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Les locomotives a vapeur unifiées, tome 2
Bernard Collardey et Jean-Pierre Rasserie

Editions La Vie du Rall

Nous avions présenté le premier tome dans le n° 90.
Voici le second, qui traite des 232 de Caso, des 151
et 050 TQ, des 242 et 160 de Chapelon et des protos
non conventionnels.

L'ensemble est bien documenté et illustré, mais on
peut regretter 'absence de témoignage d'ancien mé-
caniciens, dont nous commencions & prendre I'habi-
tude.

Quelques remarques cependant :

Dans le tome 1, les photos des pages 12, 25 en haut a
groite et en bas, 27 haut représentent des 141-P et pas des

41-P.

Dans le tome 2, Iaffirmation comme quoi les 232-S
“surpassaient les récentes performances des 240-P” n'est
pas en accord avec les résultats mentionnés, et on n’insiste
guére sur la grande différence entre R et S...

On discute enfin de la taille des abris Nord, en oubliant que
la distance entre I'arriére de la boite a feu et Pavant du tender
est imposée par I'obligation de permettre au chauffeur de ne
pas se déplacer pour mettre au feu (une des nombreuses
raisons de la triste réputation des “Pershing” 1), méme si
c'est moins critique sur une machine chauffée au stoker. En
fait, on ne peut guére agrandir un abri que vers Pavant, ce
qui n'est pas si intéressant !

Si les abris des Pacific P.L.M. étaient plus froids que ceux
du P.O, aux dires de Maurice Maillet, ce n'était pas en
raison de leur taille, mais des grandes échancrures latérales,
~_ ainsique du toit insuffisamment prolongé sur I'arriére.

. D.B.

¢

Le mouchard impertinent
Jean-Claude Ragot

1956 ?

Une date importante qui a compté
dans le monde du 1/43,5.
Cherchez bien ?...

A I'époque, je surveillais la sortie
des nouveaux modéles chez Dinky-
Toys et attendais avec impatience la
sortie de la 403 Peugeot. Je n'étais
sans doute pas le seul.

Avec impatience ?... En effet, elle annongait une grande nouveauté
de conception chez Meccano. Les joints des portes et capots allaient
étre en creux. In grand bond en avant dans le réalisme.

Sur les modéles précédents, ils étaient en relief, simplement pare
que le travail d'usinage du moule était plus facile.

Quel rapport avec le train, allez-vous me dire ?.

Figurez-vous qu'en 2002, il sort encore des modéles de haut de
gamme, montés ou en kits, qui ont les différents joints de téles en
relief.

Excusez-moi, mais je trouve cela inadmissible. Le zéro de qualité,
ou qui se dit tel, n'a pas le droit d'étre en trompe-I'ceil.

On vous appéte avec des détails internes, gadgets qui souvent ne se
voient guére, et en pleines mirettes, on vous colle des raccords de
toles de tender, de chaudiére, d'abri ou de tablier en relief.

Presque 50 ans de retard sur des jouets de bazar. ..
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Couverture : entrée du dépét de Besancon, par Louis Rouviére.

Page de gauche et cidessus : 232 Nord en construction & la S.A.C.M. D'aprés la taille du cylindre,
et son inclinaison, il doit s’agir d’une 232-R. '
Photos collection Jean-Pierre Cantet.

4™ de couverture : intérieur de Uabri de la 231-H-729. Photo D.B.
SOMMAIRE 3
Le réseau de Jean-Pierre Béchet 4-5
Osons nous dévier du droit chemin 6-15
Le coin des chefs d'oeuvre 16 - 21
Locotracteur Y-2100 22-23
Frein a vis 24 - 25 et 27
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Courrier des lecteurs 30
Le guide du Zéro 30
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Dans le prochain n® (entre autres) :

o le début dun article sur la construction intégrale d’un autorail Standard, par
Didier Pred’homme.

o une passionnante étude sur les ressorts, par Robert Roigt... la fin de Vempirisme
dans ce domaine délicat.

Ont participé a ce numéro :
Jean-Pierre Béchet, Paul Boisson, Emile Bovis, Michel Briére, Jean-Pierre
Cantet, Jean Dahlem, Bernard Fieyre, Jean-Pierre Lafille, Georges Laurent,

Michel Perrier, Jean-Claude Ragot, Louis Rouviére, Rodolphe Sabiron, Jean
Thiery.
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. Lereseau dé.]éan-Plerre BECHET ~ par son auteur
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Cest parti ! A la
hauteur du “Bois du
Coteau”, le convoi
franchit les aiguilles
de sortie dans un fra-
cas d'essieux avant
de s’engager dans la
courbe du Val d'En-
fer.

Vue en surplomb
de la double voie. A
droite on apergoit
deux des bifurcations
formant le triangle de
retournement, lui
méme donnant acces
a de longues. voies en
coulisse.

Peut-étre un jour
celles-ci seront-elles
garnies de longues
rames en attente !

Un R.O. attend la
voie libre sur la voie
banalisée - cété est
et sous les rayons
rasants d’'un soleil
printanier. .

Grincement de
poulies, cognement
sourd et vibration des
“toles”... oui, je sais,
mais attendez que
jaie posé les si-
ghaux...

Silence... un coup
de sifflet bref et re-
silence... premier tour
de roue.

Ah | si je pouvais
noyer la machine
dans un linceul de
vapeur !... mais c'est
envisageé.

Quelques wa-
gons anciens atten-
dent que [I'atelier de

réparation soit
construit pour y étre
modernisés.

Les pauvres !...
lls devront étre pa-
tients.
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'Osons nous dévier du droit chemin !

eux grandes familles composent ces ensembles : les mono-  également une solution mixte ol

Bernard Fieyre

Suite des n° 89,
90, 91, 94 et 95

seul le

Ci-contre et au milieu :

Cette aciérie prés de Lille
a disparu depuis belle lu-
rette. D'autres, aux noms
évocateurs : Le Creusot,
Outreau, Firmigny, Saint-
Chamond etc... ont pro-
duit des piéces similaires.
Toutes touchées de plein
fouet par la "Crise de la
Sidérurgie", alors que, dans
le méme temps, la consom-
mation mondiale d'acier
continuait de croitre !!!

Identification

Pour les monoblocs,
elle est obtenue directe-
ment par marquage en
relief du modele bois. Les
chiffres du numéro de fa-
brication sont interchan-
geables pour le suivi. Le
mot "tragabilité" n'existait
pas encore !

Pour les rails assemblés,
une nouvelle plaque (ce
qui porte a 4 pour un
branchement) indique : le
constructeur, l'année, la
tg 0,11, le rail 3 S (S 33)
et le numéro de fabrica-
tion. On y distingue éga-
lement les marquages du
rail obtenus au cours du
laminage : a l'aide de gra-
vure sur les cylindres fi-
nisseurs du train de lami-
noirs. Ceux-ci aux noms,
non moins évocateurs, de
WENDEL, CCNM,
VILRU, MICHEVILLE,
LORRAINE-ESCAUT,
etc... et ce qu'il en reste !

Un exemple rarissime sur
ce croisement du Creusot
oir lidentification figure
sur le dessus de la patte de

ligure.

Ceeur en rails assemblés,
plaque.
Fumel, 12-11-01

Construction

Pour les monoblocs, la fonderie & la cire perdue suivie d'un
nickelage permet d'obtenir de trés belles pieces. A ce sujet, et
contrairement a une idée assez répandue, la fonderie a la cire
perdue n'est pas une invention récente. Elle existait au Moyen-
Age et probablement déja sous I'Antiquité.

Il est également possible, pour de petites quantités, de
realiser ce type de croisement par un empilage de piéces
découpées dans du laiton. La partie roulement sera avantageu-
sement réalisée en maillechort (tole ou champignon du méme
rail que la voie).

Pourquoi, méme si ce n'est pas la réalité, ne pas faire rouler
les boudins, du moins les plus proéminents, sur le fond de

l'orniére ? Ca éviterait les chutes brutales. Tout comme I'aurait
probablement déclaré Alphonse Allais s'il avait joué au train :
"Si vous ne voulez pas que les roues tombent dans le trou... ne
faites pas de trou !I"

A ce sujet, Raoul Dautry (excusez du peu) écrit dans son
cours de C. d F. (éd. Eyrolles, 1941) "la hauteur des boudins,
mesurée verticalement depuis le sommet des rails, les roues
ayant la position normale, sur voie en alignement et en palier,
est de mini 25 mm, maxi 36 mm", soit respectivement, au 1/45,
0,55 et 0,8 mm.

Pour les rails assemblés, nous commencerons par le cosur
ou, la aussi, a été décrit trés souvent un usinage des deux rails
par leur bissectrice. Or, dans la réalité, c'est tout autre.
Exemple, ce symétrique de tg 0,167 (ci-dessous) :
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+: Bovlons de ©,7 ou fasx boulons Dovbla T 4x2 | 0ctanF
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Vsinage de; 2 Pails et assemblage
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23 ,ssl 45 I

o
o
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o+ £ elec trigue

Rail verg olirecle

200 S

(lapmise a /ohjoe wr Jera effeclvea ‘,‘5"3 4 ! Croisement en rails assem-
blés avec entretoises en L.

montage e lens ernble o Croids emcm/,-/
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/c rarl 2 laiton é,.n O,-i . /QIQJ /‘l'yve [-X-4 borus- \
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fFive fondls. F——‘

94, o

Entretoises du cceur de croi-
sement.

Nota da“hsy‘lels deux dessins du bas, seul le champignon est représenté.
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Contre-rail

. Pdur I'appareil retenu, les CR en rail ont 3,900 m de long,
'soit 86,6 mm et sont fixés chacun par 4 supports reproduits par

s

Devdles T
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Entretoise de contrerail pe-
tit modéle avec joint iso-
lant (circuit de voie).

K.Z. (ci-dessous). Ces supports, appelés arréts verticaux type
33 AV, sont pour les deux extrémes renforcés par une plaque
33 Pq tirefonnée. Le tout est complété par une entretoise
centrale en corniére de différentes hauteurs. '

Entretoise

Celle-ci est consti-
tuée d'une corniére plas-
tique - ce qui résout les
problémes d'isolement et
de peinture - de 3 mm
dont ['épaisseur des
ailes sera réduite. Elle
sera usinée aux extrémi-
tés de fagon a s'encas-
trer dans les doubles T,
puis fixée par deux tire-
fonds lors du montage
final de I'appareil.

En ce qui concerne
les corniéres de moindre
hauteur, elles pourront
étre prises dans du L de
2 mm.
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Ci-contre : un autre
modéle, mais en
rail dont le champi-
gnon a été sup-
primé.

Ci-dessous : un croi-
sement Nord en

rail de 30 kg.

cales-entretoises et éventuellement tirefonnés. Nous pouvons
en voir dans les ouvrages-photos des anciens réseaux.

Jadis, les CR ne possédaient ni entretoise, ni support. lls
étaient maintenus sur le rail extérieur par lintermédiaire de
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Le P.L.M., pour sa
part, utilisait deux rails
paralléles par CR, avec
ou sans supports carac-
téristiques a cette com-
pagnie.

Sur ce branchement
symétrique a trois voies,
ci-contre a droite, on no-
tera |'absence de support
(Clamecy). A Cosne-sur-
Loire, le méme appareil
en est équipé.

Enfin, en ce qui
concerne les "appareils
modernes”, I'absence de
piéces de fonderie se fait
cruellement sentir. Eiles
ont pourtant existé : voir
Loco-Revue n° 380 dé-
crivant la TJD de tg 0,13
construite par Christian
Riviére. Plus récemment,
dans Histoire d'O et

Voies Ferrées avec I'exceptionnel réseau de Patrice
Bastien équipé d'appareils du regretté Gilles Ramond
en VP et Kit Zéro en VS. Un appareil qui vaut
quelques minutes d'attention : le branchement situé
devant la 231-D-505 ! (4°™ de couverture du n° 94)

Montage final

Décrit & maintes reprises par les différentes re-
vues, nous ne nous y attarderons que trés peu.

En premier lieu, faire un montage a blanc pour
tracer I'emplacement des entaillages. Aprés exécu-
tion, procéder a la décoration du travelage, pose des
frettes, préparation des rails (soudure des selles),
peinture, remontage général. Pour les CR, la cote
d'écartement a été fixée & 1,6 en voie directe et 1,7 en
voie déviée. Ceci est dii & un surécartement de Ia
voie déviée a 32,1 mm, obtenu de construction par le
cambrage du rail de la courbe extérieure, 9 mm avant
laiguille. Coller les éclisses AMJL et isolantes au
croisement !

Modification

Un bel exemple de mouton & 5 pattes !

Substitution de I'aiguillage en lames articulées de
46 kg par un modele a lames flexibles de 50 kg pour
lequel le rail NEMEC conviendrait parfaitement.

Conclusion

La voie demeure le patent pauvre, pour ne pas dire
l'exclue, de notre hobby. Les rails couleur maillechort
sur traverses plastique, et sans ballast de surcroit, ne
me paraissent pas trés flatteurs pour la présentation
de chefs-d'ceuvre ou de modéles commerciaux "haut
de gamme" comme les intitulent les prestigieuses
revues !

Imagineriez-vous Jean Todt présenter ia petite
derniére de la Scuderia sur un chemin caillouteux
comme pour un vulgaire 4x4 ?

Page suivante : Uappareil terminé. Photos et documents
Bernard Fieyre.
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Pour clore cet article : cet ensemble d'appareils constitué de
deux diagonales croisées et de 4 TJD est en cours d'assem-
blage sur le chantier du constructeur. Aprés montage, controle
et réception, 'ensemble sera démonté, transporté et installé sur
le site définitif. «

Cette entreprise — les ACA (Ateliers de Construction de I'Ab-
baye) — était implantée a Livry-Gargan et embranchée a la gare
de I'Abbaye sur la ligne Bondy - Aulnay-sous-Bois. Elle a quitté

les lieux au cous des années 80 pour la région champenoise.
Sa voisine immédiate sise au 4 bd. Westinghouse, lillustre
Société qui porte ce nom, a, quant a elle, déménagé plus
récemment pour la Somme depuis son alliance avec la société
SAB.

Afin de ne pas perdre sa culture ferroviaire, cette région a vu
naitre une autre entité industrielle aux effectifs néanmoins plus
faibles : Kit Zéro !
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Le com des chefs d'ceuvre

Constructions intégrales, transformation
peu en vrac, certalnes de leurs prod ctlons,
rage ceux qui n'osent encore fran

Jean DAHLEM : n° 3003 des CFL

Modellok Eurotrain W. Hubner 148/1977 : A.L. T9 7144 (130
TA 144) transformée par Jean Dahlem. Ce modeéle correspond
exactement au prototype entre 1946 et 1959, documenté par
de nombreuses photos.

Voici les transformations effectuées :

soute a charbon. '

porte de boite a fumée.

pompe a air.

couvercles de cylindres supprimés et remplacés par an-

e 0 o o

: hos Iecteurs sont en pleine activité, et les photos s’accumulent. Voicl, un
accompagnees de quelques commentaires. Souhaitons que cela encou-

neaux et faux écrous.
cheminée réparée a l'aide d’un cercle riveté.
tampons anciens (antérieurs aux tampons type D.R.).
mains courantes.
suppression de la dynamo et de I'éclairage électrique
(remplacé par une lampe a pétrole).
déme plus arrondi.
suppression des visiéres aux baies de la cabine.
échange des réservoirs d’air comprimé.
enlévement du chromage des bielles et de la distribution et
brunissage.
Jean Dahlem
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Paul BOISSON : Engerth Midi et voitures

Voici un modéle d'une conception particuliere, une 032-T du
réseau du Midi “Engerth”, construite entre 1855 et 1858.

Ces machines subirent plusieurs modifications tout au long
de leur carriere.

Le modéle reproduit est celui de TARROS, n° 327, apres
troisiéme modification. La derniére locomotive, n° 330, a été
utilisée sur le chantier du barrage de Génissiat en 1950, ol elle
termina sa carriére, longue de prés de 100 ans.

La voiture de troisiéme classe est le début d'une petite rame
Midi.

Le fourgon chaudiere type MISTRAL préfigure la réalisation
d’'une rame MISTRAL de 1856. Composition : un fourgon, un
Pullman, un restaurant sur bogies Schlieren et des voitures A8
inox, ce qui permettra une traction par divers types de locomo-
tives, motrices électriques ou Diesels.

- ‘ Paul Boisson

suite =
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Trois autres wues de I'En
gerth, pour les amateurs de
laiton brut... qui fait en effet
bien ressortir les détails.
Noter que cette machine est
munie, comme le “Petit mo-
dele” du P.O., d’une distri-
bution Gooch.
Une bréve discussion (au
téléphone) avec Paul Bois-
son m’a permis de constater
que nous étions parvenus,
pour Uembiellage, a des cotes
trés woisines, ce qui m'a ras-
suré. Mais les études de dé-
tail, en particulier celles des
excentriques, sont tout d fait
indépendantes.
Paul Boisson pourra peut-
étre nous donner un point de
vue autorisé sur la question,
aprés lecture de mes élucu-
brations...

D.B.

Ci-contre et ci-dessous, la
voiture Midi et le fourgon
Mistral.

Photos Paul Boisson.
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La Garratt d’Emile BOVIS pléte.

Il manque notamment le chapeau et les biellettes de com-
mande des pistons verticaux de la distribution Cossard, qui
seront animés.

Le comn des chefs d'ceuvre (suite)

Voici (page précédente) les photos de 'avancement actuel
(avril 2002) de ma 231-132 BT1des CFA, encore trés incom-

sion par cable et vis sans fin (L'Octant, rapport 25/1 et roue
tangente sur le 3°™ essieu moteur de la loco). Tous les essieux
de la loco et du tender sont suspendus (ressorts a boudin
travaillant 2 la compression sur les boites d'essieux). Les
roues, pompes et autres accessoires sont de provenance Kit
Zéro. L'embiellage a été exécuté en laiton découpé ou tourné
(nervures, coussinets graisseurs).

La 240 P.0. de Michel PERRIER

Machine réalisée entre 1997 et 2000, avec peinture &
Fautomne dernier. Les articles d’Henri Arnaud dans Histoire
d’'0 m'ont grandement servi, car il ne restait qu'a exécuter les
plans. J'ai cependant apporté quelques modifications : moteur
Fournereau toujours, mais placé dans le tender avec transmis-

Il nous reste a présenter
diverses réalisations, comme
la citerne de Jean Bourduge et
plusieurs oeuvres de Michel
Perrier, mais la place nous
manque dans ce numero...

Nous y reviendrons donc
ultérieurement...

Le 65000 de Jean BOURDUGE

Je vous envoie trois photos, pas trés
belles. Les bogies sont en cours de fini-
tion, il manque les biellettes de liaison de
boites d'essieux, dont les couvercles ne
sont pas montés.

M. Jean pierre BOUT, dans son article
du n° 92 (déc. 2001), fait une remarque
au sujet des extrémités supérieures de
caisse de sa Picasso. Mais il peut les
réaliser comme je vous l'avais décrit (n°
80, juin 1999) pour les caches de
conduits d’admission de votre Pacific.

Nous reparlerons de chaudronnerie
en présentant prochainement une citerne
congue par Jean Bourduge.
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Locotracteur ;Y"Z‘ 00‘ au /43,5 Michel Briere

Michel Briére nous a
envoyé deux études
complétes, I'une
concernant ce loco-
tracteur, l'autre un
banc d’essal pour le
matériel roulant.

Nous commengons
donc la premiére dans
ce n°, mais il faudra
attendre le sulvant
pour avoir le ,

miéres planches de
dessins d’executlon

Ci-contre, le locotracteur

terminé, peinture exceptée.

Superbe I

i introduction

Au cours de la lecture d’'un numéro d'Histoire d'O, je suis
tombé sur un article de J.C. NUNES concernant ce modéle et
je me suis dit : pourquoi pas !

Mais que les puristes se masquent les yeux, se bouchent
les oreilles et se mettent un mouchoir dans la bouche, il y a pas
mal "d'adaptations” de la réalité, ce n'est pas une maquette de
musée !!, mais je me suis fait plaisir, c'est déja ¢a'!

Jai donc rassemblé toute la documentation possible et
retracé les plans de réalisation & I'échelle exacte (on verra
pourquoi plus loin) & partir des informations fournies par H. 'O
et les divers plans en ma possession.

Si vous possédez un logiciel de DAO, votre travail sera
facilité, mais ce n'est pas impossible & la main, c'est seulement
plus long.

Si vous envisagez d'écrire un article sur ce que vous faites,
je ne puis que vous conseiller de le faire au fur et 4 mesure de
vos travaux, c'est beaucoup plus simple que de le faire apres
coup... comme moi et comme d'autres !! (voir le n°92 d'H d'O)

A ce niveau, en fonction du niveau de détail souhaite, les
plans seront plus ou moins détaillés.
 Ne pas hésiter a utiliser des piéces du commerce (K.Z. ou
__autres) pour les éléments délicats (boites d’essieux, suspen-
- sions etfc...), c'est plus cher, mais c'est prét & F'emploi.
Nayant pas les capacités d'un J. Florin ou d’'un G. Boileau
ou d'un autre G’u’y‘ pratiquant le “N " tous trois adeptes du
] ton je me suns astrelnt a constru:re une maquette du modele

. Apres avoir découpé Ie plus précisément possible (au cut-
. »ter) les formes exteneures (pas la peine de pratiquer les

découpes internes (fenétres par exemple), j'ai assemblé les
différentes pieces (colle contact), et la le verdict : soit les plans
sont bons et tout ce monte correctement soit il faut les revoir
(en général c'est souvent la non prise en compte des épais-
seurs du matériau dans les assemblages qui péche).

Tout cela pour éviter d’avoir a refaire des piéces en laiton,
en carton c'est tout de méme plus facile !!

Donc tout va bien, les plans sont bons pour exécution, alors
passons au découpage du métal.

Pour ce faire chacun est libre d'utiliser le moyen qu il
préfere, seul le résultat compte, .en ce qui me concerne, j'ai
utilisé la scie d’horloger et un jeu de limes de Genéve.

L'ensemble étant constitué de trois sous ensembles démon-
tables, je décrirai le montage par sous ensemble.

Je ne m'étendrai pas sur les méthodes de montage par
soudure, d'autres que moi l'on fait @ maintes reprises (entre
autres dans LOCO REVUE n° 533 ; 604 ; 617 ; HISTOIRE D'O
n°13;14;74;79).

Néanmoins je décrirai quelques "trucs" mis en ceuvre au
cours du montage.

2 Chassis

2.1 Longerons :

Piéces 41, plan 001-9 ; deux piéces symétriques & décou-
per dans du laiton de 1 mm.

Les différents pergages sont donnés pour des pieces KIT
ZERO, si vous optez pour une autre source, modifiez les en
conséquence.

Pour obtenir un parfait alignement des longerons, découper
les deux piéces aux cotes d'enveloppe et les souder légére-
ment ensemble aux extrémités ; effectuer seulement aprés
cette opération les différentes découpes et percages. Repérer
une extrémité sur chaque longeron (pour ne pas les inverser
aprés séparation), les dessouder et nettoyer les restes de
soudure.

(a suivre)
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Frein a vis s gamme d'usinage Jean Thiery

(suite du n°94)

15.28

" Support de crapaudine

Matiére : laiton de 0,4.
1-1 Tracer et découper selon le dessin de la fig.1.

1-2 Bien appuyer le tracé du pliage au pointillé, face A pour la chape, face B pour
la plaque et face C pour le support d'axe de tariére. A et C sont du méme cdté quand la
piéce est a plat. ,

Plier selon les pointillés du dessin de maniére a obtenir la piéce de la fig.2.

Le support est montré retourné pour bien voir les différents pliages.

2-1 Méthode de travail

Dans une vielle lime, confectionner un bloc de 1,6 mm d'épaisseur, rectifié a la
Fig. 1 meule, sur une longueur 70 mm et ayant un ¢dté bien perpendiculaire a 'une des faces

: 4 Trous de 0.6 sur toute la longueur. La largeur du bloc sera de 5 mm mini.

A a 1mm des bords.

2.2 Plier le premier coté de la chape sur les mors de I'étau, selon la fig.3 A, puis &
l'aide du petit bloc en acier, plier l'autre face en la rabattant selon la fig.3 B

% Fig. 3

Fig. 2

Support de crapaudine (renfort)

Matiere : profilé laiton en H ou T de 4,5.

3-1 Percer un trou de 2.5 & 1,5 mm du bord du profilé, selon la fig.4, puis scier
perpendiculairement dans I'axe de ce trou suivant le trait fort. Jeter la chute.

3-2 Limer toutes les parties en pointillé selon la fig.5 de maniére a obtenir la piéce en
trait continu. Quand ce travail est terminé, scier a 1,85 mm de I'axe du trou. Attention &
soigner le sciage qui sera légérement surfacé au papier abrasif 600. Cette surface
viendra se souder sur la face C de la piéce de la page 1. .

Mise en place du culot

Dans du tube de 2,5/0,5, scier un bout
de 1,4 mm de long et 2 rondelles de 0,2
d'épaisseur. Positionner le tube sur le ren-
fort, lui méme maintenu sur sa base (fig.6)
a l'aide d'une pince a linge en bois amin-
cie. Au préalable étamer le renfort et le
tube. Mettre une goutte de flux et chauffer
a Vaide d'un petit fer (40 W). Eliminer ie
surplus de soudure qui doit étre trés dis-
créte. Souder les 2 rondelles de chaque
coté de la partie pliée et nettoyer.

Passer un foret de 1,8 par le trou de
cette partie et agrandir celui de bout de
tube.

] 2.0 ;

Fig. 5 A5 Fig. 7
4 . 8.0 10,0 5.0

Lyre a tariére @ ®

Matiére : tige laiton de 2 mm. R Filete Rz e
' Dap_s\ la mmi—pe{ceu§e' Ou au tour, usiner la piéce selon la fig.7. Fileter, a l'aide 7 i\ YN 2
d une ﬂheljc?‘de 1,6, 'extrémité renforcée & 1,8. Attention a bien tenir la tige perpendicu- H(
laire 4 la filiere pendant I'opération de filetage, afin d'obtenir une vis bien droite. P S &

26.0
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Ecrou mobile

Matiére : carré laiton 2,5 x 2,5.

Monter un barreau de laiton dans la pince 4 fentes de la mini-perceuse et usiner les deux

axes diamétre 0,8 surt mm de long de chaque coté.

Avant de couper, serrer le carré dans I'étau de la mini-perceuse a colonne ou de la fraiseuse

et percer un trou de 1,3 au centre d'une des faces du carré central.
Retirer de la machine, tarauder en main & 1,6.

Ce travail terminé, couper l'axe & 1 mm du carré taraudé pour le séparer du barreau.

Fig. 9

2.0

Palier de lyre a tariére

Matiére : tdle de laiton de 2,5.

Dessiner la vue de dessus et percer un trou de 1,8, puis découper a la
scie fine ou, a défaut, limer dans la masse. Percer, au milieu de 'embase,
2 trous de 0,8 de diamétre & 4,0 mm l'un de l'autre, symétriquement de
chaque coté de I'embase. Ces trous recevront les rivets ou boulons (au
choix) pour la fixation du palier sur la corniére de rambarde de la plate-

forme du wagon.

R=2.5

2.9

Fig. 8 Torauder & 16

Conféction du volant

Matiére : laiton de 0,4.

Pointer un centre. Au compas, tracer un cercle der =55
qui matérialise le bord extérieur du volant, puis un cercle de r =
4,5 qui matérialise le bord intérieur. Tracer 4 rayons comme
sur la fig. 9 puis un troisiéme cercle de r = 2,5. L'intersection
des rayons en quadrature et de ce cercle constitue le centre de
construction des bras courbés du volant. Pointer ces centres,
puis tracer des cercles de r = 2,0 et 2,5. Répéter 'opération
aux quatre bras du volant. Pour s'y retrouver ensuite, il serait
bon de remplir au feutre indélébile rouge les limites des bras.

Tracer maintenant des cercles de r = 1,25 et r = 4,0, puis
quatre rayons décalés de 48°5 (fig. 10). Pointer et percer
quatre fois un trou de 1 mm de diamétre. Tracer quatre
nouveaux rayons décalés de 17° et pointer sur le cercle de r =
1,25. Percer quatre fois un trou de 1,2 de diamétre. A main
levée et & la pointe & tracer, dessiner I'évidement qui dégagera
les bras. Aftaquer par un trou de 2,5 mm pratiquement au
centre de cet évidement et & la lime aiguille. C'est un travail
long, mais le résultat est a ce prix.

Pour finir, découper, dans un tube de cuivre de 12, une
bague de 0,2 d'épaisseur, puis la souder sur le volant. Rame-
ner & la lime, son diamétre extérieur & 11 mm.

I n'y a plus qu'a souder le volant sur la lyre & tariére.

Nota : On peut empiler 5 ou 6 téles de 0,4 afin d'obtenir
plusieurs volants d'un coup.

Lo

Fig. 11
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Les voitures OCEM de JCR Jean-Pierre Lafille

(sulte du n°95)

Quand les cloisons seront peintes (vert d'eau), les filets & bagages
en place et les siéges oil vous voudrez, collés ou non, il restera a coller,
avec une micro-goutte d'Araldite par exemple, les deux photos et la
glace surplombant chaque siége. Pour cela, vous aurez intérét & vous
munir_d'une loupe et d'excellents ciseaux, les photos étant vraiment
petites, donc devant étre coupées avec précision et, de préférence, étre
collées a I'endroit.

La calsse

Quand j'écris “ la caisse ", je pense en réalité “ les caisses ”, caril y
en a une intérieure et une extérieure. La caisse intérieure, donc, sera
trés facile 8 monter, mais, surtout, en utilisant une soudure résistante,
car les rambardes des compartiments (en maillechort) ou les supports
de rambarde du couloir ne seront tenus que par I'épaisseur de la tdle et
ne devront, de préférence, pas recevoir d'excés de soudure. La bonne
nouvelle, c'est que, aprés avoir monté cette partie intérieure, vous
pourrez la peindre en vert d'eau pour les flancs, en évitant de peindre les
rambardes ou leurs supports, et en marron /beige pour le sol. Et si vous
desirez fignoler, faites des traits de pinceau dans le sens de la longueur
au niveau du couloir et dans celui de la largeur dans les compartiments,
car les sols étaient tous rayés par les rares passagers qui trainaient leurs
pieds au lieu de les soulever comme vous et moi.

La caisse extérieure constituera un plus gros travail, et la premiére
chose a faire sera de redresser I'extrémité du toit, une assez grosse
piéce moulée qui pourrait trés bien étre voilée. Pour plus de facilité, on
pourra la chauffer, puis la refroidir dans de l'eau, ce qui la rendra plus
souple pendant une minute ou deux. Pour la souder, il faudra la
maintenir en place et la chauffer fortement, de préférence au chalumeau
a gaz, mais éventuellement avec un fer & souder suffisamment puissant.

La prochaine étape devrait étre la mise en place et la soudure des
entourages des baies, ce qui nous oblige & passer deux pages, donc a
revenir plus tard en arri¢re, mais, quand. on monte un ensemble
quelconque, il est important de souder le plus tard possible les pieces
trop faciles & tordre aprés mise en place. Il est bien possible qu'un peu
de soudurg deborde alors un peu entre les susdits entourages et les
flancs ; mais ce a pourra étre corrigé a l'aide d'un petit bédane réalisé
par meulage d'une lime aiguille plate cassée au préalable (n'en cassez
pas une expres pour 'occasion). Ceci étant, sans mettre en place la
conduite d'air, c'est a dire le fil de 0,5 courant sur toute la longueur du
toit, on peut souder les aérateurs des wc et les boitiers de raccordement
du signal d'alarme. On ébarbe donc le total, et on perce les boitiers, sans
oublier d'utiliser de I'huile de coupe si vous ne désirez pas vraiment
casser de trop nombreux forets de 0,6, ce qui ne serait d'ailleurs pas trés
grave si I'extrémité desdits ne devait traditionnellement rester au fond du
trou déja fore. Si, pourtant, cela vous arrivait, dégraissez bien la piéce
(because Fhuile de coupe), et mettez la dans de l'eau de Javel pure
pendant une bonne dizaine d'heures (plus si nécessaire). Tous les
percages ayant été effectués, soudez les deux boitiers d'extrémité, aussi
droits et aussi bien alignés que possible, enfilez les autres sur un fil que
vous ferez passer dans les trous des deux déja soudés, tendez le fil et

Photo Rodolphe Sabiron

soudez chaque boitier aprés avoir éventuellement corrigé son trou de
centrage. Le fil peut étre métallique ou non, au choix, car de toute fagon
il ne restera pas en place. Je passerai pudiquement sur les mains
montoires, en maillechort car je me les rappelle nickelées, en signalant
pourtant que leurs platines devraient recevoir des rivets mais que leurs
trous sont un peu gros pour cela ; il en est d'ailleurs de méme pour les
poignées, encore que celles-ci pourraient étre en laiton, mais je n'en sais
finalement rien.

Les extrémités de la voiture sont amusantes a réaliser si on est
minutieux, et éprouvantes si on ne l'est pas, principalement a cause de
la présence de mignons petits rivets dont le plus grand plaisir est de
profiter lachement de cette loi de la pesanteur qui leur permet de
disparaitre de notre vue pour se dissimuler dans la moindre fente du
parquet. Ceci étant, ces rivets sont bien jolis et, surtout, permettent de
positionner la piéce sans la moindre difficulté. Un conseil, pourtant,
arasez bien tout ce qui dépasse pour permettre au futur vitrage de
rentrer sans difficulté. Et un autre conseil, soudez les fits des tampons
bien droits.

Le reste serait facile s'il ne restait pas cette fameuse ligne de toit,
sans oublier le couvercle de la caisse a eau des toilettes, que I'on
pourrait avoir tendance a oublier. Pour la lighe de toit, commencez donc
par mettre ses extrémités en forme, puis soudez les en place, y compris
sur leur boitier de raccordement. Ce sera long, mais facile, surtout si
vous utilisez une soudure a basse température et si vous mettez un
chiffon mouillé sous le toit, & I'aplomb du boitier. Mais attention, ne
rentrez que peu de fil dans le boitier, @ moins que vous ne décidiez de
joindre les deux premiers et, dans ce cas, laissez libre une partie du trou.
Ainsi, quand les deux extrémités seront en place, vous pourrez finir la
ligne de toit en positionnant le reste du fil a sa place et, surtout, en le
soudant sur chacun de ses supports, en commencgant par un bout et en
finissant par I'autre, faute de quoi vous auriez un mal fou 2 le redresser
dans le cas, plus que probable, d'une torsion accidentelle.

La caisse est donc terminée et, si vous pouvez déja en peindre
l'intérieur en vert d'eau, vous aurez intérét a vous assurer de ce que
I'ensemble se met bien en place sur le chassis et que les tampons sont
bien libres, avant d'entamer la peinture extérieure.

Tout ne sera d'ailleurs pas fini pour autant, car il reste les bogies.

Les bougies ! dit mon fils qui, comme a I'habitude regarde par
dessus mon épaule, il n'y a donc pas I'électricité dans ton wagon ? Si,
bien sdr, il y a I'électricité, et il s'agit, non pas de bougies mais de bogies,
lesquels sont des chassis recevant les essieux quand ceux-ci sont plus
de trois. De plus, il ne s'agit pas d'un wagon, mais d'une voiture,
puisqu'elle transporte des voyageurs et non pas du matériel ou des
animaux.

Ah bon, répliqua Adrien, alors, un wagon qui transporte des gens est
une voiture, et une voiture qui transporte des animaux est un wagon.
Cestga ?

Oui, c'est cela, mais laisse moi donc faire tranquillement mes devoirs
et va donc faire les tiens !
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Les bogies

Pour la réalisation de ces éléments, je ne saurai trop vous
engager & suivre le plus exactement possible I'ordre de montage
préconisé par le constructeur et, en particulier, a utiliser une
soudure trés solide pour fixer les sabots de frein sur les traverses
d'extrémité. Si, méme, vous pouvez les braser a I'argent, vous
éviterez un risque certain de vieillissement prématuré pour cause
d'énervement & répétition. Pour le reste, il n'y a rien a ajouter, si ce
n'est qu'il ne faudra pas oublier de limer ou de gratter (a la fibre de
verre) les surfaces devant recevoir de la soudure, faute de quoi
celle-ci risquerait, de prendre assez mal, voire pas du tout. N'ou-
bliez pas non plus de bronzer les éléments trop proches des
régions a souder, si vous redoutez un glissement du métal d'apport
et un facheux blocage de la piéce intéressée.

Pour la mise en peinture des bogies, j'ai oublié la présence de
mes aérographes et j'ai tout simplement fait du bronzage a chaud.
Ceci fait, j'ai fignolé les endroits trop clairs, I'étain bronzant mal ou
pas du tout, en les salissant avec un savant mélange de noir, de
brun Van Dyck, de terre de Sienne brilée et de gris. En réalité, le
savant mélange ci-dessus indiqué était plutdt dG a une suite de
rattrapages que, I'expérience venant (on peut réver non ?), jes-
saierai d'éviter.

J'en terminerai maintenant avec les réglages des bogies. A ce
propos, je pense qu'il est bon de souder la courroie de génératrice
un peu en biais vers l'intérieur, et méme de la couper partiellement,
faute de quoi le rayon d'inscription minimal peut n'étre que de deux
meétres, une valeur trés suffisante pour celui qui dispose d'un grand
réseau, mais un peu juste dans certains cas. Pour le reste, tout se
fait facilement, surtout si un bon bronzage remplace une peinture
parfois génératrice de glissement difficile.

J.-P. Lafille

C.M.F. di STUARDI Aldo
Via Molino Eyssart 35
I-10060 ANGROGNA (TO)
Tél+Fax 0030 0121 944303
E Mail : cmfitaly@libero.it

Internet : http:/site.voila.fr/CMF/index.himl

SNCF - PLM - MIDI - SNCB - FS - DB - SBB/CFF
Epoquell  Epogquelll Epoque IV Epoque V

Modeles réalisés intégralement en métal, montés,
peints et finis selon les plans originaux.

Essieux isolés NEM, attelages.

Modéles montés préts & rouler.

Contactez-nous pour les tarifs et conditions de vente :
Nous parlons frangais ! »

Frein a vis : gamme d’usinage par Jean Thiery (suite de la p. 25)

N TN Levier de frein
L ::: Tirer la piéce d'une plaque de laiton de 1 mm.
I Commencer le tragage par les 3 axes horizontaux,
o | 1q . puis pointer les 2 centres de construction ( croix ). Les
Nt K4 S bossages sont faits de rondelles de 1,7 de diamétre.
. 1 I : : : 78 Les renforts sont réalisés dans des bandes de fer
L T o X blanc de 0,2 d'épaisseur et de 0,5 de large, soudées a
LT - 'étain
: .. <L ’
a (11 7 Lo -
? I 11 y . N Co
Al IR ™~ -
—EH : I A [“]
i s i A N (E;—-
22 %0 : N1
= ~ :
Fig. 12 e - 60 -
Fig. 13
Barre de levier de renvoi s
Matiére : laiton de 0,4 mm, fer blanc de 0,2 mm.
Tirer deux barres aux cotes de la fig. 13 et 4 rondelles de 1,8 de diamétre. Tirer également 4
rondelles identiques dans le fer blanc de 0,2 mm. 16.3
Aux extrémités de chaque barre, souder une rondelle de 0,4 d'un cdté et une rondelle de 0,2 de
l'autre. Ces rondelles figurent les bossages dissymétriques aux extrémités de chaque barre.
Ecrous de 1,5 mm sur plats
En reprenant la technique décrite dans la gamme d'usinage du tampon OCEM, confectionner
deux écrous percés a 0,8. Ces écrous serons soudés de chaque coté de I'écrou mobile de la lyre &
tariére (voir page 24 fig. 8).
Pour la mise en place du support de crapaudine sur la traverse de tamponnement, on peut soit N
utiliser des rivets, soit utiliser des écrous fictifs de 1 mm sur plats (confection : voir Histoire d'O n° 84 ﬂ
p. 7, avril 2000). =0.8 H
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Le Petit Modele de La Godivelle Daniel Berthélemy
Sulte des n° 94 et 95

Sur les photos ci-dessus, les bielles ne sont pas & leur dimension définitive :

J'avoue que c'est avec une excitation certaine, mais aussi
avec une certaine appréhension, que j'ai abordé la confection
des excentriques.

La rareté relative des modéles réduits, en comparaison de
I'énorme parc de machines anciennes (au moins en France) qui
étaient équipées de distributions Stephenson, Gooch ou Allan
(voir note), avait de quoi donner quelques inquiétudes... je
n'avais pas non plus alors connaissance de la superbe Engerth
de Paul Boisson !

Il me fallait régler cette question d'autant plus vite que le
gabarit extérieur de la machine en dépendait : c'est un engin
trés étroit (2750 mm !) et, en réalité, la distribution déborde un
peu des caisses a eau. Il me fallait donc savoir si je parvien-
drais & loger la distribution dans le strict espace imparti, ou s'il
me faudrait élargir un peu la carrosserie pour que la distribution
n'en déborde pas trop.

Faisons cesser tout de suite un suspense insoutenable : j'ai
réussi @ m'en tirer avec 1 mm en trop, un méme élargissement
de I'abri et des caisses a eau ne devrait pas étre trop choquant.
Il fallait pourtant loger, a l'extérieur des manetons K.Z., et de
chaque coté, une contre-manivelle et deux excentriques com-
plets.

Je tenais, de plus, a obtenir I'aspect extérieur caractéris-
tique des excentriques, avec les cavités bien visibles creusées
dans les flasques. J'ai trouvé un procédé, au prix toutefois d'un
mécanisme non totalement démontable. Je ne peux que vous
encourager a tenter I'expérience : le bidule a fonctionné du
premier coup sans probléme (malgré mon absence de toute
formation en mécanique). Je dois toutefois exprimer ma recon-
naissance envers mon tour, et envers tous ceux qui nous ont
donné des conseils pour son bon usage, en particulier Jean
Prévotat et Robert Roigt (méme si, j'en suis sar, Bernard
Guinot s'en tirerait avec sa seule perceuse !).

Je remercie aussi bien sir Jean-Claude Ragot pour les
conseils dont il n'est jamais avare...

Dans la réalité, c'est le collier d'excentrique qui est muni
d'une gorge (voir fig. 1). Cela facilite le graissage, I'huile ayant
tendance a gamir l'intérieur de la gorge par I'effet de la force
centrifuge.

Aprés.mﬁr‘e réflexion, j'ai préféré concevoir un flasque en
geu;)panles, enserrant un collier lui aussi en deux parties (voir
ig. 2).

Ne diqusant pas des cotes exactes, faute de plan, jai
adopté un diametre de 6 mm pour les flasques, de 8 mm pour
les colliers, d'apreés des mesures approximatives faites sur des
photos.

il faudra les affiner du cété de la coulisse, qui n’est pas non plus terminée.

Les flasques sont obtenus au tour. La partie extérieure du
flasque est percée dans toute son épaisseur pour figurer les
évidements mentionnés ci-dessus. C'est plus facile que de
creuser une piéce unique sur une partie de son épaisseur ! La
partie intérieure est pleine (sauf bien sar le trou pour I'axe), et
assure, grace a la surépaisseur de 0,2 mm, l'écartement entre
les deux excentriques d'une part, entre I'excentrique intérieur et
la contre-manivelle d'autre part. En jouant sur son épaisseur,
du coété de plus petit diametre, on peut aisément ajuster la
largeur de la gorge pour que le collier dispose d'un jeu latéral
convenable : il doit tourner sans effort, sans trop se balader
pour autant.

Le collier est constitué de deux épaisseurs de laiton, I'une
de 1 mm, l'autre de 0,3, la premiére percée & 6 mm, l'autre a 5.
Elles sont rivetées et soudées entre elles, et taillées dans la
masse du coté extérieur pour représenter les diverses excrois-
sances (graisseurs, assemblages). Les divers boulons et
écrous, non fonctionnels, sont en M 0,7. Leurs tétes ne débor-
dent donc pas en épaisseur.

L'axe n'a rien d'original : @ 2,5 pour la téte, @ 2 au niveau
des flasques, @ 1,6 pour la jonction avec la contre-manivelle.
L'excentration est de 1,25 mm (55 mm sur l'original).

Les bielles de commande de coulisse, devant se terminer
en fourche, sont faites de deux épaisseurs de 0,5. La jonction
avec le collier ne se fait bien sar pas par les boulons, mais en
décalant les joints : sur le devant, la jonction se fait au ras de la
reproduction de la jonction réelle, a l'arriére a deux ou trois mm
de celle-ci. En rivetant et soudant, on a un assemblage trés
solide et quasi invisible.

La coulisse n'a rien d'original, mais, si vous avez comme
moi des roues K.Z. isolées au moyeu, il faut prévoir l'isolation a
ce niveau. Les rivets isolants standard K.Z. ne sont pas assez
longs, il vous faudra en tourner dans une barre de Delrin (mais
si vous avez réussi le reste, ¢a ne vous posera pas probléme !).
Pour des questions de solidité, les axes en Delrin traversent la
coulisse et limiteront de ce fait la course du coulisseau, ce qui
me parait étre une concession acceptable...

Quand tout est prét, il suffit d'enfiler les flasques sur l'axe,
en commengant par l'extérieur, et de les souder a mesure, en
emprisonnant les colliers, bien graissés, au passage. Le grais-
sage des colliers évitera de les souder accidentellement. Pour
l'angle de calage, on s'inspirera de photos, ou mieux d'une
visite & Mulhouse, si vous en avez la possibilité, & défaut de
plans ou de calculs, non indispensables s'il n'y a pas de vapeur
a distribuer. Un angle compris entre 120° et 135 ° conviendra
parfaitement, d'un point de vue esthétique.
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Pour le moment, les axes sont emman-
chés légerement a force sur les contre-
manivelles. Je les goupillerai probablement
plus tard pour éviter tout risque de déca-
lage et permettre cependant un éventuel
démontage patrtiel. :

Je souhaite que tout ceci vous donne
envie d'essayer, et de trouver au passage
des solutions plus satisfaisantes que les
miennes. Et que l'on voie sur nos réseaux
davantage de ces petites bouillottes du
siécle avant dernier...

Note : on rappelle que dans la distribution
Stephenson, la coulisse est suspendue au rele-
vage, sa concavité étant tournée vers l'arriére.
Dans la distribution Gooch, la coulisse, dont la
concavité est tournée vers l'avant, est suspen-
due a un point fixe, c'est la bielle de commande
de tiroir qui est actionnée par le relevage. Enfin,
dans la distribution Allan, la coulisse, droite, et la
bielle de commande de tiroir, sont suspendues a
un balaricier et se déplacent en sens inverse
I'une de l'autre. Nous pourrons apporter des
précisions en cas de demande.

Ax /‘f’@/'s)
_ Colliew — %3
- %6—< 92
/ 4
- F/eaopl% —_ o T
FC(S’L _
D(AWS«O&CGM ( Ezi'r)'“"' hk
’\—éegéé. f ,‘
- Solutian adoptec
a i3, Ful

Cidessus, U'original et sa transposition, dont les éléments

sont séparés pour plus de clarté.

A droite, vue de dessus montrant le faible encombrement en
largeur (4 mm pour 3,88 & Uéchelle), contre-manivelle

comprise.

RGLP

Nouveauteé

Nous vous informons de
la mise sur le marché de la
voiture Ty A’B®.

Ce modele est équipé
d’'origine de I'éclairage, par
des ampoules qui sortent du
plafond, ce qui imite un
globe. Prise du courant par
les roues et ligne de train. Cet
éclairage met en valeur
'aménagement intérieur de
la voiture.

Suite a la demande de
plusieurs clients, méme les
compartiments WC sont
équipés d'une cuvette avec
son abattant, d'un lavabo,
d'une glace et d'un porte-
serviette.

La notice est trés détail-
lée, elle comprend en plus de
nombreuses photos noir et
couleurs.

Georges Laurent

RGLP
Le Peyrous
47300 PUJOLS

Tél. 0553 36 70 25

E-mail :

laurent.georges.r.g.|. p@gofornet
.com

En haut : Ty A’B’, extrémité 1ére
classe.

En bas, aménagements intérieurs.
Photos Georges Laurent
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outes nos productions disponibles o‘n'éh préparation.
Catalogue sur demande au prixde5€.

COURRIER DES
LECTEURS

A Newae

La lecture du dernier numéro de
notre revue m'inspire quelques ré-
flexions, en particulier le courrier de M.
Philippe Berthel. ~

Il ne faut pas céder au décourage-
ment devant une technique que 'on ne
maitrise pas bien, avec le temps, un

peu de patience et de la volonté tout se
réalise.

Il faut admettre que les belles piéces
élaborées par les ténors du modélisme
sont des chef d'ceuvre, mais a leurs
débuts ces “super champions” n'étaient
pas plus malins que n'importe qui. lls
ont découvert des tours de main et ils
ont appris eux mémes a corriger leurs
erreurs, ainsi ils sont parvenus a ce que
I'on connait d'eux aujourd’hui comme le
meilleur.

Dans chaque numéro de notre ma-
gazine, tel ou tel révéle ses trucs ou ses
petites combines afin que les autres
modélistes puissent en profiter. Un

exemple se situe dans larticle de M.
Jean Florin qui utilise des * ‘planchettes
_rainurées” provenant du modéhsme na-

val pour ses wagons provencaux.

. La vue du wagon nettoyeur de caté-
naires est intéressante, car c'est du
matériel rarement reproduit a I'échelle.

Personnellement, je me tape de la

; 19 rue St Antome
631 00 Clermont Ferrand

tellfax 04 73 87 55 06

soudure (professionnelle) a longueur de
semaine. Pour varier les plaisirs j'ai
entrepris la fabrication d'un module nor-
malisé, lequel sera intégré a un en-
semble de travaux venant de divers
horizons.

Comme disait le baron, “ I'important
est de participer "...

Enfin un mot au sujet du poster de la
231 K 8 : BRAVO ! Les murs de mon
atelier bureau sont couverts de photos
double page extraites de diverses re-
vues et dans mon: appartement sont
accrochés nombre de sous verre a sujet
ferroviaire, alors je l'ai envoyé a mon
correspondant d'Argentine qui est ravi
de contempler un coin de Bretagne.

Pour terminer, si les finances de la
revue le permettent, il serait passion-
nant de renouveler la formule, au be-
soin avec des clichés envoyés par les
lecteurs.

Qu'en pensez vous, Messieurs ?

Jean-Michel Vaugouin

EXPOMETRIQUE 2002

EXPOMETRIQUE / EXPOMODELES se tiendra les 15, 16 et 17 novembre 2002

Salle du “Grand Doéme”a Villebon sur Yvette (91)

Acceés par l'autoroute A10 sortie Z.A. Courtabosuf, direction VILLEJUST : parking de

1500 places attenant a la salle d'exposition.
Transports en commun ;

e Navettes spéciales depuis la Gare TGV / RER de MASSY PALAISEAU jusqu'a
l'exposition, salle du Grand Déme a Villebon, les Vendredi, Samedi, et Dimanche
depuis I'neure d'ouverture jusqu'a la fermeture. Ces navettes sponsorisées par “La Vie
du Rail” seront doublées par rapport a 'année derniere afin d’assurer une rotation plus

réguliére.

e La Gare de Massy Palaiseau TGV est desservie par TGV en provenance du Nord, de
Normandie, Sud Ouest, Savoie, Sud Est et Méditerranée.

o La Gare RER est desservie par la ligne B (Roissy CDG - Gare du Nord — Massy -
St-Rémy) et la ligne C (Versailles — Argenteuil - Pontoise - Paris Austerlitz — Orly -

Massy)

OUVERTURE de L'EXPOSITION AU PUBLIC
Vendredi 15 novembre de 10h & 19h
Samedi 16 novembre de 10h & 19h
Dimanche 17 novembre de 10h a 18h

LE GUIDE DU ZERO

Pour figurer dans cette ru-
brique, nous demander notre
tarif.

R G L P ETUDES ET
GEORGES LAURENT
‘5‘%08‘&?‘)&“’“‘ REALISATION DE
Tél. 05 53 36 70 2!
, MODELES REDUITS
FERROVIAIRES
- liooEn PLANTE HAUT DE GAMME
c
T, 0055 7036 38 A LECHELLE DU 43,5

CERCLE DU ZERO

Charrette F-05300 Le Poét
Tél. et fax : +33 (0)492 657 437
http:// cercleduzero.org
cercleduzero@free.fr

EXPERTISES

chemins de fer et automobiles miniatures
pour assurances, successions...
Bernard BATHIAT
175 bis rue des Pyrénées 75020 PARIS
06 12 66 13 81

KIT-ZERO

7, rue Villebols-Mareulil
93270 SEVRAN
Tél.01 43 83 52 87
PIECES DETACHEES
BOITES DE CONSTRUCTION
ROUES, MOTOREDUCTEURS
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AU FIL DU RAIL )

Semaine du train miniature

La FFMF (Fédération Francaise de
Modélisme Ferroviaire) propose une se-
maine d'action et de promotion du mo-
délisme ferroviaire, appelée “ Semaine
du train miniature ”.

Cette initiative se fixe comme objec-
tifs : .

o Promouvoir le modélisme ferro-
viaire

» Promouvoir I'action des associa-
tions et de la fédération

C'est la 47°™ semaine de l'année
qui a été choisie pour mener cette opé-
ration, soit, pour 2002, du lundi 18 au
dimanche 24 novembre. Toutefois,
pour des raisons d'opportunité, des ac-
tions pourraient étre programmées les
16 et 17.

Il ne s'agit pas de s'exposer durant 7
jours, mais de disposer d'une semaine
pour mener localement une action de
sensibilisation du grand public au mo-
délisme ferroviaire.

Tous les médias seront sensibilisés
(presse, radio, TV) pour faire en sorte
que cette initiative soit connue du grand
public.

Il s'agit pour les clubs et les modé-
listes d'aller présenter leur activité 1a ol
sont les gens. Comme pour la féte de la
musique, ils investiront les lieux fré-
quentés par le public : galeries mar-
chandes, halls de gares, vitrines de
voies piétonnes, restaurants d'entre-
prises, établissements scolaires, etc.

Cela peut revétir la forme d'une
simple présentation d'un beau modéle
sur un bureau ou dans un atelier, jus-
qu'au réseau en fonctionnement, en
passant par I'exposition d'un module, la
démonstration d'une technique, une
animation pédagogique... en n'oubliant
pas a chaque fois l'information de I'exis-
tence du club local, de l'association
nationale et de la FFMF...

Les actions menées, qui pourront
revétir parfois un aspect spectaculaire,
sensibiliseront le public a remarquer, au
dela de la fagade ludique, I'aspect d'en-
richissement culturel personnel.

Christian TOURSEL
(président de la FFMF et... zéroiste 1)

Histoire d'O s’associe bien entendu
a cette initiative...

PETITES ANNONCES

(Gratuites pour les abonnés)

~

Offre avantageuse : divers véhicules ferro-
viaires et routiers russes en HO et O. Liste
sur demande :

KOHAJPATbEB (Kondratiev)

199 155 a/R 780, C-TleTepdypr

RUSSIA

VENDS :

« 141-P JEP, bon état.

o 242-AT-6 FULGUREX, trés bon état de
marche, boite d’origine.

« 141-TA CMPM, bon état de marche, boite
d’origine.

RECHERCHE :

« Plans, photos, documentation sur les
231-D 49 et 50 Nord, distribution Cossard.

Tél. 02 32 36 89 69

Recherche pour Pacific Fournereau deux
plaques gravées 231-612.

Tél. 06 83 44 43 11

VENDS ou ECHANGE en O :

« ELETTREN PLM neuf en boite, voiture
1ére, voiture 2éme, Pullman salon 1ére,
fourgon mixte 3éme.

« Kit pont tournant JCR sans motorisation,
caisson de fosse avec pierrage, prét au
montage, 400 Eur. Motorisation disponible
chez JCR.

M. Gilles GRANIER

1 rue de Belfort 11590 OUVEILLAN

Tél. journée : 04 68 46 86 26
soirée : 04 68 65 85 54

VENDS :

« 5 premiers sets de 141-P Semblat.
« KitY 7100 Atelier du Chéateau d'O.
« Kit BB 9200 Carmina

Henri RODDE

4 rue du Stade

63670 LA ROCHE BLANCHE
Tél. 04 73 87 55 06

Recherche LEMACO éch. O : 241-A-36
P.LM.

J.L. LEFEBVRE

11 quai de Richemont 35000 RENNES
Tél. H.B. 02 99 31 58 11

[ Erratum

Photo de couverture du n°® précé-
dent : c’est “Pisciculture d’Etrun” qu'il
fallait lire !

AELP

Thierry MAGROU et Michel LAURES
recherchent de la documentation sur le
030-030 T systéme MEYER des Che-
mins de fer de I'Hérault (vers 1873).

Tél. 04 67 92 74 80 ou 04 67 60 08 08
Fax 04 67 60 65 99

LES ANCIERS THISTOIRE P'Q” )

SORNT DISPORNIBLES
S’adresser :

Jacques Archambault

26, Parc de Maugarny

95680 MONTLIGNON

(Tél. 01 34 16 54 00)

1987 = 7,00 EUR 1993 = 27,40 EUR
1988 = 16,50 EUR 1994 = 26,00 EUR
1989 = 24,70 EUR 1995 = 27,40 EUR
1990 = 24,70 EUR 1996 = 27,40 EUR
1991 = 27,40 EUR 1997 = 27,40 EUR
1992 = 27,40 EUR franco de port

Les années 98, 99, 2000 et 2001
sont disponibles a I'adresse actuelle au
prix de 27,50 Euros franco de port.

.
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