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Dessin de. Robert FILOCHE  Sur wne ides de Danid Ber"he'lemy

Un grand merci a tous les lecteurs qui nous ont envoyé
leurs veeux.

Dans le prochain numéro, nous visiterons les réseaux
d’Alain Tirbonod et de Patrice Bastien, nous apprendrons
avec Jean-Claude Ragot & usiner des bielles... tout en

poursuivant les études en cours.

Quant a Robert Filoche, nous sommes allés lui rendre
visite dans son Moulin de la Rochelle, et nous avons été
conquis par le charme de I'endroit, de ses habitants et de

ce module dont voici un premier
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apergu...

La Bugatti du soir
en gare de Vince
not. Le Professeur
Lorgnon et ses aco
lytes viennent d'en
descendre.

Au premier plan,
wagons maison sur
base anglaise. Ro-
bert Filoche nous
exposera le mois
prochain la cons
truction de sa mar-
quise.

Photo D.B.
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Cidessus : En gare de Talar-Groas (ligne Chdteaulin - Camaret) sur le Réseau Breton, en Aot

1948. Machine 120-T série 201 & 216 de 1892-93. Photo Robert Loic
Page 1 de couverture : La 230-G-353 en manceuvres & Pontrieux, aont 98. Photo D.B.
Page 4 de couverture : BB 25100 Carmina montée par Jean-Claude Caillault. Moteur central,
transmission par cardans, deux étages de suspension. Démarre 15 voitures Guillermet en rampe de

20%o. Photo J.C. Caillault
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SIGNAUX

Daniel Berthélemy

B

Une fols n'est pas coutume, nous
ouvrirons la revue en présentant
un livre... ol il n'est méme pas
question de modélisme !

Il s’agit de I'Histolre de la signalisation
francalse d'Alain Gernigon (La Vie du
Rail, ISBN 2-902 808-69-0).

Ce traitement de faveur est dii bien
s0r a la trés grande qualité de I'ouvrage.
Le dernier livre de notre ami Jean-Pierre
Vergez-Larrouy datant de 97, je
n'éprouve aucun scrupule a lui attri-
buer, a titre purement personniel, le titre
de “livre ferroviaire de I'année”. On y
trouvera :

* la signalisation proprement dite,
des origines & nos jours, avec de
nombreuses photos en couleurs.

e les systémes de block, manuels et
automatiques, du Lartigue et du
bloc P.D. alaTVM 430

o la protection des circulations en
voie unique, ol I'on dénombre plu-
sieurs dizaines de types de gare !

» les postes d'aiguillage et les enclen-
chements - 150 pages sur la ques-
tion, du verrou Vignier au PRCI...

d

e

T

Vous y trouverez tout ce que vous
aviez voulu savoir sans jamais oser le
demander, et quelques autres choses
dont vous n'aviez méme pas idée jus-
gu'ici... Connaissiez-vous par exemple Le “Parisien” entre au petit matin en gare de Monistrol

ce qui différencie une gare de voie di-  Allier, sous un sémaphore unifié. Avis aux zéroistes : on
recte du type Loroux-de-Bouble d’une

1

gare de type Somac-St-Rémy ? (Ceci ne voit trés bien, en éclairage frisant, “mouliner” la transmis
concemne pas les spécialistes de la si-  Sion Jacquemin. Aodit 98. Photo D.B.
gnalisation, mais le commun des lec-
teurs dont je fais partie.)

Plus question maintenant de com- lequel nous devons maintenant baser nos réalisa-
mettre des impairs en équipant votre tions. .
réseau, quelle que soit votre région et Par contre, il n'y a pas de plans. Heureux les
votre épogue favorites. amoureux du P.L.M. qui disposent du nécessaire

Il restera siirement des points a depuis la parution aux Editions du Cabri du fac simile
éclaircir quand vous passerez 3 laréali-  de Fouvrage de 1935 “Signaux et transmissions”.
sation, car la reproduction de la réalité Restent les autres régions et les postes d’aiguillage :
& notre échelle exige toujours des quan- nous avons quelque chose pour ceux du Midi, voir les
tités d'information considérables, mais dépliants centraux de ce numéro et du prochain.
on ne peut en demander plus a un Rappelons aussi les excellents articles parus
ouvrage dont ce nest pas le but et qui dans Voies Ferrées sur les chandeliers P.L.M. et les
fait déja presque 400 pages. “La Loco- palettes SEM du Nord. Ces derniéres constituent une
motive & vapeur” de Chapelon ne per- gageure intéressante en Zéro, la reproduction de la
met pas plus de construire une Pacific'  fameuse “chenille” lumineuse est un défi que j'es-
P.0. Il s'agit ici de 'ouvrage de fond sur ~ Pére voir relever...

A gauche : céait, paraitil, le dernier électrosémaphore double Lartigue. En gare de Veretz-Montlouis,
entre Tours et Vierzon, depuis au moins 1937 et siirement bien avant, il a brotégé de son aile les
Forquenot, les Biquettes et les Chieuvres, les Pacific et Mikados américaines du P.O., puis les Reines et
leurs soeurs les 4700 exilées par Vélectrification. N'étaient la guerre et Uoccupation, c’eitt été la période
glorieuse. Au déclin de la vapeur vinrent les 6000 et les R, qui laisserent la place aux 68000 et 72000.
Sans doute a-til vu passer les premiers 72500... Déposé Vannée dernitre, Clest encore un peu du “vrai
chemin de fer” qui nous quitte. 1996 (environ). Photo D.B.
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Ci-contre :
Potence Lartigue
Nord. La 3-1200
marche sans doute
tender en avant...

A droite :potence
avec disque, carré
et rappel de ralen-
tissement.

i)

Cicontre, deux chande
liers P.L.M. Manque la
pointe décorative du 2CS
de gauche, en version an-
térieure au code Verlant
avec avertissement & da-
mier vert et blanc. A
droite, 3C en wversion
SNCEF, sur un mdt 2CS.
La position des échelles
semble inversée sur les
deux signaux.

A droite, deux sémaphores
Lartigue doubles (Nord
puisque laileron est
jaune. Il était blanc &
VEst et au P.O. et ce

jusqu'a la fin).
Coté modéles, peu de choses dans le commerce en Zéro. Le Raymond Fossati nous a adressé les photos (ci-dessus) de
Lartigue double est toujours au catalogue Railway. “J.L.C. gravure”  productions de son ami Jean-Louis VUILLE.
présentait 8 Expométrique, il y a un ou deux ans, des signaux Ces photos datent d'une dizaine d’années, et les modéles

mécaniques unifiés, si mes souvenirs sont bons - je n’avais pas & présentés comportent, me semble-t-il, quelques erreurs qui doivent
I'époque la responsabilité de la revue. Je ne sais ce qu'il en est  pouvoir &tre corrigées sans trop de difficulté.
advenu.

HISTOIRE D'0O N°78 FEVRIER 1999 PAGE 5



Prerre Griveauyx, Jean Cerf,
Charles Amors: et Raymond Fossati

DES LOCOMOTIVES
ET UNE PULLMAN

Pierre Griveaux se faisait rare dans la revue. Il travallle toujours & ses chéres voitures C.LW.L., et met actuellement la
dernlére main (de maitre !) a Ia Pulilman Cdte d’Azur E.L.C. avec cuisine 41441, dont nous vous présentons quelques
Photos et commentaires Plerre Griveaux

photos en avant premlére... pour vous mettre I'eau & ia bouche.

A gauche: bout de caisse coté cuisine, version d’origine.  Ci-dessus : couloir de la cuisine.

Cidessous : cuisine et office. Cuisine type PARIS, tout laiton. Poids 320 g. Les trois personnages sont en matiére plastique.

HISTOIRE D’0 N°78 FEVRIER 1999 PAGE 6

Jean Cerf construit Intégraleihent ses locomotives, & partir de plans S.N.C.F. “Soyez indulgent”, nous dit-ll, “rien n'est
parfait, les tenders manquent (les construire I’ennule), les plaques gravées également”. Nous le serons I Ce n’est pas
Photos Jean Cerf

rien d’étudier et de construlre six machines...

“Bourbonnais P.LM., état
d'origine (ou presque...).

3500 Nord a surchauffe, en
version d’origine “chocolat”,
future 2.230D.

3100 Est, future 1-230J/K. La
numérotation 3807 est erronée,
elle correspondrait 4 une ma
chine mixte, future 1-230-B.

150000 Est, future 1-150.E
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222-T Nord de banlieue série 2231 - 2305
dite “Révolver”

141-P Photos Jean Cerf

La 240-A P.L.M. de Charles Amorsi et Raymond Fossati  Voicl donc les photos promises
dans le numéro précédent.

J'ai appris incidemment que, moyennant la pose de garnitures et Le relevage s'inverse automatiquement avec le sens de marche,

une alimentation en vapeur ou air comprimé, le moteur de cette comme sur la R de Gilbert Gaussorgues. Les barres de relevage ne

machine serait fonctionnel... Impressionnant. suivent pas le mouvement, d'ou I'étrange position de la barre B.P.
(extérieure) par rapport au coulisseau.
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Jeu de I'anomalie

fcl, il ne s’agit pas vralment
d’'une anomalle... Mais quel est
donc l'apparell encastré dans
Penveloppe de boite a feu de
cette machine, coté gauche,
Juste au dessus du tablier ?

Les auteurs des deux mellleures
réponses recevront une paire de
niveaux d’eau et une grappe de
manomeétres Kit Zéro.




LA 030-TU de Gérard CHAUDET

Jusqu'a présent on trouvait le
ZEESCHUIM en V.P.C. en petites
boites ; branches de petites tailles
et chéres.

Le ZEESCHUIM est une plante sé-
chée et de fort belle facture, dont
la structure donne le rendu le plus
fidéle possible pour la confection
des haies, buissons et arbres de
taille moyenne ou grande.

Comme beaucoup d'entre nous, je
. me rendis donc 8 EXPOMETRIQUE,
pour rencontrer les membres du “
Cercle du Zéro ” et y faire mon
marché de Noél, investir les éco-
nomies réalisées pour cette occa-
sion.

Nono me présenta G. Plassiard,
sur son stand a coté de Fulgurex.
L4, je fus surpris par la taille des
boites et le prix.

Quelques exemples de prix :
Arbres en “ 0 ", dont la taille varie
de 18 a 35 cm, vendus entre 100
F et 180 F piéce.

La plante est proposée en plu-
sieurs conditionnements : Petite
boite, environ 35 brins, pour 150
F. Grande boite, environ 70 brins,
pour 220 F.

Chose sympathique, G.P. nous
proposa une démonstration de flo-
cage sur le ZEESCHUIM, j'ai donc
acheté un arbre a 180 F, une

Croyez-moi, cela change le fond du décor ; je
m'en suis apergu en Belgique par le plaisir des
visiteurs et leurs réflexions positives.

ciale pour arbresen“ 0”& 150 F.

De retour chez moi j'ai d'abord réalisé de petits
arbres pour les installer entre ma barriére en
béton et mon fond de décor, puis des grands
spécimens dont j'ai renforcé la base avec une
tige de laiton, puis je I'ai enduite de mastique
“Sintobois ” chéne foncé pour donner un peu
plus de volume. J'ai enfin réalisé un grand arbre
pour le planter derriére la rotonde.

Si I'expérience vous tente, je vous invite 3 vous
reporter a l'article de R.M.F. de septembre 98,
et vous indique 'adresse de G.P.P. :

Guy Plassiard Production - 8, place du Parc aux
Liévres - 91000 EVRY.

030-TU fuel Semblat montée par Gérard Chaudet. La qualité du
montage se passe de commentaires. Ce qui ne se voit pas, c’est la
présence d'un changement de marche automatique qui, contraire-

ment du coulisseau se fait avant que le machine ne démarre.
Gérard Chaudet nous a promis un article sur son dispositif, mais (je
cite) “c’est fichtrement long, alors patience...”.

ment & celui présenté naguére par Gilbert Gaussorgues sur sa
141-R, est électronique. L'avantage du systéme est que le déplace-

Probléme : la photo ci-dessus nous aidera-t-elle & patienter, ou
aura-t-elle exactement l'effet inverse ? ‘D.B.

RETOUR A LA NATURE
ou
DES ARBRES FACILES ET BEAUX POUR NOS RESEAUX

Jacky
NOEL

Dans le but d'améliorer mon dé-
pot, trouvant la jonction du mo-
dule et du fond assez inesthé-
tique, je fis Facquisition de bar-
riéres en béton chez G.DUCRET.
Celles-ci étant en platre, je les ai
posées a 20 mm du bord. Vu la
faible hauteur (échelle oblige),
que faire ?

Apporter un peu de verdure!
Comment ?

" Nono " un des membres du
Club, me donna la solution & sa
maniére habituelle : “ Ben, t'es
nul ! Tu n'as qu'a mettre du ZEES-
CHUIM 1"

Nono me tendit R.F.M. de sep-
tembre, dans lequel se trouvait
un article signé G.PLASSIARD, en
me disant que ce dernier, devenu
artisan, serait présent 4 EXPOME-
TRIQUE.
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petite boite & 150 F et une spé-

Jacky NOEL

(v FIL DU RAIL )

Volr aussli page 33...

Les 141-P, de valeureuses Mikado
Aux éditions La Vie du Rail, un nouveau
livre de Bernard Collardey et André Rasse-
rie. L'accent est mis sur la carriére de ces
machines, qui décidemment ne semblent
pas avoir ét€ utilisées au mieux de leurs
possibilités, surtout en terme de parcours.
On sent qu'il y a encore de “I'affaire Cha-
pelon” la-dessous, mais I'ouvrage, par ail-
leurs bien documenté, est muet sur ce
point...

Il est dommage que le réchauffeur ACFl
présenté pages 18-19 ne corresponde pas
au modeéle “Intégral” mont€ sur les 141-P
et autres machines modernes. On tachera
de préciser cette question dans un pro-
chain Histoire d'0. Le “Temps de la va-
peur” s'éloigne, et devrait imposer une
rigueur accrue dans ces domaines.

Les BB-63000

Aux Editions du Cabrl, dans la collection
des “petits livres noirs”. L'ouvrage, bien
documenté comme a I'habitude, peut étre
vendu acompagné d'une cassette vidéo
consacrée elle aussi a ces engins.

Au temps de la vapeur

A Nantes, notre ami Alain Tirbonod & ou-
vert un restaurant agrémenté d’un grand
réseau en Zéro, sur lequel nous revien-
drons en détail dans notre prochain nu-
méro. Comme de plus la cuisine y est
excellente, et que les zéroistes y sont bien
sUr regus & bras ouverts, vous seriez im-
pardonnable de ne pas vous y rendre, si
vous étes de passage dans la région...

37, route de Vannes 44100 NANTES
Tél. 02 40 76 00 27

Fermé samedi midi, dimanche soir et
lundi.

Oyonnax Festival de la Miniature
Le 7mars 1999de9hai9h
Miniatures (toutes sortes de jouets an-
ciens, voitures, trains, poupées, figurines,

etc...
A “VALEXPO”, place Georges Pompidou
{fléchage urbain) 01 QYONNAX

06 60 0200 45
0475412638

Renseignements :

Salon international du modélisme
de Charlerol

Palais des Expositions de Charleroi, les 24
et 25 avril 1999 de 10 ha 19 h.

Plus de 400 exposants sur une surface de
8000 m2 : ferroviaire, bateaux, voitures,
avions, figurines et dioramas...

Bourse d’échange le 24 de 10 h 3 16 h.

Louis GOMAND

16, rue de I'’Armée Francaise
B-6200 CHATELET

Tél. & Fax:3271/395073

Statique Maquette Production

Michel Sirop nous signale ce jeune arti-
san, A. Sohn, qui a réalisé une maquette
fixe - mais motorisable - d'une motrice du
Tramway du Mont Blanc en Om. Uen-
semble est vendu autour de 1000 F - le
Zéro n’est pas toujours cher - et semble de
bonne facture, d’apreés la photocopie dont
je dispose pour le moment.

La aussi, nous présenterons cette produc-
tion plus en détail dans le prochain nu-
méro.

‘Statique Maquette Production

458, route de Passy

74700 SALLANCHES

Tél: 04 5047 8158
Fax:04 5047 8166

HISTOIRE D’0O N°78 FEVRIER 1999 PAGE 11



Distributeur Qerlikon

Distributeur Charmilles
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FREINS DE WAGONS Damel Berthélemy Didier Pred’homme

Peu de place ce mols-ci...

Volci donc quelques équipe-
ments récents, avec en bas de
page trols des types de distribu-
teurs les plus fréquents.

On pardonnera la qualité médiocre
de ces images, datant de 1968,
nous n'avons rien d'autre. On pourra
comparer avec le catalogue Jarry, ol
deux modéles de distributeurs figu-
rent sous les références F-003 et
F-004.

Pour la suite, plusieurs orientations
sont possibles: timoneries, en parti-
culier de freins & main, frein alle-
mand Hildebrand-Knorr, freins de
machines américaines, et divers do-
cuments pas toujours complets. Si
vous avez des problémes particu-
liers, signalez les nous, nous tente-
rons de les résoudre, dans la mesure
de nos moyens.

En haut : distributenr (Charmilles, &
en croire les images du bas de page)
de la citerne & bogies (87 SNCF 978
10401 Uas) qui servait de chateau
deaun a la 230-G-353 & Pontrieux
été dernier. De gauche & droite, la
poignée de la tringle de purge, la
manivelle vide-chargé, la commande
du robinet d’isolement (en bas) et le
levier & boule du réglage voyageurs
marchandises. Si Uon en croit Vins
cription, les distributeurs Qerlikon et
Charmilles sont interchangeables. On
constate finalement une certaine per-
manence dans ces équipements...

Cicontre : le cylindre de frein du
méme wagon.

Photos D.B.

Distributeur Westinghouse

A sulvre...

DIESEL AMERICAIN 5D 40-2

Sordo Viatte

1/435  Photos .M. Vangouin

Un gros morceau
ce mois-¢i : le
début de I'étude
des bogies...

Atlanta, le 26 awril
1998. Bogic de la
SD 40-T2 n° 8496
du Southern Pacific
(voir photo d’en-
semble de la machine
dans le précédent n°).

Photo J.M. Vau

gouin

Construction des bogies (Truck Flexicoil three axles)

Nous arrivons a la partie la plus passionnante, mais aussi la
plus délicate de ce Diesel électrique SD 40-2, les bogies moteurs.

Je dois dire qu'il m'a fallu beaucoup de temps pour cerner et
comprendre leur constitution, leur fonctionnement et ramener tout
cela au niveau d'une réalisation modéliste. J'ai regardé des cen-
taines de photos, des vidéos, esquissé des croquis, torturé des
bouts de ferraille pour trouver des éléments pouvant s’assembler
facilement, et restituer I'aspect et le fonctionnement du réel.

Ces bogies sont simples, robustes, mais chaque espace les
composant est bien rempli. Je ne devais rien laisser au hasard pour
que tout fonctionne librement. L'étude et la conception furent
fongues et méticuleuses, mais le résultat est merveilleux. Le réa-
lisme est “ parlant” et le fonctionnement réellement “ passe
partout ”. '

Description : bogie C, 3 essieux moteurs, boites suspendues
comme en réalité, prise de courant sur chaque roue.

Les essieux sont entierement libres dans tous les sens et
démontables séparément sans-avoir & déposer le bogie de la
machine.

La suspension secondaire maintient bien la machine sur le
bogie, “ avale ” les défauts de la voie sans balancer la caisse et se
régle a volonté pour garder I'horizontalité de la caisse en long et en
large. .
Tous les éléments de structure sont en laiton 5/10, pliés et
assemblés par soudure a I'étain. Aucune vis sinon celle de I'axe
principal reliant la caisse au bogie, vis imperdable en roulant. Les
accessoires, freins, cylindres de frein, tuyauteries, timonerie et
autres sont rapportés et soudés sur les structures.

La mécanisation est solidaire de chaque essieu ; les essieux
sont reliés entre eux par une jonction souple, et suspendus au
chassis par les boites de roulement.

Voir H. d’0 depuis le n® 70

L'ensemble est flottant dans le chéssis, ce qui assure une
parfaite tenue de voie. Les essieux sont des K.Z. et ne connaissent
pas les déraillements ainsi installés.

La constitution de ces bogies modélistes approche a 85% celle
des bogies réels. La différence est la traction. En réalité, chaque
essieu a son moteur. Ici, le moteur est au centre de la caisse, et
chaque bogie est transmetteur de I'énergie sortant des réducteurs
de vitesse. Et puis les freins ne sont pas fonctionnels (ils pourraient
I'étre, mais cela ne nous sert pas). Ces explications étant données,
nous allons passer a la construction proprement dite.

Constructlion

Avant toute chose, il faut regarder longuement le bogie sur le
plan général de la machine. Regarder des photos, chercher a bien
comprendre la forme et l'utilité de chaque élément, puis regarder
les piéces des dessins joints a cet article. Chercher ces piéces sur
le plan et esquisser des assemblages en perspective sur un papier.
Cela fait travailler les méninges et mémorise les évolutions de la
construction.

Il y a un ordre a suivre, gu’il faudra respecter sous peine de
catastrophe irréversible. Prét? Allons-y! Les deux bogies étant
absolument identiques, faisons les ensemble.

Longerons : 4 pléces

Sur une feuille de laiton 5/10, tragons les 4 piéces I'une a coté
de l'autre dans le sens de la largeur. Cela nous donne tous les
passages de boites d'essieu en ligne. Découper les piéces sur leur
pourtour. On obtient 4 rectangles de 125 x 35. Plier chaque piéce
en U avec un fer plat de 4 x 20 (dresser un chant du fer plat a la
lime. En général, ils sont un peu arrondis et cela nuirait a I'équer-
rage du fond du longeron).
Nota: pour éviter un décalage de la hauteur des flancs aprés
pliage, on peut découper les rectangles & 40 de large, ce qui
permettra le rattrapage d’'un mauvais pliage. En tenir compte au
tragage.
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Les piéces étant pliées, introduire & Pintérieur de chacune
d’elles un contreplaqué de 4 mm d'épaisseur et de 125 x 18. |l
tiendra la piéce dans I'étau pendant la découpe & la scie des
emplacements a évider. Bien respecter les cotes d'entraxe et de
largeur des passages de boite. Finir  la lime et laisser en attente,

Longerons supérieurs

Terminés, ils formeront un “chapeau” venant couvrir les longe-
rons de bogies. Tracer les piéces, mais deux par deux : deux avant,
deux arriére. Découpez-les comme précédemment en rectangles
de 150 x 15 et découper 4 rectangles supplémentaires de 150 x
15 non tracés. Souder chaque piéce tracée sur un rectangle non
tracé. Découper a la scie suivant le tracé. Inutile de finir a la lime.

Dessouder les piéces. Vous avez 4 faces avant et 4 faces
arriére pour les deux bogies. Assembler par soudure, une face
avant avec une face arriére. Finir les découpes a la lime. répéter
pour les trois autres longerons. Vérifier que les deux longerons qui
composeront un bogie sont rigoureusement identiques, les mar-
quer d'un repére. [dem pour I'autre bogie.

Sur chacun des longerons, tracer et percer le trou central g 2
qui permettra le positionnement des piéces sur le gabarit d'assem-
blage avec le chapeau (voir dessin). Dessouder les piéces (aprés
repeére).

Assemblage

Sur une plaque d’aluminium ou un fer plat bien calaminé de 5
mm d’épaisseur, percer deux trous de @ 2 8 3 mm du bord du
chant, espacés de la distance des deux trous percés sur les piéces
des longerons. Fagonner en U un fil d’acier @ 2, dont les bouts
viendront s’introduire dans les trous des longerons et de la plaque.
Fagonner le chapeau de 5 mm de large, laiton 5/10, suivant les
reliefs du dessus des longerons (voir dessin). Cette piéce doit
s'encastrer entre les deux piéces du longeron. Souder au chalu-
meau ou au fer. Solide ! Finir & la lime en arrondissant un peu les
angles extérieurs.

Nota : ne pas souder sur la bande arriére. L'assemblage se fera
avec la mise en place de la traverse d’extrémité.

Procéder de méme pour les trois autres longerons. Déposer du

gabarit et poser sur un longeron d’essieu. Les deux piéces doivent
s’embotter sans forcer, mais sans jeu.
Nota : ne pas oublier que chaque bogie comprend un flanc droit et
un flanc gauche. En conséquence, I'assemblage des piéces sur le
gabarit devra respecter 'emplacement des faces par rapport au
bogie, les faces arriére se retrouvant a I'intérieur du bogie.

Equipement des longerons
Longerons essleux

Glissiéres intérieures : constituées en U 4x4 de longueur 19 mm.
A une extrémité, découper les flancs de la corniére 8 5 mm du bout.
Garder le fond et le rabattre sur les flancs pour former le pied de la
glissiére. Terminée, la piéce fera 14 mm de long. Il en faut 24 pour
les deux bogies.

Glissidres extérleures : corniére 4x2. A l'intérieur de la corniére,
sur l'aile de 4 mm, tracer les glissiéres de 9 mm de long. Pointer les
rivets, et découper les piéces en commengant par les angles.
Séparer les piéces de la corniére. Pratiquer par trois ou quatre
piéces en méme temps pour ne pas déformer la corniére en
frappant trop de rivets. 24 piéces.

Gabarit boites d'essieu

Pour mettre les glissiéres en place, il faut un gabarit ayant les
dimensions des boites d’essieu. Cette piéce, demandant beaucoup
de précision, sera exécutée a la fraiseuse dans un bloc (ou bar-
reau) d’acier de 13x5 mm. Sur les chants du bloc dont la longueur
peut étre de 200 mm (cela laissera de ia réserve pour le futur et les
erreurs), creuser une rainure de 2 mm de large sur 2 mm de

profondeur, au milieu, ce qui laisse 1,5 mm de chaque c¢6té. Je n'ai
pas de fraiseuse. J'ai donc eu recours & un professionnel de petite
mécanique et moules métalliques que je connais et qui me les a
faits gracieusement. Dans ce barreau, percer un trou au centre
tous les 10 mm en pointant le premier a 5 du bord d’extrémité.
Diamétre 3 si les fusées d’essieu font 3. Découper des blocs de 20
mm (2 trous) et vous aurez les gabarits de boftes, qui deviendront
les boites plus tard.

RMontage des glissiéres

Etamer les flancs extérieurs des glissiéres intérieures. Garder le
fond propre. Etamer I'emplacement des glissiéres a 'intérieur des
longerons (coté extérieur, ouverture 11 mm). Etamer 'emplace-
ment des glissiéres extérieures et l'intérieur des glissiéres. Tout
cela sans excés. Mettre les glissiéres extérieures en place, tenues
par le gabarit (graisser les bords pour éviter qu’il se soude). Placer
les glissiéres intérieures contre le gabarit et au fond du longeron.
Appuyer sur le gabarit avec une queue de lime et chauffer au
chalumeau. Les piéces doivent se souder a leur place. Rajouter un
peu de soudure en fil pour renforcer. Laisser refroidir et sortir le
gabarit qui doit coulisser librement et un peu dur. Vérifier si tout est
bien soudé et solide. Ce travail demande beaucoup de précision au
niveau du calage avant soudure pour que les boites soient verti-
cales et espacées de 48 mm entre axes. De 1a dépend le parallé-
lisme des essieux. Répéter le processus 12 fois. Couper les gaba-
rits en deux pour obtenir les boites de 9 mm de hauteur avec le
trou de 3 au centre. Nettoyer les longerons et ajuster le coulisse-
ment de chaque boite dans son emplacement. Vérifier sur le chant
d’'une lime que les pieds de glissiéres intérieures soient bien en
ligne. Araser le bas du longeron sur les pieds, hauteur totale 15
mm. C’est Ia que 'on s’apergoit qu’il était bon de laisser quelques
mm au découpage du rectangle de tragage.

Les glissiéres débordent un peu dans les évidements du pied du
bogie. Les araser & la lime ou a la meule pour obtenir une image
nette comme au centre du dessin. Ebavurer tous les contours.
Placer dos a dos deux longerons avec leurs boites. Glisser une tige
de @ 3 comme essieu et vérifier le parallélisme entre les tiges. Si
tout est bien, mettre en attente.

Longerons supérieurs

Coffres de maintien des ressorts de boites d’essieu. Selon
dessins. Fagonner dans une corniére 5x2 et souder sur le flanc,
face avant. 12 piéces.

Entretoises de jonction des longerons

Selon dessin en bas de page a gauche. Ces piéces réunissent
les longerons et servent de support & la suspension secondaire,
liaison caisse bogie.

Réalisées en U 6x6x1 mm d’épaisseur. L'intérieur du U étant de
4 mm, il faut repousser les ailes pour obtenir le passage des
ressorts @ 5 mm. Pour cela procéder comme suit : dans un bloc de
bois dur, percer deux trous @ 7 sur 6 de profondeur, espacés de 20
mm. Dans 'axe des trous, tracer et découper une entaille de 6x6.
Placer le U au fond de I'entaille et écarter les ailes au niveau des
trous de 7, & I'aide d’une tige d’acier de @ 5 légérement conique au
bout. Une queue de foret fera I'affaire, mais il faudra le raffiter
aprés. Couper le U @ 50 mm avec les logements de ressorts bien
axés. Percer les trous au fond @ 3 taraudés. Visser et souder les vis.
Limer les tétes pour faire un plat qui s'intégrera dans 'ensemble.
Aux extrémités du U, pratiquer deux entailles espacées de 42 mm
et larges de 1 mm, 42 étant la cote intérieure qui devient I'écarte-
ment des flancs de bogie, donc précis.

Chaque bogie comprend deux entretoises absolument iden-
tiques. Le parallélisme des flancs en dépend.

Dans le prochain article, nous étudierons le montage de ces
ensembles déja décrits, la fabrication des cylindres de frein et la
finition des infrastructures avant équipement des pléces s’y
rapportant. Bon courage !

Serge Viatte
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Blen qu'ancienne, cette guérite en bols a pu survivre de
longues années... On 'imagine bien, par exemple, a I'en-
trée d’un dépbt. Et ce plan est vraiment complet, jus-
qu'aux détalls de construction. Ne manque, provisoire-
ment, que le poéle, malis vous Paurez bientdt, lul aussi.

Nous vous présenterons en effet dans un prochain nu-
méro un poste d’aigulllage de construction analogue,
prévu pour 12 a 15 leviers. Avec le poéle !

Vous I'équiperez d'une table d'enclenchement de type
Vignier & verrous courbes - information glanée dans la

Guerite dAiguilleur
Echelle au £b
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toute nouvelle “Histoire de la signalisation” présentée
dans ce numéro. De tels postes ont survécu au moins
Jusqu’en 1992 (ouvrage précédent, p. 248, avec végéta-
tion en prime), ce qui est suffisant pour la plupart d’entre
nous - les autres se défouleront avec la TVM 430.

Comme il serait délicat de manipuler les leviers a I'inté-
rieur de la cabine, vous reprodulrez sur votre ordinateur la
logique de ces enclenchements, qui vous imposera de
manceuvrer dans I'ordre voulu des leviers extérieurs, qui

eux-mémes actionneront signaux, alguilles et leviers inté-
rieurs. Ou : comment faire du vieux avec du neuf...

Je réve peut-étre un peu, mais Il ne doit rien avoir d’'impos-
sible dans tout cecl. Pour faire bonne mesure, vous ajou-
terez un bloc - orthographe Midi - P.D. fonctionnel (déja
réalisé en HO, voir L.R. 613, donc pas d’excuse pour se
défiler I) et blen siir la superbe caténaire Midi. La-
dessous, une double traction de BB Magrou avec une
rame de bi-foudres J.C.R. Chouette, non ? D.B.
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CHEMINS DE FER DU MIDI
EXPLOITATION

GUERITE D’AIGUILLEUR
MIDI
D.B., d’aprés documenta-
tion Jacques Archambault

Echelle approximative des trols premléres
vues : 1/15,6. Pour le zéro, diviser par 2,79.
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Blen qu’ancienne, cette guérite en bols a pu survivre de
longues années... On 'imagine bien, par exemple, a I'en-
trée d’'un dépdt. Et ce plan est vraiment complet, jus-
qu'aux détalls de construction. Ne manque, provisoire-
ment, que le poéle, malis vous 'aurez bienté6t, lul aussi.

Nous vous présenterons en effet dans un prochain nu-
méro un poste d’aigulllage de construction analogue,
prévu pour 12 & 15 leviers. Avec le poéle !

Vous I'équiperez d'une table d'enclenchement de type
Vignier a verrous courbes - information glanée dans la

Guérite dAiguilleur
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De I'échelle des plans

“A quoi sert un plan qui n’est pas au 1/43 ?",

me demandent Jacques Archambault et

Claude Baillard. Les plans fournis ne sont ef-

fectivement pas toujours a cette échelle. liy a

a cela plusieurs raisons :

e les nécessités de la mise en page.

o il est difficile, avec le logiciel dont je dis-
pose, d'ajuster le plan 3 une échelle trés
précise. J'ai essayé de le faire ici pour les
trois premiers plans. De plus, je ne maitrise
pas les opérations uitérieures a I'imprime-
rie, qui peuvent modifier lIégérement les
dimensions d’une image.

o siles plans sont a une échelle plus grande,
et si on peut les faire tenir ou méme,
comme ici, les agrandir, il est dommage de
ne pas en faire profiter le lecteur. En parti-
culier, les cotes risquent de devenir diffici-
lement lisibles. D'ol cette préférence don-
née actuellement aux fac-simile.

D'une fagon plus générale, il est imprudent, ou
instructif, suivant le point de vue, de relever
des cotes directement sur un plan, quand
celui-ci est coté : on détecte en effet en général
des différences non négligeables entre les
cotes théoriques et le plan.

Donnez-nous votre avis sur ce point. S'il gfma
de la demande en faveur de plans au 1/43",
nous ferons des efforts dans ce sens, tout en
vous recommandant la prudence.

Et puis, bien franchement, on nous en de-
mande vraiment beaucoup sur les plans. H. d'0
n'est pas un scrapbook, et nous n'avons ni le
temps, ni les moyens de faire les études &
votre place. Aller & la recherche de plans (nous
avons donné l'adresse & la SNCF, il y a les
scrapbooks, les plans Loco Revue...), les trans-
former en quelque chose d'utilisable etc., c'est
I'affaire de chacun d’entre nous. Notre rdle est
de publier le résuitat, si vous voulez bien en
faire profiter les collégues. Nous mettons 3
votre disposition les plans publiables qui vien-
nent entre nos mains, ainsi que le résultat de
nos études, nous ne pouvons guére faire da-
vantage. D'ailleurs, les autres revues, qui ont
d‘autres moyens que les notres, en font-elles
beaucoup plus ?

D.B.
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Lla 231 PO-Mhidh JCR

Suspension (fictive), timonerie
de frein

L’abandon du fond de chéssis
oblige ici & presque tout refaire. Les
seules piéces J.C.R. utilisées sont
les ressorts moulés, les traverses et
les sabots de frein.

Dans le n° 75, p. 22, javais
donné le profil des supports de sus-
pension avant et arriére en omet-
tant une vue de face, présentée ici.
Ces piéces ont été taillées dans la
masse, comme les balanciers et la
plupart des piéces de la timonerie.

Pour cette derniére, le plus
simple me semble de la prévoir ré-
glable a la fagon de I'original. Aprés
réglage, un peu de soudure évitera
des déplacements intempestifs.

Les cotes longitudinales sont re-
constituées d’aprés les plans détail-
1és de la timonerie des 4700, et les
coupes grossiéres des 3700. Les
cotes transversales sont adaptées
au rétrécissement du chassis.

Les cylindres de frein ne sont
pas encore montés. On pourra utili-
ser des cylindres K.Z. ref. 34-F-03,
trés proches, aprés en avoir enlevé
les excroissances.

Les photos de la page 24 nous
montrent les dessous de la 231-E-
22. Ce n'est pas trés simple, et il
est évidemment impossible de
prendre des vues d’ensemble. Avec

les plans et le texte, j'espére que les -

choses seront suffisamment
claires.

La timonerie passant sous I'es-
sieu B.P.est totalement différente :

la barre en croissant est remplacée

Danlel Berthélemy
(Voir H. d’0 depuis le n° 57)

Ci- dessus, Uarriere de la machine, avec les supports de suspension arriére définitifs. Le cendrier central et le
tuyau de vidange de la pompe ACFI, coudé a angle droit en bas, sont en place. Les articulations de la
timonerie sont aussi définitives. La contremanivelle est refaite (en maillechort non encore bruni).

B ~ 3
— )
. 51,5 ]
N . =)
! ep.0,7 . !
| entraxe 11,5
extraxe 18

entraxe 16,5

2 1 fileté M1

|
-g?-

43 i

(=

|
35 entraxel7

=415 :
piéce triangulaire : 3,55 x 4,7 axes 6 0,8

axes@ 1

Attention, le trou n'est pas au milieu !
Voir décalages sur le plan du chassis (n® 74}

par une barre droite actionnée par ep.1
une équerre de renvoi suspendue & 226
la traverse par une seconde biel-
lette. Le schéma ci-dessous en pré-
sente le principe. J'ignore quel était | —
I'équipement des Chapelon Nord
premiére série. Pour des questions 06 1,8 0,6°
de Qate, je pencherais plutdt pour cotes réelles
celui des 3700. 25 55 25
A sulvre : 6quipement de I'abri,
seconde partie.
Ci-dessus, supports de suspension avant et arriére, en vue transversale, et
balancier. L'axe longitudinal de Uensemble est dans le plan du bord
intérieur du longeron. L'entraxe des trous des ressorts est de 25,4 (entraxe
¥ des essieux moteurs 48 mm).
<&
! A gauche, schéma du fonctionnement de la timonerie de frein sur la
= = 231-E22. Celui des 3700, plus simple, s'en déduit facilement. Le sens des

fleches correspond au serrage.
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Cicontre : ensemble de la
timonerie.

Cidessous : la méme,
montée sur le chdssis. Les
supports de suspension
avant et arriére, ainsi que
les axes de timonerie, sont
provisoires.
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Outils a feu et autres accessoires

Sulte dun° 77

Daniel Berthélemy

Ci-contre : les bidons et burettes dont
les dessins figurent page suivante.

En bas a gauche, bidons et burettes
sous le wolant de changement de
marche. L'équipement de frein est
atypique, car la conduite de frein
direct a été remplacée par wune
conduite principale, alimentée par le
robinet du bas, d'oi le réservoir
supplémentaire au fond. Dans le bas
& gauche, tuyau de trop plein de
Vinjecteur et soupape de sireté du
frein direct.

Cidessous, détail des crochets dans
leur tube, et plafond de Vabri, avec
les étuis a torches et la lampe qui
éclaire le Flaman (@ 60 x 145).

A gauche, de haut en bas :

Cylindres de frein, vus de Uarriére. Les deux petits ressorts sont ceux
du rappel de la timonerie; le gros celui d’équilibrage de Uarbre de relevage
H.P. Tout en haut, Uessieu H.P. Noter la facon dont Uentretoise est
boulonnée au longeron.

Entretoise centrale, vue de Uarriere. Cette vue se situe au dessous de la
précédente. Au fond, manetons de Uessieu coudé. Au premier plan, tiges
des cylindres de frein et leviers de la timonerie. Sur les cotés, balanciers de
suspension des essieux B.P. et H.P.

. Traverse de frein entre les essieux moteurs 2 et 3, coté droit (avant &
gauche). Le triangle équilibre les efforts entre les deux traverses. En arriere
plan, balancier de suspension. En fil, V'étrier de sécurité.
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A droite, de haut en bas :

Entvetoise avant, vue de Uarriére. En bas, traverse de frein avant,
épaissie au niveau de la jonction avec les barres de la timonerie. Etriers de
sécurité en fers plats. En haut, bielles et petit mouvement B.P. Au milieu,
derriere la traverse, cylindre vertical du servomoteur et arbre transversal
de la commande des purgeurs, commune H.P. et B.P.

Entretoise milieu, vue de U'avant. Tout en haut, manetons et grosse
téte B.P. Au fond, cylindres de frein. En bas, arbre de la timonevie de
frein, suspendu i ses biellettes. Pour le renvoi vers Uessieu avant, voir texte
page précédente.

Entretoise entre essieux moteurs 2 et 3. Au fond, boite a feu et essicu
moteur 3. En haut, R.A et R.P. En bas a droite, support de balancier,
avec en haut Uaxe du sabot de frein.

Photos Pierre Griveaux et D.B.
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Cidessus : en haut, bidons, burettes et seringue (cotes réelles, relevées sur
la 230G-353). “La seringue, et non la burette, est un embleme des
mécanos tourangeaux.” (Maurice Maillet, “Sénateurs et Reines de
Tours”). La burette en bas & droite, dite “sabot”, est utilisée pour Uhuile
surchauffe, entre autres pour garnir le graissewr a condensation. On les

En bas & gauche, gaine pour les torches. En haut & droite, levier de
“branloir”, que U'on enfile dans les commandes en bas de Uabri (deux sur
les Pacific Chapelon, un - et deux “secouettes” - sur les Pacific Etat). Pas
de cotes, hélas. Sur les modeles, il ne faut pas percer les branloirs, car les
trous étaient systématiquement obturés, pour ne pas étre obstrués par du

maintient au chaud au dessus de la chaudiére ou de la porte de foyer. charbon.

A gauche : marteau & briquettes.

A droite et ci-dessous : pince a talon. Sur
la photo de droite, on apercoit aussi deux
cales en bois et deux manches de pelle. Le

tuyau qui aboutit & coté de la trappe de
prise d'eau est une adjonction récente :
montant & travers la caisse & eau, il
permet de brancher une manche d’incen-
die. Cidessous, la griffe qui sert & appro-
cher le charbon est un modéle agricole.
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COURRIER DES
LECTEURS

| enjoy your journal.
Helno Doose, Liibeck

C'est toujours un plaisir de feuilleter H.
d’0, continuez a nous donner cette joie.
Raymond Fossati

Bravo pour votre revue que je regois et lis
avec un grand plaisir, et toujours un grand
intérét.

Francls Raoul-Duval

Ce numéro est bon, trés bon et c’est avec
un grand plaisir que je vois la revue pros-
pérer (a défaut de sa “Direction” ?). Et que
je découvre au fil des jours une audience
passionnément favorable. Bravo !
Jacques Archambault

Un grand merci aux marchands de réve
que vous &tes.
Jean Bertrand

Et un grand merci pour tous ces compli-
ments...

Pour les articles de construction, appel aux
bonnes volontés. Personnellement, je suis aux
prises avec cette fichue Pacific pour encore un
moment, et quelques kits de wagons dorment
dans mes tiroirs. Quant a la construction
intégrale, voyex Bernard Canet, pourtant
professionnel, qui met 7 numéros de Voies
Ferrées pour venir & bout d’une trémie &
ballast. C'est beaucoup de travail et il faut
encore ensuite écrire Uarticle et souvent redes-
siner les plans pour qu'ils soient publiables. 11
ne faut donc pas s'étonner que ces articles
soient plutot rares.

nous ne l'ayons regu... Il nous est plus aisé,
comme le disait J.C. Ragot, de répondre & des
questions d’ampleur plus limitée.

Une revue d’amateur pour les amateurs.
Continuez.
Peut-€tre un peu plus de plans et d'ar-
ticles de constructions.
En tout cas bravo, et tous mes vaeux de
prospérité pour 99.

René Chevrot

Je vous félicite pour votre revue qui est
bien congue, mais si vous pouviez faire
quelques articles sur la construction de
wagons des années 50 - 60 (tombereaux,
couverts), ce serait parfait.

Christian Pélerin

I reste encore a faire, surtout au sujet des
dessins qui sont parfois difficiles a lire ou
a comprendre.

Michel Rousseau

Jespére pouvoir entendre “amateur” dans le
sens “qui aime”, et non dans son acception
péjorative ! :

Pour les plans, le probléme est toujours le
méme : en trouver de publiables. Quant &
leur lisibilité, nous faisons notre possible, et
nous allons essayer de faire mieux.

Nous “nettoyons” & Vordinateur les plans
anciens souvent sales. Je fais mon possible
bour mes propres plans, mais je n'ai pas de
formation de dessinateur industriel, et Uorigi-
nal n'est pas spécialement simple non plus
(voir page 24 1). Nous sommes d’autre part &
votre disposition pour tout renseignement

complémentaire.

C’est toujours avec le m&me plaisir que je
regois votre excellente revue !
L’orientation de vos sujets vers une plus
grande précision des modéles étudiés,
ainsi qu'une vérité historique plus plau-
sible est trés intéressante ; en effet,
comme slirement beaucoup d'autres lec-
teurs, je n'ai pas la possibilité de
construire un réseau, aussi j'essaie (dans
la mesure de mes moyens) de donner une
vie et un réalisme accru aux modéles que
j'essaie de construire.
Je déplore le peu de place faite & la
construction des “petits modéles” du
genre locotracteur et autres locomotives
de triage, dont la construction (menée a
son terme !) semble une solution de début
idéale et encourageante.
Vous serait-il possible de publier un article
de fond sur un sujet important (et délicat
1), la soudure, et tout ce qui s'y rapporte :
nettoyage, décapage, préparation, fabrica-
tion d’eau a souder, utilisation des chalu-
meaux et autres fers a souder, etc...

Yves Mauric

Sans doute H. d’O a-telle perdu en poésie ce
qu'elle a gagné en rigueur... :
Petits modeéles : j'attends les drticles, par
exemple la construction comparée des deux
Moyse ! Mon réve & moi, c'est un petit
coucou P.Q. a distribution par excentrigues.
1l faudra déja dénicher ou pire reconstituer
des plans. Rendezrvous donc aux calendes
grecques pour un éventuel article. Il y a
quand méme eu dans les H. d’O des années
passées, toujours disponibles, les coucous
P.L.M. de Louis Rouviére - que nous retrou-
verons d'ailleurs bientot : il a vepris le collier
pour notre plaisir & tous -, des locotractewrs,
etc...

La soudure : tout ce qu'il faut savoir, ou
presque se trouve, il est vrai sous forme un
peu dispersée, dans les “Cahiers du modé-
lisme” de Gérard Huet. Jean-Pierre Lafille
nous en a dussi entretenu récemment. Sans
doute UArticle sur la question reste-til encore
& écrire, mais qui s'en chargera ! Loco-Revue
sortita peut-étre un numéro spécial avant que

Bien regu I'excellent H. d'0 n°77. Excel-
lente parution ! Continuez sur cette lancée
comme le conseille doctement mon ami
Jean-M. Florin.
Jai apprécié le fait que le “Chateau d'0”
ait obtenu une petite place dans vos ap-
préciations. Sa production est méritoire
car les prix s'opposent “cruellement” aux
prix habituels du Zéro “haut de gamma”.
Mais néanmoins, cette 141-P est trés bien
présentée ; elle est méme perfectible par
un simple et modeste modéliste ! Ce qui fa
différencie du “haut de gamme”. Alors
pondez-nous un article dans ce domaine !
Cela fera plaisir @ beaucoup, y compris au
“chbmeur” ...

André Renault
André Renault nous convie également & venir
visiter le secondaire suisse Yverdon - Ste
Croix.
Nous ne demandons pas mieux que de pu-
blier un article sur la “petite P” d’ACO,
mais il faut que quelqu'un se charge de le
rédiger. Avis aux amateurss. Par ailleurs,
“on” a achevé une 141-.P CMPM, etilya
un article en vue. Le nouveau livre sur ces
machines tombe d point.

.. Sous cette banniére, toutes les ten-
dances doivent étre représentées... Ou-
vrez aussi vos colonnes a ceux qui privilé-
gient le caractére fonctionnel d’un réseau.
S'il est 'oeuvre d'un seul, il ne saurait étre
aussi détaillé que votre Pacific. Enfin la vie
est courte. Personnellement, étant
constructeur, les articles comme celui de
M. Rouviére font mes délices. Il y a peu de
choses sur la construction des voies et
appareils de voie depuis les articles d’
Hamann et Munier. Il nous faut des plans
dans tous les domaines quand ils n'exis-
tent pas déja dans la littérature
“classique” (Scrapbooks). Un petit cours
sur le dessin en perspective serait appré-
cié. Merci encore.

Maurice Gulet
Je suis tout a fait d’accord avec ces re
marques. Louis Rouviére sera bientdt de re-
tour, mais il faut lui laisser le temps de
construire ses modeles, qui sont un excellent
compromis : ils rendent parfaitement Uallure
des originaux, sans détails peut-étre superflus
et gros consommateurs de temps. Pour les
réseaux, la woie, la perspective, appel aux
volontaires, nous attendons leurs articles !

Concernant le jeu de I'anomalie du n°® 76, voici une photo de utilisation de ce bout de voie
avec sa draisine. Cette photo a été prise & Labouheyre (Landes) sur la ligne Labouheyre-
Sabres, ol était entreposé le matériel de 'ABAC, vers 1994. On retrouve ce matériel sur le

C’est avec plaisir que je renouvelle mon
abonnement a H. d’0. On y trouve quantité
d’articles plus intéressants les uns que les
autres.
Le magnifique plan de la TID du dernier
numéro constitue une documentation de
premier plan (mais pourquoi ne pas I'avoir
réduit directement au 1/43,5 ?).
Je sais que ce n’est pas votre domaine,
mais peut-étre que dans vos relations
vous pourriez suggérer & un éditeur un
ouvrage sur I'histoire du rail et des appa-
reils de voie, dans le style du récent livre
sur la signalisation frangaise. Aprés tout,
gue seraient nos trains sans le “chemin de
fer” sur lequel ils roulent ?

Claude Baillard
Pour Véchelle, on s'en explique par ailleurs.
Dans ce cas précis, pour utiliser au maxi-
mum la place disponible, et parce que au
1/43,5, cela donnerait un écartement de 33.
Pardonnez-moi, mais j'ai trop de travail avec
la vevue et le veste pour faire a la place du
lecteur Uétude de la transposition de cet
appareil en guelque chose de fonctionnel a
notre échelle ! Si quelgu’un s’en charge, nous
publierons volontiers le résultat.
Pour le livre, excellente idée, mais vous me
prétez sans doute plus de relations que jen
ai. Mais lidée est ainsi lancée. Encore fautil
aussi trouver un auteur !
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Jai été trés intéressé par votre article
“freins de wagons”. En effet, les notices de
nos artisans péchent souvent... particulié-
rement au niveau des organes de frei-
nage. Peut-8tre la suite de cet article
m’apportera des précisions dans ce do-
maine qui n'a pas I'air d’étre simple - ex :
wagon plat Huet (il reste un mystére...),
fourgon OCEM J.C.R. ?? Je coince actuelle-
ment sur la timonerie du porte-autos TA52
de chez Haxo l. D'une fagon générale,
j’aimerais trouver dans H. d'0 des conseils
de montage, des plans, des photos... cor-
respondant aux modeéles proposés par
nos artisans. Mais j'en demande peut-étre
beaucoup...
Michel Barthélemy
Nous ne faisons pas de rétention d’informa-
tion a H. d’O... mais il nous est matérielle-
ment impossible d’acheter, étudier et monter
tout ce qui sort sur le marché ! On devrait
par contre pouvoir supposer que Uartisan qui
sort un modeéle Ua étudié a fond, et possede
donc un maximum de plans - mais encore
fautil qu'ils existent, et qu'ils soient confor-
ment au matériel réel - et d’informations 4
son sujet. La premiére chose & faire en cas de
probleme est donc de s'adresser au vendeur.
‘est la fantaisie régnant dans le domaine
complexe des freins qui nous a incité a tenter
d’éclairer un peu la question, en donnant les
régles qui gouvernent ces équipements. Mais
nous n’avons pas les plans détaillés des trois
wagons mentionnés ci-dessus. Je signale enfin
que le signataire de la lettre et le rédacteur en
chef de la revue sont bien des individus
distincts.

livre “L’extraordinaire réseau ferré des landes de Gascogne” aux Editions du Cabri.
A propos du locotracteur Moyse, p. 31 du n® 77, je me permets de signaler que vous avez
déja présenté un de ces engins dans le n° 45, p. 21, construction de M. Guyet en 1992.

Patrick Larrieu

Voici un engin tentant, qui ne devrait pas étre trop difficile & construire. La caisse est d’un vert
délavé, le este dans des teintes rouille. Un grand merci pour cette belle photo. Quant au précédent
Moyse, qui n'est pas du méme modzle, je ne m’en souvenais pas, et je suis loin de connaitre par
ceeur le contenu des anciens numéros. L'index préparé par J.C. Ragot sera d'un grand secours,

Pour moi, je porte un grand intérét aux
photos de couverture de la revue. Si seule-
ment on pouvait avoir un calendrier qui les
reprenne en photos séparées - car je ne
veux pas mutiler mes revues ; évidem-
ment pour un prix qui vienne soutenir la
trésorerie d’H d’0.

Jean Bourduge
Je crains qu’il faille beaucoup de demandes
pour qu'une telle opération soit rentable, sans
parler du travail supplémentaire. Si certaines
de nos photos vous intéressent, nous pouvons
en faire des retirages, quand le négatif est en
notre possession.

et faites nous part de vos ambitions
comme de vos problémes. Cherchons en-
semble ce qui fera grandir notre passion
et notre revue. Nous avons une bonne
année 99 a remplir.

Serge Viatte
Merci, Serge, pour cette énergie que tu mets
a défendre notre cause. Puisse ton appel étre
entendu, et gue nous arrivent plein d’abonnés
affamés, et d’articles pour les nourrir...

Excellent n® de fin d’année 98 ! Trés varié,
instructif, humoristique, technique, docu-
mentaliste, suggestif et humain. Que la
directrice de la pubication, le rédacteur en
chef et le rédacteur en chef adjoint en
soient récompensés par de nouveaux
abonnements. Bravo aux auteurs des ar-
ticles qui avec humilité nous parlent de
leurs succés et de leurs échecs. Merci
pour les plans, les dessins, les photos et
les textes qui nous donnent envie d’entrer
dans le tourbillon de cette immense pa-
sion du modélisme ferroviaire. Lecteurs et
abonnés, n'ayez peur de rien. Conseillez
ou demandez conseil a la revue et ailleurs

Au sujet de I'article concernant les trans-
ferts ou décalques, en regroupant plu-
sieurs intéressés, j'en suis... car construi-
sant moi-méme wagons ou voitures, je ne
sais ol m'adresser pour avoir les inscrip-
tions & mettre dessus. Jespére qu'il y
aura de prochaines informations sur le
sujet.

Maurice Rouquié
Jespére aussi. L'idée est lancée, encore fautil
trouver un volontaire pour se charger du
travail.

Trés beau numéro (j'y suis).
Plerre Villard
Cher Pierre Villard, soyezy plus souvent, la

revue n'en seva que meilleure !
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Jean Florin
hous écrit...

En vrac, quelques remarques, commen-
taires et compléments.

Bravo pour le Somua ! Voila un autorail
- que je réve de faire pour moi un jour - qui
est bien méconnu des modélistes, et pour-
tant, compte tenu de son articulation de
caisse, on ne risquerait pas de voir la voie
dépasser de c6té en courbe...

(Il s’agit du petit autorail du bulletin
d’abonnement). Je n'y suis pas pour grand
chose, c’est un superbe dessin de Patrick
Silhol que j'avais déji réutilisé dans le n° 73,
et que j'ai en plus retourné en omettant d’en
repréciser Uauteur qui, j'espére, me pardon
nera...

Jai vraiment beaucoup aimé I'article
de Jacques Archambault sur “Expo-
métrique et mon ami le chdmeur”. Pour le
ton de l'article d'abord. Et ensuite parce
que son “tour des stands” était complet et
objectif. Moi qui n’ai pu, cette année, me
rendre & notre manifestation nationale,
j’en ai su plus par son article que par les
“reportages internétisés” de certaine re-
vue professionnelle... Et la liste d’adresses
jointe évite bien des recherches.

J'ai bien aimé vos démélés avec la
peinture des briquettes Gécomodel ! (Moi
moins.. N.D.L.R.) Voulez-vous que je vous
dise comment je fais les briquettes - {a
aussi je n'ai rien inventé, la recette était
dans un vieux Loco-Revue des années 50.
Je me procure du bois de 5 mm d'épais-
seur, pas du contreplaqué, on verrait la
tranche, du “massif” tiré dans des tas-
seaux de 5x25 ou 5x30 en pin ou samba
(bois jaune). Si on ne trouve pas du tas-
seau a angles vifs, prendre du champs
plats 5x25 a 5x30 & un arrondi (ce sont
des cotes standard, ¢a faisait partie de
mon métier, j'étais un Homme du Bois) et
éliminer 'arrondi. Comme le “5” fait en
général plutot 4,5, ¢a va trés bien pour
I'échelle. Découper, en fonction des

moyens dont on dispose, de petits parallé-
pipédes rectangles a la taille voulue,
I'épaisseur étant “5” ou supposée telle.
Avant de les découper, passer sur I'en-
semble de la piéce avec une scie circulaire
sortie de 0,5 a 0,8. Si on ne dispose pas
d’une petite circulaire équipée d’une lame
a denture fine, en fait une fraise-scie
d’épaisseur 0,5, découper et ensuite im-
primer la rainure sur chaque briquette
avec un burin, on en coupe quelques unes
en deux d'abord, ensuite ¢a va. Pendant
longtemps, je n"avais évidemment pas de
petite circulaire, alors je découpais mes
“briques” au bocfil...

Donc, les briques découpées, ne pas
les ébarber. Les tremper, une par une,
dans du RIPOLIN NOIR MAT A TABLEAU D'ECOLE - @
doit encore exister, j'en ai encore trouvé
un pot en 1995, peut-étre pas dans les
grandes villes, mais dans les bourgs per-
dus (pardon, “enclavés”). Et, au bout de la
pincette (déclassée) qui a permis de faire
le trempage, passer chaque brique, une
par une, & la flamme d’une bougie : les
bavures du bois briilent, une partie de la
peinture sans doute aussi, ¢a fait une
fumée du diable avec un tas de mouche-
rolles (il y a intérét a le faire dehors)...
mais ¢a nous donne des briquettes inimi-
tables. Les derniéres que j'ai faites, un
vieux copain, ancien titulaire de la 231-G-
248 du dépdt de Belfort, m’a dit : “Ah tes
briques, Jean, ¢a me donne envie de cher-
cher le marteau pour les casser. C’est
dommage que tu n'aies pas pu écrire
ANICHE dessus™... Voila.

Je viens d'aller vérifier, les derniéres
briques que j'ai faites avaient 4,3 d'épais-
seur (en partant d’'un champs plats dit de
5), 5,5 de large et 8,3 de long. Ce ne sont
pas les cotes exactes & I'échelle (oh hor-
reur !), mais c'est ce qui m’a semblé le
plus évocateur. Parce que, une brique de
11 kg, ¢a faisait quelque chose... et je
voulais vraiment les évoquer sans trop me
soucier de I'échelle : & quoi sert un petit
guiguilion de rien du tout s’il ne vous
évoque rien ? C'est qu’une brique qui tom-
bait, si vous la preniez sur le pied... Sans
parler d'un ancien chauffeur de Besangon,

un Hercule qui avait pour plaisir de ramas-
ser au sol les briquettes et de les lancer
sur le haut du tender de sa 141-E (je ne
sais pas si vous voyez I'exploit physique)
en... gueulant “attention de I'autre coté,
attention @ vos bocaux (1), attention aux
briques”... Il arrivait que Besangon,
comme bien des dépdts du Sud-Est,
touche des attributions de briquettes cylin-
driques, plus petites et moins lourdes.
Alors il était dégu, ¢a lui enlevait un de ses
plaisirs, et il attendait que reviennent des
“vraies briques”.

Je suis bien le seul responsable de mes
ennuis avec les briguettes Gécomodel, par
ailleurs fort réussies, et gravées “ANICHE”.
Peutétre y a-til moyen de les traiter a la
peinture brilée. Cela mérite d'étre essayé, en
tout cas...

Dans “Au fil du rail”, vous avez raison
de soulever I'inexactitude des légendes, et
le cas n’est pas nouveau | C’est grave,
parce que, pour les jeunes qui ne savent
pas, le livre spécialisé a force de loi.
Jajouterai que nousmémes ne savons pas
tout, et que les légendes fausses laissent pla-
ner un doute sur les autres, celles dont nous
aurions justement besoin...

Trés bien d’avoir donné les dessins
des ringards, pelles et autres “gratte-
culs”. Je serai quitte d’aller remesurer les
miens chaque fois que j'en aurai a refaire
: je note comment je les fais, les cotes
retenues, mais en général je ne retrouve
pas mes notes. Alors, je vais re-mesurer ;
ces vieux outils oubliés, qui n'ont plus de
valeur que pour les “fadas’” comme nous,
d’aller les re-mesurer, peut-étre que ¢a les
fait un peu revivre...

L’outil réservé aux machines a grille
fixe (voir n® 77 pp. 29 et 30) était, du
moins a Belfort, appelé “langue de chat”.
Sans doute I'appeliation vient-elle du Sud
Est, avec les 6000, mais je ne I'ai jamais
entendue ailleurs.

1 : “fada” : en provengal, gaillard qui a
été touché par une “Fade” (une Fée).
Aprés tout, n’est pas fada qui veut...

LE GUIDE DU ZERO

Pour figurer dans cette rubrique, nous demander notre tarif.

RAILCOLOR :

RAILCOLOR c'est un ensemble de produits de
hauste qualité pour I'ensembie de vos travaux de décoration.

C-HLIET
© Soudures : tous les produits pour monter ves kits laiton,
@ Kits lafton : Plat OCEMI9 - LocolracteurGaston Moyse.

battants

KIT-ZERO

7, rue Viliebois-Mareull
93270 SEVRAN
Tél. 0143 83 5287
PIECES DETACHEES
BOITES DE CONSTRUCTION
ROUES, MOTOREDUCTEURS
CATALOGUE CONTRE 10 TIMBRES

CERCLE DU ZERO

Secrétarlat :
63, rue des Polytres

13013 MARSEILLE

JSOTRAIRN
ALIMENTATION ELECTRIQUE

SPECIALES “0”
1IS0414:14V-4 A:1400F
1S0420:20V-4A:1500F

MICHEL DURAND ( 04 72 36 39 60)

Cicontre : le chassis de
la 242-A-1 Locostyl
(voir ci-dessous).

La rédaction avoue
qu’elle n'est pas embal
lée par les roues nicke
lées, fussentelles sati-
nées. Il nous semblerait
souhaitable de proposer
en option de Uacier ordi-
naire bruni bien plus
réaliste...

CREBIT PHOTO STUDIO VERDIER

~(au FIL DU RAIL )

PETITS TRAINS DE FRANCE

Sous cette appellation, un artisan anglais

nous propose du matériel ancien du

P.LM.:

o la Crampton n° 19, en kit (6500 FF)
ou préte a rouler (20000 FF). Modéle
en laiton, roues Slater's, motorisation
RG7S.

o voitures ex Cie du Bourbonnais, 1*°,
2°™ ou 3°™ classe sans guérite (750
FF en kit, 1950 FF montée). .

e voitures ex Cie du Bourbonnais, 1°°,
2°™, 3°™ classe ou mixte 1°°/2
avec guérite (950 ou 2600 FF)

o wagon plat de 1859, ex Bourbonnais
(590 ou 1500 FF)

Robert R. DAVIS

60 Brymore Close - Prestbury
Cheltenham - Glos. - GL52 3DY
Royaume Uni

LOCO REVUE '
Dans le n® de janvier, deux articles sur le
Zéro : le réseau de Jean-Michel Redoutey
ayant pour théme le Morvan, et le mon-
tage du plat OCEM 19 Huet.

PETITES ANNONCES

(Gratulites pour les abonnés)

Vends ou échange contremachine a va-
peur (locomotive) SNCF en 0, kit ou mon-
tée, Fulgurex 231-K-8, J.C.R. 241-A-10.
Vends macaron CIWL bronze lions seuls
1360 FF

Gilles GRANIER

1, rue de Belfort
11590 OUVEILLAN
Tél.: 04 68 46 83 26

LOCOSTYL

La 242-A-1 progresse. Ses caractéris-

tiques seront les suivantes :

+ cabine aménagée, éclairage constant

« roues laiton nickelées satinées

o motoréducteur Maxon 12 /14 V CC
(axe sur roulements a billes)

e transmission orthogonale réversible
par engrenages en acier sous carter

e prise de courant sur toutes les roues
par palpeurs sans effort
caisse et chassis entierement isolés
essieux sur roulements a billes

e rayon minimum 1,3 m

LOCOSTYL (Michel Moutier)
13, rue du Mai

94440 VILLECRESNE

Tél. 01 45 69 80 67

Trois 242-A-1 en vue, et toutes livrées mon-
tées, cela fait beaucoup !
Si encore U'une d’entre elles était en kit...

Si wous nous sortiex plutot un des projets de

Chapelon comme la 152-P?

A vendre en O, état impeccable, jamais
roulé, matériel de vitrine :

Lemaco SNCF 241-P-360

Lemaco SNCF 1-241-A-59

Fulgurex SNCF 2-231-C-66

Fulgurex SNCF 3-231-G-558
Fulgurex SNCF “Picasso”

Fulgurex SNCF 150-X

Fulgurex SNCF 141-R 1187, 1244,
1266

Fulgurex SNCF 232-U-1

Fulgurex SNCF 141-P

Elletren voiture-lits CIWL Lx

Eltetren fourgon P.L.M. version SNCF
Elletren voiture restaurant

Elletren voiture-lits

Magrou SNCF 150-P

Kit JCR 231 Chapelon Nord neuf

Kit JCR 231 Chapelon Est neuf

Kit JCR 1-150-E neuf

Kit JCR pont tournant neuf

Kit JCR grue Bondy neuf

Kit Semblat 030-TU neuf

Kit RGLP fourgon Est 4 essieux

e © © 0 o & o

e © ¢ © © » ©6 © © 6 o © o o

Tél. : 0035 2021 26 60 96
Fax: 0035 297 98 38

VENDS Ech. O

CC 14100 LOCOSTYL

montée par le constructeur, numérotée,
jamais roulé, dans son coffret d’origine.

René CHEVROT
Tél. 01 60 46 97 35 (répondeur)

/

VENDS EN ZERO
Metropolitan, BB-15006, prix franco 8000
FF

Dr Herbert BERANEK

Dukla 537

739 23 Stara Ves n./0.
République Tchéque
Tél./fax : +420 69 673 1310

VENDS 241-A J.C.R., montage profession-
nel, état irréprochable.

o citernes J.C.R.

« livres ferroviaires

Lucien BOSQ

30, rue de Roubaix

59210 COUDEKERQUE BRANCHE

TélL 03286335 13

LES ARCIERS R’ DHIISTOIRE 'O

SORNT DISPORNIBLES
S'adresser :
Jacques Archambault
26, Parc de Maugarny
95680 MONTLIGNON
(Tél. 01 34 16 54 00)
N° 11 = 15F (Port compris)
1987 = 120 F 1988 = 180 F
1989 = 180 F 1990 = 180 F
1991 =200F 1992 =200F
1993 =200F 1994 = 190 F
1995 = 200 F 1996 = 200F
1997 = 200 F
(Port compris. Réduction de 10% a appli-
quer sur les années complétes)

L'année 98 est disponible a I'adresse

\actuelle au prix de 200 FF franco. J

HUET - % rue deg Anclens Com
-59175 TEMPLEMARS 4 bis AVENUE ESQUIROL 63003 LYON
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