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( LE RESEAU RAYMOND JULIEN )

<A

mon réseau.

efc...

conforme.

future gare

3 voies 3 quai

pour le changement
de sens

Voici l'implantation définitive de

Le circuit de base a voie unique, décrit
dans un précédent numéro d'Histoire d'O, est
complété par I'ajout d'une voie montante A, qui
permet 'accés au futur réseau supérieur.

Le souténement de ce réseau a double voie est ter-
miné. Il reste a poser les rails, construire les aiguilles
le décor, une gare pour le changement de sens,

L'objectif est d'avoir trois trains en mouvement,
un sur le circuit du bas et deux sur le circuit du
haut, avec toute la signalisation en BAL

RAYMOND JULIEN

w b

[ Le pays se développe. L'économie
s'améliore. Les analyses des experts
sont formelles : une nouvelle desserte
ferroviaire est nécessaire pour désen-
claver la région.

Dans le n° 54, H.d'O donnait le plan
de développement prévu pour 'année

94, |l est dépassé. Les perspectives
justifient une accélération des travaux.
Raymon Julien ne perd pas de temps.
Le chantier est mené 3 vive allure. Le
réseau supérieur a double voie est en
cours de construction. L'année pro-
chaine H.d'O effectuera un reportage

pour son inauguration.

Raymond Julien est un battant. Mais
il se trompe lorsqu'il nous présente {'im-
plantation définitive de son réseau. Un
réseau n'est jamais terminé. C'est
tout son charme.

J.A.
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( LE RESEAU JEAN-PIERRE BECHET - LE PONT DU 15 AOUT 96 )

0uf !

Il était temps !

L'architecte avait bien fait quelques
croquis, et l'ingénieur de l'ouvrage
d'art, donné son accord pour ce
pont a deux arches.

Mais, ce fainéant de chef de chan-
tier remettait chaque semaine
l'achat des matériaux, sous pré-
texte qu'on allait sur I'hiver, qu'il
était débordé, gu'il lui fallait sortir
sa camionnette et je ne sais quoi
encore |

Et, il faut bien le dire, aussi, les
ouvriers n'étaient pas pressés de
mouiller la chemise.

lls s'étaient pourtant décidés ala
veille du quinze ao(t. Pour des rai-
sons X, il avait été décidé que le
pont serait en béton coulé dans un
coffrage en ... latté.

Juste avant Ia réalisation, {'archi-
tecte s'avisa qu'un pont & trois ar-
ches serait, finalement, plus esthé-
tique et pourrait peut-étre se parer
du qualificatif plus flatteur de via-
duc!

L'ingénieur acquiesca et, aussitot
dit, aussitét fait.

La coulée avait pris du retard et
se fit, en fait, le 26 ao(t, sous l'oeil
expert du géometre Roger Bersot,
armé pour la circonstance de son
grand niveau.

Le soir-méme, le gros oeuvre était
fini.

Pour le détail, la Compagnie at-
tendra quelques mois. Elle ne pos-
séde, jusqu'alors, que quelques
wagons et des locos en piéces dé-
tachées qu'elle nomme "kits". Et, de
toutes fagons, les rails sont encore
dans leurs ... cartons.

Enfin | Aujourd'hui on a les rails et
demain (peut-étre ?) le TGV.

J.P. Béchet
(15-8-96 ... Peut-étre plus judicieux

de ne pas préciser le siécle : 1896
conviendrait mieux a l'architecture)

r.J.P. Béchet est connu pour ses si-1

gnaux. lls sont trés beaux. On peut
passer sa vie a construire des si-
gnaux ou des locomotives et ne ja-
mais songer a un réseau. C'est
monnaie courante. J.P.Béchet par-
lait souvent de son réseau de jar-
din. On n'y prenait pas garde. De-
puis le temps !

Certains prétendaient avoir vu J.P.
Béchet lancé dans des terrasse-
ments. On ne savait pas si c'était
pour profiler une plate-forme ou
pour planter des pommes de terre.
On ne voyait plus de signaux aux
réunions du Cercle du Zéro. On se
posait des questions. Manque de
temps ou problémes de santé ?

Soudain on a découvert les pho-
tos. Un viaduc venait d'étre coulé.
Roger Bersot confirmait : le réseau
était bien commencé.

Mardi 3 décembre, ala réunionde
Montlignon, on aura un nouveau
sujet de conversation. A en oublier
la tarte aux pommes |

J.A.

e 7
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RAINIEZ v ITRE REBER A~ E[ DES PHITIS )

( LE RESEAU Erich ROTH-HURBIN )

traverse un tunnel. En Suisse il n'y a que des tunnels.
La voie présente un devers. C'est une réalisation soi-
gnée. Laloco al'air superbe. On souhaiterait une photo
pleine page. On souhaiterait plein de pages sur ce ré-
seau d'extérieur. La petite motrice est tellement bien
faite qu'on a un doute sur son échelle. On voudrait en
savoir plus. C'est toujours pareil. On n'est jamais ras-

sasié. J.A.
R

4 ) : - . 3
Ce train sera & I'neure. |l roule sur une ligne suisse. |l

( LE RESEAU Roger BERSOT )

ogé grand viaduc en courbe (comme dans tous les:

réseaux), n'a pas encoreregu les parements de pierre
qui borderont les angles, ni les garde-fous qui s'ali-
g’neront'sur 7 métres.

Deux rames insolites du métro de la Cie. du Nord-
Sud, se croisent. Il s'agit de matériel A.S. mis aux nor-
mes, organes de roulement, bogies, accessoires sous
chéssis, etc... Les motrices sont équipées d'un mo-
teur Biilher. Roger Bersot

( mA[INTEZ vOTRE RESER AV E] DES PHITIR
( LE RESEAU Jean-Pol PRUVOST )

4 N
Jean-Pol Pruvost entre dans

un jardin. C'est un espace vide.

Il'y construit un immense bun-

galow. Il y ajoute plein de fe-

nétres pour une luminosité

maximale. Un bungalow est

aussi un espace vide. |l des-

sine un réseau, construit une

infrastructure, découpe des

planches, scie des tasseaux,

boulonne des corniéres, fixe.
les supports, visse, cloue,

colle, transpire et se réjouit :

son réseau prend forme, il oc-

cupe I'espace vide.

JA.
e y

Modéles en laifon
LOMBARDI ac -
Quality Models vV

pour les connaisseurs

SBB/CFF Be 6/8 lli
Crocodile

Ce 6/8 lll n° 14304 - 14308 : version d'origine (brun)
Ce 6/8 Ill n° 14307 - 14309 : période 1950 (vert)
Be 6/8 lll n° 13307 : période 1965 (vert, a deux portes)

Lombardi Roberto & C. - Via Como, 9 - 20080 Cusago (Milano) Htalie. Tél. (02) 903 903 71
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(Voir H. d'O depuis le n° 65)
(Photos D. Berthélemy)

Support de chaudiére, conduites d'admission et
d'échappement. v
Les caches de tuyaux d'admission fournis (pie-
ces de fonderie) se rejoignent au centre de la ma-
chine, ce qui est faux. Il faut les refaire (laiton de 0,3)
- et permuter les couples du support de boite & fumée
pour que celui de l'arriére soit échancré au centre.
Les tdles latérales et avant de ce méme support sont
munies de rivets photogravés bien trop gros (en réa-
lité ce sont des vis !). lls ont été refaits (riveteuse et
poingons N.W.S.L. chez Railway).

Les conduites d'échappement, quant 4 elles, ne sont
pas fournies, ce qui occasionne un grand vide sous le
tablier, derriére les marchepieds avant. Elles sont re-
liées aux cylindres par des brides carrées aux angles
arrondis, munies de faux boulons et d'un ergot péné-
trant dans le cylindre. Elles sont fixées au tablier par
une vis cachée par le support de boite & fumée (dans
la réalité, elles traversent le tablier par une ouverture
rectangulaire).

Porie de boite & fumée.

Elle n'est pas tout a fait assez bombée, comme
s'il s'agissait encore de réduire le porte-a-faux avant,
mais tout de méme acceptable. La main courante en
arc de cercle, qui la surmonte, n'est pas présente sur
toutes les machines, il faudra voir d'aprés photos, en
fonction de la numérotation choisie.

Caisses a eau

On leur a ajouté :
* une tble fermant la par-
tie supérieure des
echancrures du change-
ment de marche. Ces
téles sont rivetées et se
prolongent jusqu'a
l'avant de la caisse &
eaul.
* trois robinets de jauge
du cété gauche, a l'ar-
riére.
* un graisseur tabatiére
a trois départs de cha-
que cété a l'avant,
* un graisseur tabatiére
a deux départs, a coté
de la barre de relevage.
Deux boulons par tirant,
dont un seul fonction-
nel). Cela impose de
monter les caisses aeau
avant la chaudiére.

PAGE 12

(_DANIEL BERTHELEMY >

‘par ex. les TA. 440 (5) et

<__LA 141 TH emPpm >

* une rehausse sous les couvercies
de prise d'eau (qui n'ont pas été
rendus fonctionnels).
* des tirants de renfort, qui se croi-
sent & l'avant, sous la chaudiére,
fixés aux caisses par des plagues
trapézoidales arrondies et au tablier
par des boulons M1 (boulons al'an-
cienne de chez I'Octant. Deux bou-
lons par tirant, dont un seul fonc-
tionnel). Celaimpose de monter les
caisses a eau avant la chaudiére .
Les marchepieds a l'avant
de la caisse a eau gauche, sont
respectivement a 10,5 et 20,5 mm
du tablier.

Il y a deux positions pos-
sibles pour les anneaux
d'élingue des caisses (voir,

447 pages 18 et 19 dans
V.F. n° 23) et deux an-
heaux par caisse : ceux
de l'extérieur sont bien vi-
sibles sur une photo de
T.A. anonyme, p. 5 de La
Viedu Rail, n° 1179.

Les vis de fixation des
caisses ont été rempla-
cées par des vis a téte frai-
sée plus discrétes.

Enfin, courent au dessus
des caisses, le long de la
chaudiére, puis descen-
dent du c6té intérieur de la
face avant, les deux
tuyaux d'injection d'eau
pour la marche & contre-
vapeur.

Cabine et soute a char-
bon (extérieur)

Les rehausses de
la hotte & charbon sonttrop
basses, comme si unefois
de plus on avait voulu at-
ténuer le caractére massif
de l'engin. Il a fallu les re-
faire, etonareprésenté un
modéle récent aux pattes
soudées bordées au som-
met d'un demi-rond.

(5). Encore une machine non
standard qui a fini sa carriére
avec une (ou deux ?) caisse
a eau et une hotte a charbon
soudées.

PAGE 13

De part et d'autre des mains’
montoires, on soudera trois boules
destinées a étre placées au som-
met de telles mains (pieces K.Z.).

Du cété droit, on placera, si né-
cessaire, le tuyau d'alimentation en
acétyléne de la lanterne arriére
droite. A ce propos, ma machine est
munie de deux lanternes unifiées
SNCF a pétrole & la place des lan-
ternes & acétyléne. Disons que le
générateur est provisoirement en
panne ... en attendant que je m'at-
taque & leur fabrication ( ou mieux,
que J.C. Ragot s'en charge ...)

Les grilles des hublots ont perdu
la moitie de leurs barres, comme

sur la plupart des machines en ser-
vice, semble-t-il. Certaines machi-
nes n'avaient plus de grilles.

Letoit a été évidé a l'emplacement
des orifices d'aération, ces derniers
ayant été munis de trappes fonc-
tionnelles. Il a aussi été percé pour
le passage de la soupape de si-
reté du chauffage.

Le charbon est du vrai charbon. Ii
est normal que la charge déborde
un peu sur le toit de I'abri. Les bri-
quettes proviennent de chez
Gécomodel. Je ne sais pas si on
utilisait des briquettes d'Aniche au
S.0. maiselles sont sijolies ! ... On
y gravera deux traits du coté ...




@ 141 TH empD

opposé a linscription. On consul-
tera plusieurs photos pour leur don-
ner une disposition vraisemblable.
J'ai utilisé un morceau de polysty-
réne extrudé travaillé au fer a sou-
der comme support.

{ (ASUVRE) |

La 141 TA
de

Mulhouse

Intérieur de I'abri c6té gauche. Voir
le texte pour les commentaires. Le
tuyau noir horizontal en bas, est le
refoulement d’eau de I' injecteur

Secouette et volant
de commande
du jette feu
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kb3 bREOMAIIVES 1 VALLER

SEME-TLRIIGURAS

(Voir H.d'O n° 64 & 66)

D) Présentation.

Celle-ci peut s'avérer trés
délicate. Les "hybrides" ou les en-
gins de conception transitoire, peu-
vent étre expliqués entre leurs
"deux parents", ou définis apres
avoir montré les caractéristiques,
les points communs et les différen-
ces de ces deux parents. Nous
avons opté pour la seconde solu-
tion, ce qui est plus didactique, mais
moins plaisant pour un esprit car-
tésien, sans doute. On a parfois
été contraint de parler d'un engin
d'une autre famille car il y avait eu
hybridation postérieure de celui-ci
avec lafamille objet de I'étude, alors
que son examen devrait étre effec-
tué plus tard. Notons que les en-
gins apparemment de transition ou
hybrides peuvent avoir été congus
antérieurement et avoir eu deux
branches de descendants, ou étre
nés de fagon tout a fait indépen-
dante, les concepteurs ne s'étant
pas préoccupés des autres fabri-
cations. Il peut y avoir, comme en
zoologie, des "évolutions paralle-
les".

Il est cependant intéressant de
comparer deux machines assez
différentes mais dont le but est
identique et qui ont un ancétre com-
mun, ou, au contraire, une descen-
dance commune, puis des descen-
dances avec diversifications et spé-
cialisations ou adaptations, comme
dans la nature.

L'examen et la comparaison des
"concurrentes’ est aussi révélateur,
les ingénieurs ayant parfois été
contraints de prévoir un engin
mixant leurs qualités et destiné a
eviter leurs défauts.

E) Renseignements.

En raison des imprécisions
mentionnées, nous avons volontai-
rement, parfois, écarté certaines
données dont nous ne pouvions
assurer |'exactitude :

a) dates de construction, mises en
essali, affectation a un service nor-
mal ... etc.

b) effectifs : certains auteurs ne tien-
nent pas compte des derniers nu-
méros des séries, méme si leur
ouvrage est postérieur a leur fabri-
cation ou a leur circulation.

L'étude des numéros n'est pas un
moyen infaillible, car on trouve des
"trous" dans ceux-ci, aussi bien
pour la construction ou la mise en
route, que pour leur fin de carriére.
¢) puissances. L'uniformité du choix
du type de puissance n'est pas non
plus garantie (a la jante, indiquée
etc.). Par un souci de logique, il
nous a semblé anormal d'étre plus
précis pour certaines séries que
pour d'autres, méme si I'on était a
peu prés sir des renseignements
pour quelques unes.

Cependant, lorsqu'il s'agissait de
types tres particuliers et quand ces
précisions s'avéraient indispensa-
bles ou utiles, nous avons essayé
de les donner.

d) séries. Notons que certains
auteurs passent sous silence des
types entiers. Exemples : Garratt
doubles 232, 240, 242, pourtant an-
térieures a la parution de leur livre.
Nous avons essayé d'étre
exact et d'indiquer 'essentiel en éla-
guant pour ne pas trop alourdir les
textes.
f) Maguettisme . Les modeéles réa-
lisés ne donnent souvent que des
indications approximatives, voire
complétement fausses, surtout aux

petites échelles. Par manque de -

documentation, de recherche, par
simplification ou pour faciliter I'ins-
cription en courbe, les artisans se
contentent de construire, sans te-
nir compte des véritables articula-
tions qui sont pourtant essentielles.
lIs traitent, la plupart du temps, des
engins articulés , comme des
Meyer-Kitson a deux pivots, méme
celles qui devraient étre des semi-
articulées !
*
Les machines que nous al-
lons évoquer, ont deux points com-
muns (sauf I'avant derniére pour

Une étude de
Jacques Visbecq

(a) l'absence de caisses a eau la-
térales, ce qui permet une chau-

“diére de grand diamétre.(b) la dis-

tance importante entre les groupes,
ce qui permet de donner de plus
grandes dimensions au foyer et a
la chaudiére, ou parfois d'avoir une
soute pour I'eau sous la chaudiere.
Nous allons étudier successive-
ment, dans le présent chapitre :
A) La Garratt stricto sensu.
B) La Fairlie modifiée (concurrente
de la Garratt)
C) L'Union Garratt ou U- Boat-
D) La Garratt de Nouvelle Zélande.
E) La Golwe.
F) Le projet Hanomag.
G) Le type Hercules.
H) Le projet américain de 1930
"Fairly type".
En annexe figureront quelques
diagrammes pour comparaison.

On peut s'étonner de voir ici
la "Fairlie modifiée", alors que la
Fairlie stricto sensu n'a méme pas
été encore étudiée. Il nous a paru
préférable de I' évoquer, car :

1) la Garrat leur ressemble trop, tout
au moins pour un observateur su-
perficiel.

2) les U- Boat et la Garratt de Nou-
velle Zélande résultent, a la fois de
la Garratt et de la"Fairlie modifiée".
Elles ont été congues postérieure-
ment. |l semblait difficile d'attendre
la fin des articles relatifs a la Fairlie
(et aux Meyer-Kitson auxquelles
ressemble plus la soit-disant "Fairlie
modifiée), pour évoquer les U- Boat
et la Garratt de Nouvelle Zélande,
qui ne peuvent décemment étre
classées ailleurs qu'avec les
Garratt. Ce que, pour unefois, una-
nimement, tous les auteurs ont fait.
3) La Fairlie modifiée, en fait, est
trés peu Fairly. Dans un méme es-
prit, la Golwe, parfois considérée
elle aussi comme une Fairly extra-
polée, a trouvé sa place ici. Afri-
caine également, elle a corres-
pondu a un besoin de raccourcir la
Garratt, tout en conservant des ca-
ractéristiques et qualités de celle-
Ci.

(A bientét et bon Noél !)
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(ﬁ I'aéroport de Roissy, il transi-

tait entre avions et TGV. Son allure de
trappeur canadien intriguait. On s'atten-
dait a le voir tirant un traineau de peaux
de renards. On cherchait une meute de
chiens Husky.

Je me suis informidy L.'aventurier était
peintre. Il quittait la France aux pre-
miers froids et en revenait au prin-
temps. Dans les réserves indiennes du
Québec, il peignait des paysages de
neige. Les pieds gelés, malgré un ta-
Dpis de vieux journaux, les doigts gourds
sous d'épaisses miltaines, il oubliait les
rigueurs d'un climat extréme devant la
beauté des foréts blanches.

Dans la soute a bagages d'un 747,
un conteneur rapportait chaque année,
non pas des peaux de bétes, mais des
toiles superbes.Je me suis fait présen-
ter. L'homme, trapu, de petite taille, haut
en couleurs, direct, franc de langage,
m'a tout de suite plu.

Un jour d'automne, j'ai pris ma voiture.
Jai suivi l'autoroute jusqu'au Beaujo-
lais. A la limite des vignobles, jai dé-
couvert un vaste chateau, un paysage
coloré, et I' accueil chaleureux de sa
femme, une aristocrate de vieille sou-
che.

Le lendemain, jai longuement hésité
quant a la toile que je voulais acquérir.
Lui bergait mon indécision avec des
musiques anciennes jouées sur son
épinette.

Court moment de douce France.
Plus tard, j'ai parlé d'Histoire d'O. Jai
évoqué une éventuelle photo d'un train
dans la neige, une loco de I'époque de
la "Ruée vers l'or", les pionniers ... Il
na pas répondu. Les trains n'étaient
pas sa tasse de thé. Les années ont
passé. Je me suis éloigné de Roissy. Il
a abandonné ses voyages au Canada.
On s'est perdu de vue.

Derniérement, un transporteur m'a
apporté cette toile. Une vision artisti-
que, personnelle, superbe, d'un con-
voi s'incrustant dans l'austére pureté
des grands espaces blancs.

Un magnifique cadeau de Noél
pour les lecteurs d’'Histoire d'O.

Jacques Archambault

Michel Perrin - Artiste-peintre
Chéteau de CHENELETTE
69430 BEAUJEU J
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tionnés dans du laiton de 15/10 au
maximum. (Recommandation de
Kit-Zéro, si on utilise ses pieces).
lls doivent étre suffisamment rigi-
des et lourds, car ce sont eux qui
constituent I'assise et représentent
une certaine partie du poids de la
locomotive.

Deux options vous sont propo-
sées : le chassis en trois parties et
celui, plus orthodoxe, en une seule
piece.

Le chassis en trois parties, se pré-
sente de la fagon suivante : la pre-
miére supporte le bogie et les cy-
lindres; la seconde, les roues mo-
trices, et la troisiéme, le cendrier et
l'injecteur Friedmann.

La premiére partie ne présente
aucune difficulté sil'on se conforme
exactement au dessin présenté : la
distance intérieure entre les deux
longerons doit étre de 26, indépen-
damment de I'épaisseur choisie.
Les positions des entretoises hori-
zontales et verticales sont indi-
quées sur le dessin B. Pour plus
de commodité le montage de la
premiére partie sera fait aprés ce-
lui de la deuxiéme.

La deuxiéme partie présente aussi
deux longerons, mais avec une lar-
geur extérieure de 26, I'entretoise
avant se présente en forme de Z,
tandis que l'autre est plus simple.

La troisieme partie ressemble a la
poupe d'un navire, l'avant d'une lar-
geur de 23 ou plus, suivant I'épais-
seur des longerons, se réduit al'ar-
riére pour le débattement du bis-
sel. Un décrochement a l'arriére
recevra un dessous de tablier qui
servirade support aux marchepieds
et a l'injecteur.

Construire d'abord la partie du
milieu. Pour ce faire, prendre deux
bandes de laiton de 179 x 20 de
I'épaisseur désirée. Les souder
ensemble. Tracer la ligne AB (en
gros tirets sur le dessin B, qui indi-
que la hauteur au dessus du rail,
des essieux moteurs et de I'axe des

parties a évider (la partie coulis-
sante des boftes Kit-Zéro forme un
carré de cété 8). Pointer les empla-
cements des prises de courant &
22 du centre des essieux. La fente
de 7 destinée a recevoir les sup-
ports de coulisses est a égale dis-
tance des 2 roues.

Maintenant & vos forets, scies et
limes |

Quant aux entretoises figurées en
traits pleins vous pouvez les rem-
placer par celles de provenance Kit-
Zéro, si vous avez opté pour des
longerons de 15/10.

Sinon, voici un moyen simple de
fabriquer a I'écartement voulu celle
qui est figurée sur le croquis B. Dé-
couper une bande de laiton un peu
plus longue et un peu plus large que
nécessaire. Faire un premier pliage
a angle droit, dans un étau en
s'aidant d'un marteau (inutile de
frapper fort). A une distance infé-
rieure a 20, tracer une ligne bien
paralléle au pliage déja exécuté.
Recommencer la méme opération
pour ce deuxiéme pliage, qui doit
étre rigoureusement paralléle au
premier. Tracer, avec une petite
équerre des lignes perpendiculai-
res qui détermineront les largeurs
convenables et qui doivent étre
distantes, quand elles sont paral-
léles entre elles, a 26 moins deux
fois I'épaisseur des longerons.

L'autre entretoise, située 3 l'ar-
riére, est constituée de deux pla-
ques de laiton bien dressées aux
cotes nécessaires a l'écartement
extérieur des longerons & 26.

Pour le montage, séparer les deux
longerons, étamer toutes les par-
ties des longerons et des entretoi-
ses qui vont entrer en contact, as-
sembler et amarrer solidement sur
votre "marbre” toutes les piéces en
utilisant votre équerre. Chauffer
uniformément le tout avec un ap-
port supplémentaire de soudure en
fil, qui fondra au contact du métal
chaud. Procéder par passes plus

Passons & laconstruction de
la 1 ére partie. La premiére et la
troisieme sont vissées sur la par-
tie déja construite par des vis de 2.
Aucun jeu ne peut étre toléré et I'ali-
gnement de la partie haute ne souf-
fre aucune concession.

Découper deux morceaux de lai-
ton, de préférence de méme épais-
seur, aux dimensions de 100 x 30.
Dresser la partie arriére et percer a
1 al'endroit des deux vis. Reporter
les pergages sur les longerons de
la 2 éme partie et visser avec des
vis de 1. Tracer sur les piéces bru-
tes, la prolongation de la lighe AB,
et toutes les lignes nécessaires a
la confection de cette partie, con-
formément au dessin.

Pour la partie arriére, refaire les
mémes opérations. Ici, la difficulté
consiste & cintrer les longerons
pour faire passer la largeur hors tout
du chéssis, de 26 mm a 14 mm
(Voir le dessin 1-1, chassis).

On peut faire fi de tout ce qui pré-
céde et confectionner leslongerons
d'une seule piéce; ce qui donne
encore deux options : faire l'arriére
en les cintrant pour arriver a I'écar-
tement de 14, ou bien maintenir
I'écartement initial de 26 et laisser
le passage de la roue du bissel.
Cette derniére solution est la plus
usitée, méme chez les fabricants
réputés.

Le fond du chéassis supporte
le prolongement vers le bas des
longerons réels, les ressorts de
suspension des essieux moteurs et
l'arriere des tuyéres de sable. Il se
compose d'abord d'une plaque de
10/10 de 177 x 26, fixée par deux
vis sur la partie basse de chacune
des entretoises d du chassis. La
premiére est une vis de 2 et la
deuxiéme une vis de 3 qui sert de
pivot au bissel. Veiller a ce que les
bords soient bien alignés avec les
longerons. (A SUIVRE)
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(Au GEMME on adore les micro-modules trés tour-
mentés. Ici une réalisation de G. GRIBI)

Vous les voyez arriver & EXPOMETRIQUE,
un peu voltés. lls sont vraiment las, désabu-
sés et amaigris. C'est I'air du temps. lls ache-
tent un ticket et ils se redressent.

C'est I'exposition du GEMME. Elle est ani-
mée par des scouts dont la devise est "tou-
jours préts". L'accueil est vivifiant.. On ne de-
mande pas de profession de foi; seulement de
savoir jouer des coudes : les allées sont noi-
res de monde. Les endroits ou l'on s'amuse
doivent étre rares.

Il y a de plus en plus d'artisans. Surtout des
Anglais. Sans doute gréce au Tunnel. On
compte quelques absents : Gillard, Huet,
CMPM, Brocard, La Compagnie ... La date
ne devait pas leur convenir. Dommage. On ris-
que de les oublier.

On s'attroupe devant le stand J.C.R. lly ala
nouvelle grue Bondy. Elle a beaucoup d'allure.
Le dépdt s'est agrandi. Les voies sont encore
plus noires de charbon. La CC pivote sur le
pont tournant. Il y a des aller-retours. C'est
passionnant. Des mains nerveuses signent des
chéques. Une 230 K est annoncée. Elle sera
aussi belle que ses ainées. Elle agrémentera
des loisirs balisés par 8 sets a4 1700 F. De nou-
veaux chéques sont signés. C'est la figvre du
samedi soir.

Au stand A.C.O. on admire la toute nouvelle
140 C. Les kits sont préts. Il faut aller les cher-
cher en Seine et Marne. On est un peu dégu.
On espérait uné livraison & Expométrique. ACO
n'a pas trouvé de camion pour les transporter.
Le week-end, les poids lourds sont indésira-
bles. On se console : la machine est bien belle
malgré un prix inférieur au SMIC. On en re-
parlera dans les colonnes d'H.d'O.

Au stand KIT-ZERO, I'ambiance est haute-
ment intellectuelle. Le vocabulaire un peu éso-
térique. La table d'exposition d'Histoire d'O
est mitoyenne. Alors ¢a déborde, tantét d'un
coté, tantét de l'autre. C'est logique. Rodol-
phe Sabiron montre un superbe chassis de
150 JCR. Il a mis des roulements a billes. S'il
n'y avait pas les palpeurs de prise de courant,
un souttle d'air suffirait 2 déplacer la machine.
K.Z. va livrer ses 140 avec de nouveaux pal-
peurs qui ne freinent pas. C'est révolutionnaire.
Encore un secret. Rodolphe Sabiron pense
qu'un moto-réducteur K.Z. fera merveille sur
ce chassis. Il suffit de remplacer les fils res-
sorts par des ressorts a boudins. Les chéssis
140 de K.Z. n'ont pas encore été livrés. lis
doivent étre découpés a I'eau sous pression.
Ily a du retard. Ce doit étre une conséquence
de la sécheresse. Les amateurs les plus exi-

geants de la planéte bavent devant les pie-

ces détachées et les moto-réducteurs. Les
conversations sont interminables. Sur le stand
H.d'O, Berthélemy a exposé sa 141 T, et Louis
Rouviere sa 242T. Les amateurs s'aggiutinent.
On manque d'air.. On craint pour les revues
exposées. On reconnait des sommités ferro-
viaires : Boileau, Canet, Fieyre, Fontaine,
Burghraeve, Arnaud, Nalet ... Inquiet, Louis
Rouviére recule de 45 cm. Habitué a la dou-
ceur du climat breton, Daniel Berthélemy reste
détendu. On déplore l'absence d'un magné-
tophone opérationnel. Des photos sortent de
porte-documents. Des plans sont étalés. Des
croquis a main-levée s'épanouissent sur des
bouts de papier. Le langage est archi-pointu.
Les émissions scientifiques sur "ARTE" n'ont
jamais atteint un pareil niveau intellectuel.
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Christophe Oruzio expose 4 su-
perbes chéssis de wagons Est. La
table est une voie de débord pour
matériel roulant. Les chalands
n'osent plus feuilleter les revues. Le
respect les paralyse. Marc Enard
dessine des voussoirs de travers
pour que ses ponts restent droits.
Serge Viatte perturbe des habitu-
des en présentant au 1/43 des
machines que les Américains réa-
lisent au 1/48. Jacques Visbecqg tra-
que, jusque dans le Secondaire,
des locos désarticulées lors de
fausses reconstitutions, et Jean-
Pierre Chevoppe voit en noir ce que
Jean Florin a vu en blanc avec
ombre noire ou en jaune clair sans
ombre, sur des 140 C refusées au
musée de Mulhouse.

Et les chalands s'éloignent, son-
geurs et silencieux, avec l'impres-
sion diffuse et merveilleuse d'étre
soudain un peu plus intelligents.

Une atmosphére de campagne
flotte sur le stand "Architecture de
France" de Daniel Cloutier. L'air
y est plus pur. C'est reposant. Les
petites gares de campagne fleurent
le potager et le jasmin. Elles sont
calmes. Les ponts enjambent de
futures rivieres, et les remises at-
tendent des locos. Il y a une foule
d'accessoires. C'est terriblement
tentant. Les prix varient du kit sim-
ple au modéle monté et décoré.

Alain Jarry propose des wagons
trés haut de gamme, montés et
décorés. Aussi une grue de quai et
un bon choix de piéces détachées
(La grue Bondy de JCR est équi-
pée de bogies Jarry). Un portique
de distribution de fuel (kit a 550 F)
fait partie des nouveautés, ainsi
qu'un wagon transport d'autos TA
60 a essieux. Ce sont des réalisa-
tions parfaites.

A Loco-Set-Loisir, on découvre
plein de locotracteurs en Oe 16,5
et 14 mm. Un HF 50 B en kit a 1500
F. Un Deutz OMZ 122, kita 1500 F.
Un Decauville TMB 15, kit a 500 F
(ou monté et peint a 900 F). Les
voitures Bidel dont on a déja parié
(kit 1800 F, ou kit 3 voitures & 5000
F). On annonce une loco V 600
1031 TA. Et on prend commande
pour l'autorail FNC, avec remorque
et personnage, kit complet : 6500
F.

Christian Mauduit ( qui oeuvre
aussi dans l'échelle 1/32) présente
des modeles trés haut de gamme
en kits ou montés et peints. On re-
marque les wagons plats, & bords
bas, les tombereaux, les couverts
STEF (laiton, plancher bois, rivets
rapportés). Les machines 2CC2
3400 SNCF, 1a230D Nord etla 141
R SNCF. Tout ce matériel est de
réalisation parfaite.

Réalisation parfaite aussi, chez
Lombardi. La "Crocodile" (loco du
Gottard SBB Ce 6/8 111) est im-

pressionnante de force et de
beauté. Elle réclame 1450 piéces
détachées. La suspension est
réelle, les portes ouvrantes, la ca-
bine compléte. L'entrainement est
assuré par deux moteurs silencieux
avec volants, vis sans fin, embiel-
lage. Eclairage constant. Elle
tourne sur des rayons de 1,60 m et
va apporter une note superbe sur
les réseaux.

Il n'y avait pas d'Anglais spécia-
lisés dans le "haut de gamme",
mais des artisans présentant une
foule de "petites choses" en métal
blanc, bon marché, qui font mer-
veille sur un réseau.

Raymond Duton, qui avait
adressé un faire-part de déceés (en
recommandé et accusé de récep-
tion 1), renait de ses cendres. On
est ravi. |l faut demander son cata-
logue n° 2 & sa nouvelle raison so-
ciale: R.PL 10rued'Eschbom (104
av. de la République) 91230
Mongeron (Tél. 01 69 03 63 80).

Au stand Benoit Semblat, les
amateurs de locos vapeur sont
perplexes : comment justifier 'achat
et l'installation du délicieux portique
de distribution de fuel dans un dé-
pét uniquement charbon ? Le pro-
bleme est délicat. Les lorrys sont
ravissants et s'intégrent & tous les
réseaux. (Voir H. d'O n° 66, page
31). Notons une nouvelle série de
la merveilleuse 141 R.

OTTO

Usine de pate
a papier, de

SCHOUWSTRA.
(photo S. Viatte)
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< EXPOMETRIQUE

9% >

Un stand trés
fréquenté : celui du
Cercle du Zéro.

Expomeétrique, ce n'est pas seule-
ment un Salon 1 ére classe "oU
l'on cause". Mais aussi, une gale-
rie d'art, I'exposition des plus beaux
dioramas. Les photos d'H.d'O es-
saient désespérément de traduire
en noir et blanc, nos émotions en
couleurs. Les temps sont durs et
la revue souffre d'un chronique
manqgue de moyens.

Pire : les clichés de Serge Viatte
et les miens, sur la "Mine de
Macaréne", n'ont rien donné de
bon. Le superbe et mini module du
Président, Bernard Junk, est resté
réfractaire devant nos tentatives.

Ou bien un foutu vétement accro-
ché a une patére, située derriére
le diorama, est venu gacher une
exposition qui n'a rien a voir avec
le Pop-Art. Ou bien lamise au point
automatique a cafouillé dans un
treillis tres aéré du derrick. Echec |
La vie de reporter est parfois trés
dure.

Avec la page 1 de couverture,
vous n'en finissez pas de réver et
admirer ce magnifique paysage
automnal trés "Amérique du Nord",
ce "Pont de I'Ours" de la "Northern
Creek Line Cy." Essayez de repé-
rer la ligne de démarcation entre le
plan horizontal et le plan vertical !
Ici, la peinture permet une ouver-
ture sur les grands espaces. C'est
vraiment du grand art.

A T'heure ol 'ai pu prendre cette
photo, il ne manquait que le petit
train minier tracté par une amusante
loco "Camel-back”".

Ce diorama de Didier Lemaitre
était encadré, d'un coté, par l'usine
de broyage de minerai d'or, de Mi-
chel Foissy (Voir page 6 d'H.d'O n°
62). Une frés belie réalisation dont
on vous donne généreusement une
photo grand format en page 4 de
couverture.

Et, de l'autre cété, par la "Dolly

Varden Mine", de Daniel Houél. Cet
artiste n'a plus besoin d'étre pré-
senté puisqu'il a déja mobilisé plu-
sieurs numéros d'H.d'O, plus une
flopée de couvertures couleurs.
Nous reviendrons sur cette réalisa-
tion qui montre le progressif intérét
et latrés séduisante maitrise de Da-
niel Houél pour les fonds de décor.
La encore, nous avons un chef-
d'oeuvre dont nous donnerons, plus
tard, la photo en pleine page.
Mais il est tard. Toute promenade
a une fin. Celle-ci nous a fait du
bien. Nous savons que Bernard
Junk fera mieux que Andy Warhol.
Et nous voyons les meilleurs im-
poser une école, exposer leurs re-
cherches et ieurs exigences.
Expométrique est une fenétre
ouverte sur Pavenir. li faut parfois
lever ies yeux d'un frain qui tourne
en rond.
Jacques Archambault

e e e R e T S A

'Diorama

Paul Boisson
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de DANIEL HOUEL
résea

[p

Photo 3

PAGE 27

e



e SHl

3

9UAOR S8 1L

i
s




LES HO &

EIEAN-PIERRE CHEVOPPE)

(VOIR H. d'O N° 66)

. .
Caractéristiquos générales :

- Longueur de la machine 111,750 m

- diamétre des roues motrices : 1,440 m

- diamétre des roues porteuses : 0,850 m

- Empattement total . 7,600 m

Avec une répartition comme suit :

- essieu porteur-premier essieu accouplé : 2,500 m
- premier et deuxiéme essieux $1,700 m
- deuxiéme et troisiéme essieux :1,600 m
- troisiéme et quatriéme essieux :1,800m

- Empattement rigide  :5,100 m

-Diamétre du corps cylindriique (calculé) - 1,750 m

arrondi.
- Largeur totale 12,920 m
- Hauteur & la cheminée : 4,260 m

Cet article n'est pas une étude exhaustive. La litté-
rature étant abondante sur le sujet, nous nous atta-

cherons aux caractéristiques dimensionnelles géné-

rales ainsi qu'aux différents aspects, chose bien utile
en modélisme (ce dont nous parlerons plus tard).

(Ci-dessous : la 140-251 photographiée par
M. Hermann. Collection Jean-Pierre Chevoppe)

Equipements d'origine :

- tampons ronds a boisseau de type Etat,

- porte de BAF de type Etat & gonds sans penture,

- échappement de type Nord avec cheminée de 410
mm de diamélre,

- déme sphérique placé sur la premiére virole du corps
cylindrique,

- sabliére de type Lambert placée sur la virole arriére,
- soupapes a charge directe du type Lethuillier Pinel
enchéassées dans un pot cylindrique,

- foyer Crampton 2 ciel plat,

- cercles de chaudiére en laiton ou en fer,

- injecteurs placés de part et d'autre de I'abri, sous le
plancher, de types divers,

- tablier en tole striée,

- pompe a air Fives Lille & double phase située a droite
de la BAF,
- réservairs RA et RP sous le chassis,

- frein continu et automatique Westinghouse et frein

direct pour limmobilisation de la machine. y

I faut noter que ces machines ne recevront jamais
de turbodynamo au cours de leur longue carriére.

(A suivre)
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ZES HO &

( JEAN FLORIN )

Je me permets d'apporter

une petite rectification complémen-
taire a l'excellent article de M.
Chevoppe, sur les 140 C.

A la page 25 d'Histoire d'O, on
peut lire : "Si, pour le réseau de
I'Est, nous savons que la décora-
tion fut le noir avec inscriptions blan-
ches sur les parois de l'abri ..."

Non. Il s'agit Ia de la reprise d'une
légende bien ancrée, légende a

présent bien authentifiée par le fait
que le Musée de Mulhouse ait fait
ainsi peindre sa 32.031.
L'origine de cette iégende remonte
a une amputation faite, vers 1949,
par "La Vie du Rail/ Notre Métier",
dans un texte de M. Henri, le vieux
spécialiste de I'Est, qui s'en déso-
lait et en réclamait la correction, qui
jamais ne fut faite.

L'instruction MT - Est, n°® 34262

est pourtant formelle :

——

—
|

N
|

H
!
v
N\
P!
i
b
|

|
NS
s

—

| ‘

: filet rouge
l largeur 7 mm (*)
| ‘ ,

,T filets rouges des
couvre-roues et
cylindres
largeur 7 mm (*)
3 i
!

8y |

RN
cadre noir 40

" filet blanc 4
T largeur 7 mm (%) |

T

[ "Les lettres et chiffres sont1

peints en blanc avec ombre noire
sur le fond rouge du panneau
pour la traverse avam; (ci-aprés
le texte coupé par La Vie du Rail ;)
pour les flancs d'abri et I'arriére
des tenders ou des soutes des
locomotives-tenders, les lettres
et les chiffres sont peints en
jaune clair.

Composition 130 du cahier des
charges 412 - MT, page 16"

a v

On ne peut étre plus précis.

M. Henri m'avait méme dit - et ceci
me fut plus tard confirmé par le re-
gretté André Gilbert, que le "jaune
clair composition 130" était devenu
nettement plus soutenu, plus
"ocre", sur les machines 41000 et
15000, que sur les autres séries.

Ci-contre, un croquisde lamainde
M. Gilbert, copie du croquis officiel
- donnant la hauteur et la position
des lettres et des filets. Le croquis
MT s'applique aux 230 B, mais les
dispositions en cause étaient les
mémes sur toutes les machines
Est.

IIn'y a donc qu'a le transposer sur
les 140 C, pardon, les 40000.

Jean Florin

Les 40000 étaient classées en sé-
rie 12 s.

(Lesmachine Est étaient classées
en série 1 - les moins puissantes -
a série 13 - les plus puissantes. L'in-
dice "s" indiquait la présence de la
surchauffe).

Le "s" n'avait, en général, pas de
tiret en-dessous.

(*) : soit a I'échelle : 16/ 100 ... On
est bien loin des beaux filets
Fulgurex |

Dessin ANDRE GIBERT
Document J. FLORIN
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AU FIL DU RAJL.

.

fJe suis surpris que ni votre revue,
ni Loco-Revue n'aient mentionné le
décés de mon ami, ANDRE
JAMET, figure importante du mo-
délisme ferroviaire et ancien PDG
de la firme "LOCOMOTION".

L Jean Carpentier

Une CC 65000
réservée aux membres du
Cercle du Zéro !

Descriptif :

- Caisse, tble laiton de 8/10 éme
prédécoupée par poingonnage
C.N. Toiture pliée. Fenétres, chas-
sis de ventilation, aérateurs, che-
minées en fonderie & la cire per-
due.

- Chassis, fonderie et tole laiton 10/
10 éme.

- Cabine, en fonderie légére de
bronze.

- Motorisation des bogies, le pro-

Fournereau a 2 sorties attaquant
les pignons et 2 essieux.

Une autre formule est proposée
par Kit-Zéro, avec ses excellents
moto-réducteurs.

- Suspension des bogies, & l'étude.
Toutes les piéces seront en fonde-
rie de laiton.

- Principaux foumisseurs : Kit-Zéro,
Atelier 43, I'Octant.
Renseignements : Bernard Frotte.
Verlieu. 42410 CHAVANAY.
(Tél. 04 74 87 25 07

__RPIL_ D

10 rue d'Eschborn (104 av. de la
République) - 91230 Montgeron
Tél. 01 6903 63 80.

Sous ces initiales, nous avons re-
trouvé, avec plaisir, l'intégralité des
constructions "DUTON-PRODUC-
TION", et notre sympathique ami,
qui était d'ailleurs & Expométrique.
Nous en sommes ravis, bravo et
bonne réussite !

\(A demander : le catalogue n° 2)
(SEYSSINS (Agglomération Greno- )
bloise) - Exposition, Bourse
d'échange (modeles réduits, maquet-
tes, figurines ...) Dimanche 26 janvier
97, de 9h a 19 h. Salle "Le Prisme".

totype est réalisé avec un moteur |

\(Tél. 04 76 86 15 01) y

[ Depuis de nombreuses années,1
M. Capony, féru amateur de modé-
lisme, comme vous-méme, réalisait
vos piéces, vous permettant de
mener a bonnes fins vos oeuvres.

M. Capony ayant mis fin & toute
activité, j'ai décidé de me mettre,
d'une facon professionnelle, & vo-
tre service, dans des conditions
qualitatives et tarifaires au moins

égales.
PETITE MECANIQUE
BOURGETEAU VIANNEY

75, rue de Gerland. 69007 Lyon
Tél. 04 78 58 47 61

Editions LA REGORDANE
BP 3 - 48230 CHANAC
"LU'extraordinaire histoire de la
ligne NICE-CONI". Un film de Jac-
gues Chaussard. (198 F))
Le n°5 de Média-TRAIN :
- les demiéres CC - 14100,
- la nouvelle Z - 800 "Mont-Blanc" ,
- Transition vapeur-diésel, La Ro-

helle 1956. :
chelle 1956. (198 F)

T J
(EXPOTRAIN 97 - AMBOISE)
Salle des fétes du théatre. Samedi
1er février (14 2 19 h) et dimanche
2(10418h).

Exposition et bourse ferroviaires.
(Renseignements : C.Péguy.
Expotrain 97. Entrepont 37400
@mboise (Tel. 02 47 57 06 36)

7

W
TN

BOURG EN BRESSE
Exposition, Bourse d'échange
(Modéles réduits, miniatures, ma-
quettes, figurines ...)

Dimanche 9 février,de 9h. 2419 h..
Salle des fétes (11 place de la
Grenette). ’

Association Evasion 2000.
30 Cours Berriat. 38000 Grenoble

a A
(PETITES ANNONCES)

((Gratuites pour les abonnés )

Vends - 4 essieux Semblat,
bandagés inox pour tender 34-F.
Franco : 850 F. - 4 essieux
Fournereau pour tender 34-P/37/A/
38-A. Franco : 350 F.

Tél. (aprés 20 h.) : 04 93 74 02 91
Jean Carpentier.

Recherehe: plans chassis :

- voiture DEV embranchement.

- Voiture rapide Nord.

Bernard Coppin. Tél. 023236 89
69

& Vendre

Kit J.C.R en O : Chapelon Nord

(En boite d'origine, non déballée)

Prix : 12000 F.

S'adresser : Jacques Fontaine.
Résidence du Ponceau. 9c, rue
Gabriel Péri. 92320 - Chatillon-
sous- Bagnheux

€¢d¢, prix d'achat, sets

-complets JCR 231 Chapelon PO.
Ouvrages ferroviaires :

-la Saga de la Petite Ceinture (250
F).
- Histoire des Trains de Luxe (250
F).
- les Chemins de Fer du Midi. (200
F)
- Etc ...(Franco)
Lucien Bosg. 30 rue de Roubaix.
59210 Coudekerque Branche. (Tél.

au temps de la vapeur

Du milieu du XIX au début du XX, la
Charente s'est dotée d'un vrai réseau
de voies ferrées. Les unes déclarées
d'intérét général, se trouvérent ratta-
chées au réseau national, les autres,
au titre de l'intérét local, furent cons-
truites par le département. Et, a “la vi-
tesse d'un cheval au galop”, les loco-
motives & vapeur parcoururent voies

Lnormal&s ou voies étroites jusqu'en

(1610476 86 15 01), ! (03286335 13) J
,annee qui a haissance de ia

CHEMINS de FER de CHARENTE  SNCF. Cet ouvrage, fruit de plus de

vingt ans de recherches, fait le point
sur I'historique parfois compliqué de la
création des lignes charentaises et rap-
porte nombre d'anecdotes sur le Petit
Mairat ou le Petit Rouillac. De format
21x19,7, il comporte plus de 300 pa-
ges et 500 illustrations. Prix : 150 F. +
21 F (port).
. CDDP de la Charente.
Chaéateau de I'Oisellerie.

16400 LA COURONNE
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(LETTRE OUVERTE)

Cher Monsieur Ragot

C'est avec grand plaisir que je vous
passe commande d'une 140 C. Je
suis persuadé qu'elle sera de méme
niveau de qualité que ia BB 900, que
je vous ai achetée il y a quatre ans.
J'ai éprouvé beaucoup de satisfac-
tion a la monter et beaucoup de fierté
a la montrer 2 mes amis.

- Ce que j'ai apprécié particuliere-
ment :

La notice de montage. Tous les

"trucs" de montage (assemblage des
parois par tige filetée, le rifloir, etc..).
La rigueur du colisage : zéro faute.
La totalité des sets disponibles simul-
tanément.
- Ce que j'ai eudumal a réaliser: Les
pantographes : 'un est parfait, l'autre
devra subir un peu de rectification.
La notice de montage demande a
étre interprétée pour obtenir une sy-
métrie rigoureuse. Pour percer les
trous de 0,6, je soude les piéces sur
un plat de laiton 10x1. J'ai un plan
vertical en mettant le plat dans les
mors de la perceuse, et je peux faci-
lement obtenir un deuxiéme plan ver-
tical en orientant le plat. On peut fa-
cilement retourner Ia piéce.

Excellente votre idée de percer deux

trous opposés a 0,5 et de terminer

La BB 920 construite par GUY REDON

par untrou a 0,6. Excellente aussi votre
idée de fournir des piéces supplémen-
taires ...

Je n'ai pas réussi & monter correcte-
ment les vérins de commande, mais cela
ne se voit pas. Enfin, j'ai renoncé a fixer
les charnieres des coffres d'échelles, en
me demandant si vous n'aviez pas, avec
une pointe d'humour, poussé le bouchon
un peu loin !

Ceci dit, j'ai ajouté une chaine avec

un crochet a chacun des quatre coins,
ce qui fait trés bon effet. Il me reste le
montage du moteur et de I'éclairage,
et la peinture. Sur ce dernier point, fhé-
site encore; je ne le ferai qu'aprés de
nombreux essais afin d'étre sir que le
résultat sera meilleur que l'aspect ac-
tuel brut de bronze qui est magnifique.

Bravo et merci pour ce magnifique
modele.

Patrice Gavois

LA 140 C KIT-ZERO

Les lecteurs qui, comme Patrice
Gavois, ont apprécié les kits bronze
de K.Z. seront émerveillés par la qua-
lité des pieces constituant le premier
setde la 140 C.

La nouvelle technique de découpage

a permis des longerons d'une finition
parfaite. Ces piéces s'assemblent
aisément, aucune retouche n'est né-
cessaire, aucun coup de lime. Préci-
sion totale.

En commandant ce set, il convient
de prévoir : un foret de 1,5, un foret
de 3 (pour le fraisage) ( et des forets
de 0,6 si on a opté pour le chassis
riveté - 320 trous pour 320 rivets ! -
voir photo). A noter que ces rivets
sont trés peu visibles, donc guére né-
cessaires. Egalement : une lime
aiguille plate (1-M-02) et une lame de
scie fine.

Le seul point réclamant de I'atten-

~ tion porte sur la soudure des renforts

de glissiéres. Ceux-ci doivent étre
plaqués sur les longerons. Person-
nellement j'utilise des pinces croco-
diles d'électricien, qui permettent de
maintenir en place les renforts a sou-
der. Trois grains de soudure placés
en bordure du renfort décapé (partie
haute et les 2 branches), un léger

-

passage de chalumeau et le tour est joué.
Chaque piéce étant positionnée par des
trous borgnes ou des encastrements, il
semble difficile de se tromper.

Si le deuxiéme set sort pour les fétes,
comme l'espére J.C. Ragot, on en par-

lera dans le prochain numéro.
Nous verrons aussi, le kit complet pro-

posé par ACO. En attendant, bonnes
fétes de fin d'année.

J.A,
(photo J.C. Ragot)
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[' La "Stamp Mine"
! de MICHEL FOISSY
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