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PASCALINE

TEST : Votre science cinéferrofiliste.
Clest nouveau, ca vient de sortir, une découverte :
il existe une science parallele & celle du ferrovifilisme,

le "cinéferrovifilisme"...!

Ingrédients : une pincée d'intrigue avec, en guise de poudre i lever, un "che-
val vapeur”, pour un plat parfumé a souhait !
Le test suivant déterminera votre niveau BON ou PAS BON,

ILsuffit de trouver le bon titre ... 4 vous de jouer !

1) Liinconnu du bar-tabac.

2) Le train sifflera sur [ajetée.

3) La béte-4-bon-Dieun.

) Le crime de la boite 4 musique.

5) Le ferry.

6) Le solitaire de la cité des fourmis.
7) Les mystéres de [Orient.

8) Voyage avec ma jument.

9) Une ferune reconquise.

10) Trans Manche aéroplane.
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INSOLITE /

'.Ze/eaa’é Dacrecine

(Envoyez-nous des légendes insolites ! )

(La difficile coexistence du rail
et de la route !)

Question : o1 Francine a-t-elle pris cette

photo ?

LES OMBRES DE L'ETE

De trop nombreux lecteurs m'ont
écrit pour me dire qu'ils n'avaient pas
recu le n° 60, ou le n° 59 d'H.d'0.

Que sont ces exemplaires devenus ?
lls auraient dii revenir a I'expéditeur.
C'est-a-dire a I'imprimerie Lecaux.

Parmi mon courrier personnel, bien
des lettres perdues ces temps-ci. La
Poste ne serait-elle plus ce qu'elle
était ? Est-ce, chez moi, un regret
d'une époque ou chacun aimait et
respectait son métier ? Est-ce un
signe parmi d'autres, d'une évolution
regrettable des moeurs ?

Aux lecteurs décus qui auraient
attendu en vain une réponse, j'ex-
prime ici des excuses impuissantes.

Mais, avec les jours d'automne, nous
allons retrouver nos réseaux, hos
mini-ateliers et notre merveilleuse
passion inchangée. Aussi, a
EXPOMETRIQUE, tous nos amis
fidéles et attentifs.

Alors, a bient6t !

Jacques Archambault

(Un bon de réduction de 50 F. a valoir
sur I'abonnement 1996, aux trois
premiéres réponses justes)
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( Voir H.d'0 depuis le n° 58)

FOURGON

I e chassis est de méme con-

ception que ceux des voitures.
Les reperes sont dotés d'indices
pour les mémes éléments. Les
organes de frein sont identiques,
mais 17a est réduit a2 37. Les sup-
ports d'essieux sont les mémes,
mais les ressorts sont plus courts
- lame maitresse, entr'axes 26.
Pas de canalisations de chauf-
fage.

La caisse comporte les princi-
paux éléments suivants :
- 1 planche 22a en 5/10 de
159x64 ext. plis.
- 4 panneaux 38 en 5/10 de
60x50,
- 2 panneaux d'extrémité en 2 ou
3/10 27a, de 64x52,5 sur 3 co-
tés,
- 1 toiture 40 en 2/10 de 68x163.
Prévoir la découpe en 76 pour
exécuter un pli écrasé de chaque
cété. Sinon utiliser du 5/10.
Préparer le plancher et les élé-
ments qui constitueront le pour-
tour, souder en procédant comme
pour les voitures, en reliant les
hauts par le profil 26 a.
Souder sur les panneaux et les
bouts, les bandeaux, couvre-
joints et corniéres.
Pas de couvre-joints de chaque
coté des ouvertures des portes .
Faconner les 4 portes pour les

boites a chiens a 14x8, découpe
intérieure 12x6, en laissant dé-
passer 3 pattes qui, repliées en-
suite, figureront les charniéres et
le loquet.

Souder en place.

Couper dans du fil de laiton &.0,5
20 longueurs de 12, pour les bar-
reaux de fenétres. Le petit gaba-
rit indiqué au plan permettra de

les espacer régulierement au sou- |

dage.

Reéaliser les 5 marchepieds 39 en
2 parties, au détail du plan, soit.

un plateau en 5/10 a 3 bords re-
levés et 1 bombé soudé sur une
console.
Mettre en place en respectant
bien les emplacements dans les
deux sens. Souder la main-cou-
rante avec ses 3 attaches, les 4
porte-lanternes 31 et les poi-
gnées, aux 4 angles du wagon.
Plier les glissieres de portes en
téle de 3/10, largeur intérieure
1,2, h.: 2. Les fermer aux bouts
pour arréter les portes et souder
en travers, au centre, un pion en
fil de 0,8 pour former la butée cen-
trale.
Les souder aux deux extrémités
en présentant la toiture de fagon
a ce que tout coincide bien.
Confectionner les rails en laiton
de 1, h.:2, 1.:87. Souder en des-
sous deux pattes de 4x6 en 5/10
embravée pour ne pas saillir des-
sous.
Fixation par deux vis de 1,5 dans

PIERRE RENAULT

des renforts de 5x5x1,5 soudés
sous le plancher. Et tarauder.

Préparer les 4 éléments de por-
tes 38 a, avec beaucoup de soin,
en 1/10, pliés et parfaitement
d'équerre. Réduire le bas de 3 a
4/10 en laissant une petite saillie
a chaque bout. Voir le détail a 2/
1. Cecifacilitera le repliage du jeu.
Dans chaque angle souder un
gousset fendu en bout pour che-

tes.

Souder les poignées et loquet de
fermeture.

Avant peinture, les rails seront

déposés et traités brillants au ni- -

trate d'argent ou brunis au bro-
mure d'argent.

On peut, maintenant, procéder
aux doublages, qui se feront de
laméme fagon qu'aux voitures, en
C.P. de 1 mm. Le fil sera disposé
horizontalement pour faciliter le
tracage des lames, espacées de
2 mm, ala mine dure.

Coller en correspondance avec
I'extérieur des couvre-joints en
placage de 0,7 environ.

Les aménagements intérieurs
sont définis dans les coupes a-b
et c-d. lls comprennent, essentiel-
lement :

Une estrade de 62x20x15, accés
par 3 marches.

A gauche, un coffre de 18x20x15,
qui supporte un repose-pied
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vaucher le rail et guider les por-

incliné. ,
En face, un coffre de 12x20x19
qui sert de siége au serre-frein,
avec accoudoirs en fil de 0,7.

En face, encore, se trouve I'axe
et le volant du frein a vis.
Représenter les placards en tra-
cant & la mine dure.

Al'autre extrémité du wagon, les
boftes & chiens seront en saillie
et faites dans un bloc de bois de
18x15x13, couvertd'un C.P. 1 mm
saillant légérement. Mise en place
seulement aprés peinture.

Procéder a la peinture en mas-
quant toutes les ouvertures et le
dessus. Vernir l'intérieur, poser les
vitrages et les encadrements avec
des bandes de vénilia de 1 mm.

Coller le grillage en métal dé-
ployé K.Z. 1 N 7. Mettre en place,
a l'araldite, les boites aprés avoir
peint en noir la face correspon-
dante.

Le plancher sera figuré par des
bandes de véniliaton clair, largeur
4 mm, collées en travers, avec
une bande en long au bord des
portes.

Reprendre la toiture, confection-
ner la vigie avec un encadrement
au pied, en plat de 1,6x0,3, K.Z.
et sa toiture. Souder les lampes
30 et les deux arceaux intérieurs
de 2x1, L: 58. Occulter l'intérieur
de la vigie et peindre I'extérieur
en vert. Occulter le pourtour et
peindre le dessus de la toiture en
noir mat. Le dépassementde 1,5
au pourtour sera peint au pinceau.
Laquer en beige clair satiné le pla-
fond en évitant les zones a coller.
Ne pas oublier l'intérieur des pro-
fils 26 a.

Vitrer la vigie et coller la toiture a.
I'araldite en maintenant serré une
heure. Attention a ce que la colle
ne dépasse pas et gu'il n'y ait pas
de glissement.

Emboiter, sur les canalisations
d'air, des tubes en plastique pour
constituer la partie souple. Met-
tre, en extrémité, un embout en
tube & 0,8/1,6.

Eliminer la peinture sur les poi-
gnées montoires et les polir. On
peut vernir.

Pour la lanterne, éventuellement
se reporter au descriptif de la 230

QOuest.

Poids d'une voiture : 450 G.

Du fourgon : 350 G.

Rouesde 283 mm K.Z.00G 23 P
Axes a fusées K.Z 2G 01
Rondelles d'essieux : K.Z. 2 L 04
Attelages : K.Z. 2 F 01

Chainette K.Z. 6 F 01

Quelques profils, tubes, Contre-Pla-
qué 1 mm, du Vénilia, du rhodoid.

Il a fallu 1350 heures, mais on

peut réduire ce temps de 130 heu-
res environ, en utilisant les élé-
ments suivants :
- tampons, crochets et plagues d'at-
telage, supports d'essieux complets
pour le fourgon, réservoir triple et
sabots de frein, conduites de chauf-
fage, lanternes a huile, aérateur,
crochets de lanternes, poignées de
portiéres.

Pour les amateurs qui vou-
draient réaliser cet ensemble,
on peut conseiller une exécution
en série qui fera gagner beau-

.coup de temps. On le peut sans

risque, les dessins détaillés le
permettent et je reste a la dis-
position des amis pour d'éven-
tuelles précisions.

Pierre Renault

N.B. Pour le graissage des boi-
tes d'essieux, j'utilise une serin-
gue médicale avec aiguille de
0,8. C'est trés commode, on
peut la glisser dans le trou sans
en répandre a coté et graisser
sans exces les points difficiles
d'accés.
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le souffleur.

e sur

inée avec
Tuyau du souffleur

bile mont

Pacific (PO, avant Chapelon)
Prise de vapeur pour le

ramonage des tubes

Y

BERTHEL Y
0
X
\
LI/ combin

~

lilustration 7 : Echappement

acone mo

~

Admission directe BP
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| BOITES A FUMEE

" (VOIR H.D'O n° 59/60 )

lllustration 8

Echappement
4 cOne mobile, du Nord.

Echappement
a tréfle, du P.-L.-M.

L
§'— lllustration 8 bis
— 3
Ly
— i [
rh & edL/é.deudfézz . y

TREFLE
rLy

Les 2 types de cheminées
(région Ouest ici) équipaient
aussi des machines dotées
du céne Nord
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Vint alors une création majeure

de Chapelon, le Kylchap (cette ap-
pellation barbare est une contrac-
tion de Kylala, ingénieur finlandais
auteur d'un "ajustage" a quatre lo-
bes (ill. 9) et de Chapelon).

Le rendement énergétique *
passa d'un coup de 10 % & 30 %
environ, (voire 40 % a bas régime,
ce qui n'est pas mal pour un "mo-
teur " statique **...) , résolvant ainsi
la plupart des problémes de vapo-
risation qui empoisonnaient 'exis-
tence des chauffeurs.

Le dispositif était tellement efficace
que la variabilité devenait inutile.
Il se présente sous cing formes :

1K/1C simple :

4-141TA/TB
230 PO et autres machines
moyennes.

1K/T

(T pour "trompe", a cause de
la forme de la cheminée).
4-231 ADG ..
3-231DF
3 - 141 C (pas toutes)
4-141 AB
4 - 150 A (pas toutes)

141 R (deuxieme tranche, a
partir de 701; la premiére tranche
est munie d'un échappement amé-
ricain, au moins a l'origine).

Etc... (. 11et12)

* Ce gain de rendement, entrainant
une chute importante de la vitesse
du mélange gazeux a la sortie de
la cheminée, rendit obligatoire
l'usage des écrans pare-fumée,
apparus a la méme époque.

** Arapprocher des 2 % d'un injec-
teur, de principe analogue. Heureu-
sement, dans ce demier cas, I'éner-
gie perdue servait a réchauffer I'eau
d'alimentation.

" lllustration 9

— AJUTAGE KYLALA.

WA

1 K /1 C double 1ére version,

(fi. 1, 13)

4-231-F (et1-231-C4 ... : ce
sont les mémes.)

2-231E

1 K/1C double 2eme version

( 1. 14 - Voir aussi coupes 4700
dans le n° 57 d'H.d'O)

4-240-A

4-231-H

1-231-C 51a73"
4-160-A-1

3-231-A-G

240 P

141 P (sauf les 50 premiéres)

1K/1C triple

242 -A-1

(et les projets non réalisés de
Chapelon : 142, 242, 232, 152, uni-
fiées).

1
K:‘?cenp 4 K T

N

Echappement 1K,/1c -E;
Irampe |
Arberd > \ . “e
A ’P@ /IE‘! eict o Colonne déchappem
‘ Colonne dsct
! % %g ' lustration 10

7

Prise de vapeur d'échappement

poup-féchauffeur d'eau dalimentation

P
S

lllustration 11
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— E SUR UNE LOCOMOTIVE PAcCIFI
ECHAPPEME]L!T 1 K/T MONT - N c PO 3500

|

3800

Vi

3600 TP

Hiustration 12

3
g.
I=

V774

A ol 07250

L0,

A

"n Lo
BRI
!

Cmpcpu.fu&gfinbw BF
Coupe pax Leo soupapes AV i Coupr pac (ame

Vie 3 £ AR weeo LAV i Vi 2 AR oo £°AV

|
lllustration 13 — -w— —

[ Alimentation
RE
Soupape =t Souffleur

b

108 . aisol

/ W

l‘/

La création de Chapelon, ayant immédiatement dé-
modé les réalisations antérieures, inspira une nouvelle
génération qui, toutefois, ne supprima pas son mo-
déle. Si le réseau de I'Etat adapta tel quel le Kylchap -
comme, & quelques détails preés, les transformations
des Pacific - les autres réseaux tinrent, souvent par
esprit de clocher, a conserver leur échappement, en
conservant la variabilité traditionnelle.

> au PLM : 'échappement double, dit "a croisillons"
(231-G,H,K, 141-E,F, 241-C,P, 151-A,les50
premiéres 141 P destinées au S.E., 232 - U 1) (lll.
hors texte)

> au Nord : 'échappement Lemaitre ( dd & un ingé-
nieur du Nord, belge), équipant les 231 C (*), 150 B et
P 232 R et S, et nombre de séries plus anciennes
(dont les Atlantic, Boeufs, 140 C Etat, (en partie) ...)
(. 15 et 16)

(") La231 CHO de Fulgurek est un exemple de ce
qu'il ne faut pas faire : gros tubes a fumée béants,
Kylchap (1), pas de grille & flammeches ...

PO - MIDI 231 702 a 721, puis 231 F

A SUIVRE

PACTOLE

PIERRE CHENEVEZ

PARTICIPATION DE L'ALTERNATIF ET DU CONTINU A LA TRANSMISSION
D'ORDRES AUX LOCOMOTIVES ET AUX EQUIPEMENTS

(Voir H. d'O n° 55 a2 59)

ALIMENTATIONS
MULTIPLES

Jusqu'a présent nous avons étu-
dié les ordres sur une seule voie,
avec une seule source de traction.
PACTOLE permet la gestion com-
pléte d'un réseau, comme l'indi-
quent les schémas et les explica-
tions suivantes .

VOIES PRINCIPALES

Le nombre des sources de trac-
tion n'est pas limité, avec une seule
source alternative, et plusieurs
amplis, permettant, par exemple,
d'utiliser les 2 pistes d'un magné-
tophone et de diversifier les sons
enregistrés.

J'ai représenté 2 sources avec un
inverseur 1/2 pour passer des or-
dres sur l'une et l'autre, et des con-
tacts de commande centralisée X,

‘et des détecteurs de canton D, mais

toutes les combinaisons sont pos-
sibles, avec des

sélections de source traction mo-
dernes, électroniques ou informa-
tiques.

On voit, par exemple, que, si on
veut atteindre une loco alimentée
parla source 1, on place l'inverseur
sur la position 1; I'émission des or-
dres depuis le pupitre mettra en
oeuvre le relais 11 et l'ampli 1; la
loco alimentée par la source 2 ne
sera pas affectée par l'ordre. On
réalise ainsi une opération voisine
de "l'adressage" des commandes
digitales.

On peut aussi, en poussant plus
loin les automatismes, faire siffler,
par exemple automatiqguement, un
train vapeur au départ d'une gare,
alors qu'un diesel émettra, au
méme endroit, un autre son carac-
téristique.

VOIES DE GARAGE

A chaque voie de garage est af-
fecté un interrupteur a 3 positions :

1) la position moyenne permet &
la voie de garage de recevoir en
permanence du courant 12 V 50
Hz;

2) une position permet de connec-
ter la voie de garage a la voie prin-
cipale, afin d'assurer la traction et
les ordres associés; les relais G1P
et G2P sont chargés également de
mettre en bonne position les
aiguillages de liaison de la voie prin-
cipale avec chaque voie de garage;
3) une position "ordres" permet de
connecter la voie de garage & un
contact reposd'unrelais IM, qui sert
a orienter les interruptions du 12 V
50 Hz sur cette voie sans affecter
les autres, par I'action du relais M.

J'ai représenté 2 voies de garage,
mais le nombre n'est pas limité,
avec 2 relais pour chaque voie. Le
systéme "d'adressage” est alors
complet pour 'ensemble du réseau.
On peut ainsi faire siffler, par exem-
ple une loco sur ...

Diametre
du

cercle :
7m.
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PACTOLE

la voie G1, alors qu'une autre loco
fait entendre son bruit spécifique
d'échappement sur la voie G2, et
qu'une troisiéme roule sur la voie
principale, avec des ordres dispen-
sés par le relais 11; les ordres doi-
vent étre donnés les uns aprés les
autres

CONCLUSION

Au terme de cet exposé, je vou-
drais rappeler les principes qui
m'ont guidé dans I'élaboration de
PACTOLE :

- donner aux amateurs la possibi-
lité de s'affranchir des commandes
digitales et autres cartes électroni-
ques toutes faites;

- créer un systéme évolutif, adap-
table aux cas particuliers, et surtout
capables de donner des effets va-
riés aux divers éléments du maté-
riel roulant : ainsi je ne recommande
pas d'établir des circuits imprimés
des divers schémas représentés;
d'une part les mises au point, tou-
jours indispensables, et les répa-
rations seront beaucoup plus
aisées avec des montages a fil;
d'autre part, surtout en ce qui con-
ceme la sonorisation, quelques mo-
difications de la valeur des compo-
sants permettent de varier les ef-
fets sonores et ainsi de personnali-
ser les locomotives.

La realisation demandera sans
doute aux amateurs de nombreu-
ses heures de réflexion et de taton-
nements, bien qu'il n'y ait pas de
difficultés techniques intrinséques.
Je précise que je n'ai pas l'inten-
tion de commercialiser les procé-
dés etles modules; je ne I'ai jamais
fait pour le "BATH", les "STARE",
lacommande centralisée ou autre,
laissant le soin & d'autres d'adap-
ter ces créations avec des techni-
ques modernes, de les changer de
nom et d'en faire des opérations
commerciales.

En conclusion de cet article sur
PACTOLE, je rappellerai mes com-
munications récentes sur les auto-
mates programmables (Loco-Re-
Vue 3/87), et IATTRAIT (Loco-Re-
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vue 2/92) (Commande par télé-
phone sans fil). Il me semble, 4 la
lumiére de mon expérience du
modélisme ferroviaire, que la pyra-
mide ATTRAIT + AUTOMATE +
PACTOLE constitue l'idéal pour un
réseau de bonnes dimensions etde
qualité.

Quel "attrait" de faire jaillir des en-
trailles d'une belle loco placée de-
vant soi, a plusieurs meétres d'un
pupitre de commande, en appuyant
sur quelques touches, un sifflet con-
forme alaréalité | C'est le "pactole”
|

Pierre Chenevez

NDLR. : Les photos sont de Pierre Chenevez. Le magnifique paysage
a été créé spécialement, par le dieu des ferroviphiles, pour le plus grand

plaisir de notre ami.
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LES VOIES DE L'ECONOMIE

J'aVais fait part a Jacques

Archambault de mes différents
projets a plus ou moins long
terme, et en premier lieu de la
mise en oeuvre d'un début de
réseau.

C'est un peu frustrant de pro-
duire du matériel roulant a ne
plus savoir ol le loger, sans pou-
voir le faire circuler.

L'ensemble du matériel n'étant
pas isolé il fallait une alimenta-
tion a plots. J'avais pensé que la
publication de ce systéme n'avait
pas d'intérét, mais notre rédac-
teur en chef en a jugé autrement.
C'est pourquoi je vais indiquer
ma facon de procéder, bien per-
sonnelle, n'ayant aucune expé-
rience en la matiére et, aurisque
de passer pour un "ancien com-
battant".

On jugera, a la fin de cet exposé,
du prix de revient extrémement
bas du procédé. '

SUPPORTS

Pour assurer le croisement en
courbe des plus longues voitures -
580 mm, type ANF, 1967 - 71 - avec
un espace de 15 mm aux extrémi-
tés, l'entr'axe unique des voies est
de 97,5; ce qui a déterminé la lar-
geur des supports ballast a 180
mm.

Pour un montage trés précis des
traverses puis des rails, il a été
congu deux gabarits, I'un en dou-
ble voie a écartement de 32 mm,
I'autre en voie simple pour les
aiguillages, les déviations et les
courbes al'écartementde 32,5 mm.

Les semelles étant parfaitement

profilées et calibrées avec le gaba-
rit, on procédera aux rainurages en
sous-face pour recevoir les con-
nexions des plots et des rails.
Le procédé, consistant & placer une
bande de laiton sous les traverses
pour y enfoncer les plots, n'a pas
été retenu, car l'assemblage de
tous les éléments n'est pas encore
bien défini et il était préférable de

garder toutes les possibilités
d'adapter les cablages le moment
voulu.

Les rainurages ont été réalisés
avec une toupie a main - défon-
ceuse - munie d'une fraise de 14
mm et d'une de 6 mm pour les sai-
gnéestransversales. Les cotés ser-
vant de guide pour les éléments
droits , courbes ou déviation sim-
ple.

Pour la communication du double
aiguillage utiliser un gabarit en con-
tre-plaqué ou isorel mince.

En voie droite, les élémentsontune
longueur de 985 mm pour permet-
tre de rafraichir, si nécessaire, I'ex-
trémité des rails.

TRAVELAGE

Le gabarit double comporte qua-
tre repétes pour situer trés exacte-
ment les traverses. Celles-ci sont
réparties en longueur avec un vide
de 8 mm environ et de 1 mm pour
les traverses jumelées.

Les traverses d'extrémités sont a
écartement normal ( 4 + 4 ) pour
régler plus facilement les lamelles
de contact des lignes de plots.
Pour une plus grande fidélité, con-
cernant le nombre et 'espacement
en fonction des réseaux et du poids
du rail, on pourra se reporter utile-
ment 3 I'étude détaillée de Huet
parue dans H.d'O n° 42, pages 10
et 11, et 44, pages 10 et 11.

Les traverses ont été débitées
dans des baguettes d'acajou de
6x2. Dans la réalité, la largeur des
traverses varie de 210 & 300 mm
(Voir H.d'O, n° 38, page 17). A
I'échelle du 1/43,5, 6 mm convient
bien.

Pour I'épaisseur, il faudrait 3 mm,
puisgqu'on nous indique de 130 a
180 mm, mais 2 mm est préféra-
ble, car on réduit I'épaisseur du
ballastage a une seule couche;
C'est plus rapide et plus résistant.
D'ailleurs les graviers entourent les
traverses et leur épaisseur n'appa-
rait pas.

Une étude dé Pierre Renault

Avant d'étre trongonnées les ba-
guettes subiront un premier vieillis-
sement par un frottage énergique
avec une grosse brosse métallique
pour former les fissures longitudi-
nales.
Aprés avoir été coupées a 58 mm
(lesréelles mesurentde 2,5022,75
m.) on arrondirairrégulierement les
arétes supérieures avec une lime
douce 1/2 ronde, et finition au pa-
pier de verre.

La longueur de 58 mm permet de
tirer 17 traverses dans un métre
avec une chute minime.

Il est inutile de saboter, vu la min-
ceur du patin.

Collertoutes les traverses alacolle

vinylique rapide.
Pour les éléments présentant des
voies en courbe, tracer, sur le sup-
port en C.P. de 10 mm en interpo-
sant des feuilles de carbone et po-
sitionner les traverses en fonction
du plan.

Percer les trous "a" au @ 1,5 pour
les passages des connexions dans
l'axe de chaque rail en communi-
cation avec la rainure de 6x4. Per-
cerlestrous"b" au@ 2,5 etfraiser
pour la fixation sur la table de rou-

lement.

RAILS

Pour un approvisionnement ra-

pide et a un prix de revient mini-_

mum, c'est du rail de maillechort en
HO qui a été adopté. Il correspond
exactement au profil du rail de 30
kg. du réseau de I'Est (H.d'O n° 38,
page 17), qui équipe encore certai-
nes voies secondaires.

On obtient des appareils de voie

fins et le roulement est excellent
aussi bien en courbes que sur les
aiguillages qui peuvent étre abor-
dés 3 vitesse normale.
On constatera qu'a la finition le profil
prend du corps. Il n'est, d'ailleurs,
pas nécessaire d'avoir des boudins
de roues a l'échelle. Avec ceux de
1,25 mm on a une marge de 7 & 8/
10 par rapport aux tétes des

HISTOIRE D'O N° 61 OCTOBRE 1995 PAGE 14

pointes tire-fonds.

Pour éliminer le travelage plastique
du HO, tirer le rail droit en le pin-
¢ant dans un étau. Ne pas dégra-
fer en biais, ce qui voilerait le profil.
Limer les ergots d'ancrage.

Pour les éléments droits, couper
les profils 2 985 mm. Pratiquer une
entaille a mi-longueur et a mi-pro-
fondeur pour figurer la coupure.
Glisser une éclisse non soudée.
Etamer la sous-face du patin aux
endroits ou seront soudés les éclis-
ses d'extrémité et les fils d'alimen-
tation électrique qui passent dans
les trous "a".

Les éclisses sont enveloppantes
pour assurer un emboitement so-
lide et une bonne continuité électri-
gue sans chute de tension notable.

Pour exécuter ces éclisses tailler
une bande de laiton de 3/10 et 'éta-
mer sous la face interne, procéder
en 4 phases comme lindique le
dessin.

Les éclisses d'extrémité seront
coulissées en retrait pour étamer
les patins et ensuite glissées en
dépassant a mi-longueur. Souder
en tenant le rail en hauteur pour
éviter une accumulation de soudure
aufond del'éclisse. Dés que la sou-
dure est refroidie vérifier avec un
bout de profil que I'emboitement se
fait complétement.

Mettre en place chaque rail en le
faisant se chevaucher par le cali-
bre, bien aligner aux extrémités.
Poser les pointes tire-fonds a cha-
que extrémité et seulement a la
deuxieme traverse pour laisser un
léger jeu a I'emboitement des élé-
ments. C'est seulement apres I'as-
semblage complet qu'on placera
les derniéres pointes.

Aprés avoir saboté les traverses
jumelées du milieu pour épouser
I'éclisse, poser les pointes et pro-
gresser en pointant au milieu de
chaque espace restant. Avant de
terminer s'assurer du parfait aligne-
ment; mais en utilisant bien le ga-
barit on est certain de réaliser une
rectitude absolue.

Le percage se fera avec un foret
de 0,6 dépassant de 12 mm mini-
mum pour percer un peu plus pro-
fondément et ce, bien au ras du
patin du rail. Enfoncer les pointes
avec un petit morceau de fer carré
de 7 par exemple. Mais ne pas blo-

quer au cas ou il faudrait les res-
sortir. Dans ce cas utiliser une pe-
tite pince coupante de cébles,
comme par exemple, la Facom
435. Pour manipuler ces petites
pointes utiliser une pince brucelles
assez souplede 10 12cmdelon-
gueur.

Quand les rails sont posés on peut
passer alamise en place des plots.
Choisir de préférence les clous K.Z.
S1 02, d'un diamétre de 1,1 mm,
percer le support au @ 0,9. Aupa-
ravant bien décaper les pointes.
L'espace moyen en voie droite est
de 55 mm pour avoir toujours deux
plots en contact avec un ski de
130x12. Pour le réglage des hau-
teurs, confectionner un gabarit en
tole d'acier de 1,5 4 2 mm, avec
deux jeux de cales pliées en cava-
liers de 0,5 et de 1 mm. En ap-
puyant doucement le plot prend sa
place bien verticalement.

Le dessin d'ensemble indique les
hauteurs a respecter; de cette fa-
con pas de court-circuits a crain-
dre.

Chaque extrémité de voie recevra
une équerre de 18x16x6 mm en
laiton de 3/10. On la fera coulisser
dans son logement en pratiquant
deux légeres rainures avec une
lame de scie plate Stanley de 4/10,
démunie du pion d'attache.

Dégager en bout sur une profon-
deur de 1 a 1,5 mm pour pouvoir
cambrer 3 la demande afin d'assu-
rer un bon contact. Apres réglage
coller ala Super Glue 3 ou & I'Aral-
dite. Percer au travers du bois au

0,8, puis parledessousau @ 1,1.
Il faut, ensuite, réunir tous les plots
par un fil en interposant, au fond
de la rainure, une cale de 1 mm
d'épaisseur pour éviter de noircir le
bois et permettre, si c'était néces-
saire, de remonter un peu les plots.

Ce "feeder", ainsi que les con-
nexions des rails, ont été assurés
avec les fils composant un cable
téléphone a 4 paires. On dispose
de 8 conducteurs de 6/10 & 3 cou-
leurs, ce qui est commode pour
connecter les rails qui sont raccor-
dés séparément pour réserver ul-
térieurement toutes possibilités
d'alimentation et d'en modifier les
couplages.

En interposant, entre les lamelles
d'extrémité, une bande de fibre, on

peut isoler un trongon de voie et
maintenir une rame al'arrét en gar-
dant le reste sous tension, en ra-
menant un interrupteur au tableau
de commande.
A ce stade, s'assurer que les diffé-
rents matériels circulent bien. Met-
tre en place les derniéres pointes
et les enfoncer sur les patins.
Avant de ballaster, teinter au
Bondex ou autre produit similaire,
le plus foncé possible, les traver-
ses. C'est lameilleure fagon de lais-
ser apparaitre les stries qu'on a fai-
tes a la brosse. Ce qu'on n'obtient
pas avec une teinture noire qui neu-
tralise le relief.

BALLASTAGE

Avec des traverses de 2 mm une
seule couche de gravier suffit.
Compter sur une quantité de 40 a
50 cm3 par métre linéaire de voie.

Pour l'obtenir, il faudra tamiser 2 &
3 litres de sable trés sec. Choisir
du sable de Loire lavé qui sert aux
enduits de ciment. Le sable de
Seine ne convient pas, il est trop
rouge.

Cribler en premier avec un tamis a
mailles de 1,5x1,5. Ce qu'on aura
récolté passant ensuite dans un
second tamis & maille de 1 mm
genre moustiquaire. Ce qui reste
dans ce dernier convient et le sa-
ble fin qui en est descendu servira
aux zones sablées, au centre et sur
les rives.

Encoller avec une colle vinylique
rapide, un ou deux espaces a la
fois, faire tomber le gravier en utili-
sant un petit diédre en carton. Il vaut
mieux en mettre moins que trop.
Reprendre le carré quia serviaen-
foncer les pointes pour tasser et au
besoin écraser les graviers qui
auraient une forme lenticulaire peu
compatible avec la réalité.

Bien bourrer sousles rails et, apres
un séchage d'une heure renverser
I'élément en tapotant, puis brosser
légérement pour éliminer les excé-
dents.

(Dans la zone de la tringle 13 pou-
drer seulement pour un sablage
trés léger, car la chape avec son
écrou passe juste sous les rails).

(A SUIVRE)
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PH 5: Renfort chassis a riveter ........ ce 4
" 12: Support timonerie .......c.ieeeienaana. 2 gP 101: bout cxl air 25...... i R 300 Toit .....o0vvee. 1
" 17: Traverses standard .....oeeeeeeeeeeeennsadl " 102 e R 301 Bout chassie .... 2
NOMENCLATURE " 18: " AR. Reservoir Air .....cceeee.. 1 " 103: Triple-valve ........ 1 R 303 Extrem. caisse .. 2
o v 19: " 1 Trou ..... 3 " 104: Cylindre frein ...... 1 R 310 Plate forme ..... 2
SET N°1 " 20: " Evidée ..iiiiieeeeieeennenennns & " 105: Elem. timonerie long 1
noo22: " Av. Reservoir Air ........... A " 106: " court 1
" 24: Support Reservoir Air .......c0ceiniena.. 1 " 107: Robinet d'isolement . 1 Boulon insert .....
" 31: Renfort pouUtTe eXt. eoeeuweeenenennanenns 2 " 108: Renvoi simple ....... 1 Vis toit TF ....... 2
" 32: Renfort poutre Central ........veeeveae. 1 : O T | Vis Boggie av.écrou 2
" 45: Support Triple-valve .....veveeeeeneenes 1 110: Renvoi double ....... 1
PH: Photogravure " 46: Support barre de freinage ......cec000.. 3 : 113: Balanciers ......... 1
CP: Cire Perdue " 47: Longeron droit ....iieieceecaceneenanane. 1 125: Dynamo .......0vveu0a. 1 Bande plastique 1=1 .... 5
R : Resine " 48: . " gauche ...... e " 1=1,5 .. 3
P Polystyréne " 58: Support tirant Frein droit .......oeec.. 1 " 1=2 .. 1
" 59: " " gauche ......00000. 1 P 201 Plancher ... 1
" 63: Poutre .......... B | P 202 Face ext. .. 2
" 64: Anneaux canalisation chauffage ......... 5 P 203 Face int. .. 4 Tube laiton d=7
" 65: Bapde rivetée dTOLte +veueurnernernnnennnn. 1 P 204 Vitrage .... 2 Fil laiton D=2, 1.5, 1, 0.8,
" 66: " gauche .....veevennn. R | 0.6, 0.3
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SCHEMA DTIMPLANTATION CHASSIS PULLMAN

Q’c.?

Lo 8

8

DOCUMENTATION "LA COMPAGNIE"

OUTILLAGE

N
vl

schéma de pose des " =
marqueteries dans :
les petits salons

D'abord, ce qu'il faut pour souder, scier, percer, selon ses habitudes.
Ensuite :

cferBrocdd ol e RERL pRR R,

PORTe . i3RAGAGES

] Forets : 0,4-0,6-08-1-2-3-4-5
=2 = 'q;.fl '"..:}'. : § H P .
j :,_:” = |l b | covLosn. Colles é;a;l:;t"et ;avp;a:a deux composants
= f_‘ — colle liquide pour polystyréne (UHU - PLAST)
A 3] < e ﬂ q H A o HYPO-TUBE (vitrages et collages sur peinture).
- S [ 2V | B Frein-filets pour blocage d'écrou (LOCTITE).
(— — , | g: 3 Mastic de fini_tion pour carrosseri? (POLI_FILA, SINTS)FE’R). (Doit étre
T PET /7 D &; gompatlble avec le polystyréne. Faire un essai préalable en cas
~ e doute.
< SALoa D Q Papier abrasif , grain fin et trés fin a I'eau.
< RS | Les produits ci-dessus sont donnés a titre indicatif. lls ont été utilisés par
(Vo) ol < § "La Compagnie" pour I'élaboration du kit et se trouvent facilement dans le
L0F commerce.
ARV I AR _L_—ff.-; e ’-———A_J——- — T Bien sdr, cette liste n'est pas exhaustive.
HISTOIRE D'O N° 61 OCTOBRE 1995 PAGE 20 "
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1932/65.

gris

Toit:blanc puis

Caisse:bleue-creme

Toit:gris

Voir H.d'O n° 60

Chassis:noir

Porte-lanterne:rouge(extremité)

CONSTRUCTEUR

SALON

PULLMAN CUISINE

Birmingham Railway Carriage

and Wagon Company

Metrpolitan

4001-4015

PULLMAN

Y

FLECHE d'OR

—

3

-
L
o
<
=
<
®)
o
7o)
©
v
©
©
©
3
1]
Qa
<
]
2
)
v
|
=
P
2
o
=
O
@)
<
-

Cammel Carriage

and Wagon Company

4016-4030

Complementaire

Serie

4031-4040

Compagnie Générale de Const-

-uction-Saint-Denis
Leeds Forge Company

4041-4050

4066-4080

4051-4065

Birmingham Railway Carriage

and Wagon Company

4086-4090

4081-4085

ELECTRONIQUE

Marc NEYRET a réalisé le
module électronique dont le
plan a été présenté dans le
N° 25 d' "HISTOIRE D'O "
d'avrii 1989 page 23. Le
montage permet, par la
manoeuvre automatique
d'un relais inverseur,
d'assurer l'alimentation d'un

le sens du courant pendant
un autre temps Tg ; ensuite
le cycle recommence avec
une période T=Tp +Tg.

Selon les périodes T, Tp ,
Tg on peut faire fonctionner
une rame réversible sur un
circuit d'exposition, faire
clignoter les feux d'un
passage a niveau, etc.

Il n'a pas été possible de

par PLAMBERT

d'abord, puis bascule sur Lp
qui reste bloquee

J'ai proposé d'étudier le
module. Je n'ai pu faire
fonctionner le  montage
selon le schéma indiqué.

J'ai alors repris le
montage classique cela
revient & changer Rg de
place, la broche 7 du NE555
étant reliée au noeud de

circuit indépendant pendant faire fonctionner le module Ra et Rp.
un temps T puis d'inverser électronique. Lg s'allume
Valeurs proposées pour les composants Schéma modifié.

Périodes observées.

Ra= 10kQ
= 100 kQ
C =1 000 pF (polarisé)

R =680 Q,
C4 = 0,1 pF(non polarisé)

La led rouge: Tp =107 s
Lgledverte: Tg=110s

Rel peut étre placé entre A et B.

+42Vregulé

A

T est proportionnelle aux résistances R, Rg
et a C. Si on multiplie Ry ET Rg par k,.ou si
on multiplie C par k, T est multipliée par k.
En raison du volume de C, il est préférable
d'agir sur les valeurs des résistances Rp et
Rg-

VOITURES OCEM

B.10 - B.9 - A.8-B.5D
FOURGONS RA 30, etc...
Kit TOUT LAITON

Soufflets - Suspension - Aménagements
Un seul kit complet : 3.200 FF ttc

Chagque trimestre, planches laiton ou maillechort de 2 & 5/10
Groupement clients sur une planche - Prix au pro-rata - Doc

PHOTOGRAVURE : plaques immatriculation, petites piéces, etc.

141-TA - 030-TB kits : DISPONIBLES @5}
CMPM Martme BERRIAT 16 rue de Washm
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vendredi de 18 a 22 h.
samedi-dimanche de 10219 h

LES LILAS
GYMNASE av. J. Jaurgs

LIAISON PAR BUS RATP DEPUIS LE METRO
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LA POSTE P28 RATP
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EXPOMETRIQUE 1995 - LES LILAS

au Gymnase Boulevard Jean-Jaurés (face au parc des sports)
Métro : Mairie des Lilas - Bus 129
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GEMM - BP 26, 93260 LES LILAS - TELECOPIE (1) 43.60.31.50

AU FIL DU RAIL

NOUVEAUTES
CHEZ KIT-ZERO
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Fourgon Nord 2 essieux 1880 - n°
4070 & 4230. Réf. 1-B-03, en kit. Chas-
sis laiton intégralement reproduit.
Caisse en carte dure 8/10 imprimée.
Charpente en bois collé. Essieux roues
pleines. Prix : 1260 F.

Fourgon Nord 2 essieux 1880 n° 4831
a 4920. Réf. 1-B-03-G, en kit. Identi-
que au précédent, mais avec guérite
de chef de train, volant de frein et ni-
ches a chiens. Prix 1384 F.

Ces deux références sont également
disponibles avec roues a raies polygo-
nales, en laiton. Supplément : 126 F

En préparation : voiture 3 éme classe
C-5. Lampes de table de restaurant
CIWL. Réf. 2-J-04 a monter (1,5 volts).
Prix piéce : 58 F

Self de protection pour moteur a ro-
tor sans fer branché sur une alimenta-
tion & éclairage constant (a courant BF
de 16 & 20000 hertz). Convient aux
moteurs de 2 & 6 w. Encombrement :
@ 26 mm, épaisseur 16. Fixation par

* vis M3. Réf. 1-H-05. Prixpiéce: 120 F.

Pour les lecteurs d'H.d'O, Kit-Zéro peut
fournir le pot ferrite et la carcasse. A
bobiner d'aprés larticle de Jacques

Fontaine (H.d'O n° 33). Prix : 35 F. Tou-
tes ces nouveautés seront visibles &
Expométrique.

Sera  également visible 3
Expométrique: le 1 er setde la 140 C
version Etat d'origine (modéle con-
servé a Mulhouse).

Il est prévu une premiére série de 50.
La machine en version finale (conser-
vée a Longueville par I'AJECTA) est
prévue par la suite.

Le deuxiéme et le troisiéme sets sont
en préparation.

NOUVEAUTES

CHEZ LOCO-DIFFUSION

En O métrique :
Le fourgon D Difv. série 2600
La voiture salon ASfv 1005.

Ces modeles sont réalisés en laiton
photodécoupé . Bronze et bois. Les aménage-

ments intérieurs sont présents.

A voir a EXPOMETRIQUE.

Couplage ballast De Dietrich, type
standard D - Kit réf. 93013: 1993 F
(haut de gamme, photogravure laiton
et fonderie bronze)

Locotracteur Berliet typr RLCB, ex
PLM. Kit réf. 91001: 2950 F

Fourgon type standard.Kit réf. 93008/
1 et module électronique de feux de
fin de convoi : 1120 F + 160 F.
Wagon plat a bord,a bogies USA 18
TP. Kit réf. 93012 : 1390 F

Portails divers et accessoires ...

ISEMBLAT:
2 - 10selsa OF-141R: 9

setsa 1270 F. - 030 TU : 3 sets 3
1600 F (TTC).- Grue hydraulique : kit
a 600 F.- Petit outillage et accessoires
. Avoir a : EXPOMETRIQUE

RAMBOLITRAIN

5 novembre : atelier de décoration.
Michel Paul au flocage et Alain Baldit

a la découpe du polystyréne

CERF-VOLANT- Salon du
modélisme, Parc des Exposi-

tions. La Roche sur Foron (Haute
Savoie). 24-25-26 novembre 1995

MODEL SHOW - Parc des Expositions
Avignon : 11 et 12 novembre 1995

12 éme Salon des Collections de
Nimes. Parc des Expositions stade
des Costiéres

Tous les wagons , voitures et lo-
comotives slater's en kits sont
disponibles chez DUTON PRO-
DUCTIONS. (Kits en matiére plas-
tique injectée, roues bandagées
FS, tampons & ressorts, attelages
3 maillons, suspension a compen-
sation. Locos laiton photogravé,
métal blanc ...). Et toujours la belle
030 T Ouest, BOER. Kit 4 2100 F
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LE NOUVEAU REDUCTEUR DE KIT-ZERO

EVOLUTION DU MOTOREDUCTEUR

(Voir H.d'0 n° 60)

Comme nous l'avons exposé dans
le précédent n®° d'H.d'O, le nouveau
réducteur K-Z est un réducteur a
trains planétaires.

Principe du train planétaire.

Il est composé d'un engrenage
moteur A engrenant avec un pignon
satellite B tournant en roulantdans
une couronne dentée intérieure fixe
C.

L'axe portant le pignon satellite B
est fixé sur un plateau appelé porte-
satellite. Ce plateau est entrainé en
rotation par le déplacement circu-
laire du pignon-satellite B. Il porte
en son centre I'axe de sortie du ré-
ducteur.

Si, sur cet axe, on fixe un engre-
nage identique a l'engrenage-mo-
teur, on peut entrainer, comme pré-
cédemment, un autre porte-satel-
lite portant 'axe de sortie ou éven-
tuellement un autre engrenage et
ainsi de suite.
Seul, le dernier porte-satellite est
maintenu par le pallier de sortie. Le
premier et, éventuellement , les in-
termédiaires ne sont pas fixés
mécaniquement, puisqu'ils tour-
nent, entrainés par le déplacement
des pignons satellites. Il est néces-
saire de les maintenir en équilibre
en les équipant d'au moins trois pi-
gnons-satellites calés & 120°.

Dans le cas du réduc-
teur Kit-Zéro, il y a deux
porte-satellites, le
deuxiéme portant le pi-
gnon conigue D d'en-
trée du renvoi d'angle.
L'engrenage conique E
étant solidaire de l'axe
des roues.

Réalisation du réduc-

teur Kit-Zéro. o iy

Le boitier du réducteur T 1 b

est en laiton et com- La. >,
porte, taillée dans la 7 Vrd

masse, la couronne in- \ v =] |f=

térieure C. A chacune
de ses extrémités, est

T

J.C. RAGOT

B

f
L
=

N\

/

encastré un flasque en
laiton. C6té moteur, ce
flasque est rendu soli-
daire du boitier par un
montage a la

%‘te-sate] lite

Loctite et un goupillage. L'autre flasque comporte en son centre une ba-
gue bronze auto-lubrifiante, ou deux roulements a billes supportant I'axe
de sortie. Il regoit, bien sUr, le boitier du renvoi d'angle. Il est fixé par

quatre vis a 90°.

Les pignons centraux A sont en laiton. Les porte-satellites recoivent trois
aiguilles Nadella calées & 120° et supportant les trois pignons satellites B

réalisés en Delrin.

Le renvoi d'angle n'a pas subi de transformation. Boitier et flasques sont
en laiton. Les flasques sont munis, soit de paliers en Nylon avec fente de
dilatation "Coussinyl", soit de roulements a billes. Les pignons coniques

D et E sont en acier.

Mis a part le taillage des pignons coniques, toutes les piéces de cette
composition, sont réalisées dans notre atelier.

J.C.RAGOT

Les lecteurs écrivent

Abonné depuis presque ledébutde ’

sa parution, c'est avec impatience
que j'attends, tous les deux mois,
Histoire d'O, ou je trouve une foule
de renseignements et, surtout, cer-
tains plans et croquis de vos colla-
borateurs, que j'essaie de cons-
truire tant bien que mal.
Pierre Rebiteau

J'apprécie toujours la revue avec
les plans de wagons et autres vé-
hicules, que j'utilise pour mes cons-
tructions PLM.

Christophe Beniamino

Je-constate avec plaisir que bon
nombre d'artisans de votre revue,
méritent d'étre beaucoup plus con-
nus de par leur gentillesse et la
qualité de leurs produits.
E.Vandecastelle (Belgique)

... J'ai le regret de vous informer que
ma 141 R et mes wagons CIWL
sont a vendre, n'ayant plus la place
nécessaire pour l'installer.

Le tout est en parfait état et n'acer-
tainement pas parcouru 1 km li-
néaire sur sa voie Peco Electrofog
+ aiguillages et moteurs.

J'en ai plus de peine que vous ne
pouvez l'imaginer.
Pierre-Léon Chaix

PROMOTION - (valable jusqu'au 15 novembre 1995)
L'année 1990 d'H.d'O pour 140 F (franco) au lieu de 180 F . vousy trouve-

rez : le réseau André Barrault. L'étude de la construction d'une BB 67000 sur base Lima. Les plans
d'un chéssis pour wagon a 2 essieux, et d'un wagon citerne KUHLMANN. L'électronique pour les
ralentissements et arréts en gare.. La 121 PLM du KM 108. La motorisation d'une 2D2. La télécom-
mande de la 131 T de I'Est d'Edgar Danis. Le marquage du wagon a coke Est 1891 série LF. La
mécanisation des engins moteurs par Robert Laborde. L'expo du GEMM a Torcy. Description d'un
réseau de jardin de Jacques Tilmans. La patine selon J.F.Nalet. Construction intégrale d'une 030, la 3
AM PLM par Louis Rouviére. Le sommaire des 30 premiers n° d'H.d'0. Un systéme de suspension
invisible pour wagons.. Les plans d'un couvert spécial primeurs par Henri Arnaud. Les alimentations
a éclairage constants de Jacques Fontaine.. Les plans d'une halle @ marchandises du PO. Les plans
d'un couvert t6lé Nord par H.Arnaud. L'attelage a vis par J.C.Ragot.. Les plans d'un wagon a coke par
F.Moreau. Le réseau d'Albert Glotin.. Banc d'essai des moteurs JFJ par J.C.Ragot.. La construction
d'un modéle de fonderie selon J.P.Prévost.. Plans d'un wagon a coke Est par FMoreau.. Plans d'un
wagon a bestiaux Ky par G.Marchais. Les trains du Pérou.. La Galoche, le réseau en Om de Christian
Mayére.. Plans du wagon STEF d'André Faure. La gravure des murs a partir du Polyfilla. Plans du
wagon citerne SHELL par Henri Arnaud. Une rencontre avec les trains du Colorado. La bataille
d'Hernani (divers). Les belles voitures de la CIWL par Pierre Griveaux. Construction de la 240 A (701 a
712) ex PO par Henri Arnaud. Plans voiture Est 1855. Plans de chassis de wagons (OCEM, PLM 1907.
Doc. K.Z.). Plans wagon couvert Midi par G. Marchais. Les voitures d'express du PLM (kit Atelier 43)

par Roger Bersot.

LE JARDIN DES PIEDS-NOIRS , le nouveau roman de Jacques Archambault, a
demander a votre libraire ou @ commander a HISTOIRE D'O (Franco de port et d'em-

ballage : 95 francs)

HUET -"Le train haute fidélité", lance un kit de wagon plat OCEM 19 au 1/43,5. Concu
pour assemblage de piéces photodécoupées : pas de profilés a assembler, mais des piéces se
positionnant a I'aide de tenons et fentes, d'oil montage facile et rapide méme pour un débutant. -
(Caisse et chéassis en laiton photogravé. Piéces de fonderie en métal blanc et bronze moulé a la cire
perdue. Suspension 3 points. Tampons a ressorts. Roues a 10 rayons FS.) - KIT : 850 F. (Forfait

montage et décoration: 1100 F.

LE GUIDE
DU ZERO

ATELIER 43
11 avenue des fréres Lumiere
69410 CHAMPAGNE AU MONT D'OR
=
Tél. 78 3542 66
Kits matériel roulant -Piéces de rechange
pour tin plate "O"
Catalogue contre 8 timbres 22,80 F.

“141-TA « 141-P + 030 TB

KITS dispos KITS KITS dispos
- Montages Montages Montages

En préparation : voitures OCEM (FL - RA - Fourgons)

Kits bruts Décolletage a fagon - Ressorts
Renvois d'angle Photogravure
Bandages de roues isolées jante

CMPM - 16, rue de Washington - 27000 EVREUX - FRANCE
\] (16).32.28.26.79 S

\otre revue semble correspondre
a mes souhaits et je suis heureux
de m'étre abonné.

Jean Thiery

CERCLE DU ZERO
Secrétariat :

63 rue des Polytres
13013 MARSEILLE

HUBET —

¥ PEINTURES

Noir brilant Chocolat NORD Vert PLM
Noir satiné Vert clair NORD Brun wagon PLM
Noir mat Vert foncé NORD Brun wagon ancien

Noir chaudron Gris P.O. Brun rouge UIC
Primer d'accrochage - Diluant Universel Vert Celtique SNCF

¥SOUDURES
Soudure liquide Soudure métal blanc
Soudure en fil fin Flux (métaux cuivreux)
Soudure a 'argent Flux (métaux ferreux)
HUET - 5 rue des Anciens Combattants
F59175 TEMPLEMARS - Tél : 20.95.10.59

o2/ JCR [oon:

MODELES REDUITS JCR
La Petite Hitte - 47230 LAVARDAC
R.C.S. 324949031 NERAC

Merci encore pour les bons mo-
ments gue je passe a la lecture de
votre revue.

Alain Bours
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76. RUE DE BEAUJARDIN
37000 TOURS
L= ,
DES TRAINS EN "O" POUR VOTRE PLAISIR
[ —

CATALOGUE AVEC ENCART COULEURS
CONTRE 50 F

DUTON PRODUCTIONS

90, RUE DU GENERAL DE GAULLE
77000 MELUN - T. (1) 64.52.42.17

Wagons voie NORMALE : Voitures
9 €7 Efroite  Batiments JTOIUIES

Batiments et ouvrages d'art cn platre pour voies normalcs ct ctroes
Garage automobiles, atclier, fagade d' '\mmeuble,
Réalisation d'appareils de voic spéciaux & la demande

CATALOGUE ET TARIF ENVOYES SUR SIMPLE DEMANDE

— KIT-ZERO™]

7 rue \'illcfx)ig;-f\larcuil - 93270 SEVRAN
Tél (1) 438335287 )

PIECES DETACHEES
BOITES DE CONSTRUCTION
ROUES, MOTO-REDUCTEURS
CATALOGUE CONTRE 10 TIMBRES




SIGNAUX PORTES PAR LES TRAINS

Documentation
René-Marc Muzet

(Voir H.d'O n° 59 & 60)

b) pour les autorails, certains éle-
ments automoteurs et trains réver-
sibles, par l'agent d'accompagne-
ment ou par le mécanicien, dans
les conditions précisées par les
Notices Générales ou des Consi-
gnes Régionales S 7 A,

c) pour les autres trains, par les
agents des gares dans les condi-
tions indiquées, si nécessaire, a la
Consigne S 1 En° 1.

Article 203. Utilisation de la si-
gnalisation d'arriére de nuit.

La signalisation d'arriere de nuit,
doit étre utilisée le jour :

- alatraversée de certains tunnels
désignés au Livret de la marche
des trains;

- lorsque, au départ d'une gare de
formation ou d'arrét, la visibilité est
inférieure & 100 m par suite des
conditions  atmosphériques
(brouillard, neige ...);

- en toutes circonstances, lors-
gu'elle est réalisée au moyen de
sighaux électriques fixes (art.
102.1).

D.C. Il est rappelé que lorsqu'elle
est réalisée au moyen de lanternes,
la signalisation d'arriere de nuit est
automatiquement présentée dés
que le jour baisse ou dés que la
luminosité ambiante est insuffi-
sante, et en particulier a la traver-
sée des tunnels. En revanche, les
circonstances atmosphériques
(brouillard, neige ...) peuvent ré-
duire la visibilité sans pour autant
provoquer l'allumage des lanternes.
Ces derniéres doivent dans ce cas
étre mises en état d'allumage per-
manent en placant l'interrupteur sur
la position "brouillard”.
(A suivre)

APEZ PUH RESSORT ...

Faut-il rappeler que la sus-
pension est nécessaire pour que
des wagons a essieux paralléles
roulent avec calme et sécurité (et
trés utile pour le reste du matériel
roulant) ? Elle augmente quelque
peu l'aptitude a absorber les gau-
chissements de la voie. Mais son
principal effet est d'éviter les caho-
tements et surtout les ressauts sur
les joints et les croisements, ainsi
que sur les petits obstacles, comme
des grains de sable, qui sont inévi-
tables al'extérieur. Elle donne aussi
un roulement plus silencieux et rend
plus nets les claquements sur les
joints.

Comment réaliser la suspen-
sion ? J'ai essayé bien des solu-
tions, y compris les traditionnels
petits ressorts a boudin entre les
ressorts factices et les boites d'es-
sieux coulissantes, avant de me
rendre compte que le mieux était
de reproduire tout simplement la
réalité, avec de vrais ressorts a la-
mes. Pourguoi ? Je n'en sais trop
rien. C'est peut-étre une affaire
d'amortissement. Je n'ai de certi-
tude que sur un point, c'est le réle
bénéfique de I'élasticité latérale pro-
curée par les plagues de garde sou-
ples que ces ressorts autorisent.
Ayant fabriqué et monté quelques
centaines de ressorts et amélioré
ma technique chemin faisant, je
peux indiquer comment je m'y
prends, dans la mesure oli les tours

de main sont communicables.

Ressorts

Pour les wagons de
marchandises, les lames sont en
chrysocal de 0,20 mm. C'est plus
mince qu'en réalité mais, plus
épaisses, elles ne sont pas assez
souples. Donc, on en mettra plus
pour atteindre une épaisseur ac-
ceptable : 122 15.

Premier travail : découper des
bandes de chrysocal de la largeur
voulue : 2,0 mm, dans I'exemple
traité. Pour cela, il faut strier la
feuille de chrysocal dans le sensdu
laminage, avec une pointe a tracer
... et avec énergie. Ensuite, enga-
ger lafuture bande de ressorts dans
le mors bien dressé d'un étau, au
ras de la strie : quelques pliages
légers en avant et en arriére suffi-
sent & casser le métal le long de la
strie. On obtient ainsi des bandes
non déformées. (Si un fournisseur
pouvait nous les vendre au métre,
ce serait mieux ...). Les bandes
étant ébarbées, il convient de leur
donner une courbure réguliére
avant de les couper, sur un rayon
de 15 cm, par exemple.

Si D est la longueur entre axes du
ressort, la lame maitresse doit me-
surer D + 6 mm, pour des axes de
1 mm de diamétre; les extrémités
sont recuites avant de les former
en boucles. La 2e lame fait D - 1
mm, laderniére 7 mm, les intermé-

Bernard Guinot

diaires étant régulierement décrois-
santes.

La bride (fig. 1) est en cuivre de
0,3 mm; elle est formée sur le bord
d'une plaque de 2 mm d'épaisseur.

[ixtagionn )
e
/ ,

.

Fig. 1 - Bride en cuivre

Enfin, il faut préparer un "moule”
en laiton ou en acier, de 5 mm
d'épaisseur (fig. 2 - dans le prochain
n° d'H.d'O). La partie supérieure
formant une encoche peut étre réa-
lisée en rapportant deux pieces vis-
sées, ce qui permet de faire varier
la largeur et de réaliser plus facile-
ment des angles bien droits. Ce

moule sera tenu dans un étau.

A SUIVRE

Page suivante : un sym-
pathique petit dépot de
machines, en métrique,
au Pérou (Puno, lac Ti-
ticaca).

(Photo J.A.)
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LE |ARDIN  ais

Valhermeil

ROMAN

Mine de
phosphate

Le 16 octobre 1952, dans une petite gare du sud tunisien, un avis parvient a un groupe de
cheminots perplexes : un éboulement de pierres a immobilisé un train dans les gorges du Seldja.

Depuis le temps que les convois de phosphate descendaient des mines pour atteindre le port de
Sfax, on s'était habitué a cette vie dure, austere, monotone mais sans danger. Aussi, la rumeur d'un
possible attentat cause-t-elle un émoi soudain.

Une équipe d'ouvriers se prépare sous la conduite de Laurent. De sa véranda, Sarah regarde le
jeune homme s'éloigner dans le vieil autorail De Dion Bouton. Un peu inquiéte, bien sir, mais aussi
jalouse a cause de Betsi, la fille du colon de Sened. Pourtant ...

Quelque temps plus tard, alors qu'un méchant vent de sable isole la gare, Saxo et Spanito
apprennent a Laurent que les militaires ont encerclé des fellaghas sur un piton rocheux prés de
Sened.

Or, Betsi est seule, ce soir-la, dans son domaine. Et, si les fellaghas arrivent a décrocher, la nuit
tombée, ils traverseront la plantation d'oliviers pour rejoindre le djebel sauvage et s'échapper ...

Ce long suspense justifie la phrase d'Yves Berger, "les guerres, une héroique stupidité". Alors, dans
"ce monde qui part en fumée" que deviendront nos héros ?

IMP. ARTISTIQUE LECAUX S.A. - 33.88.52.52



