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r?CHAUFFOUREE DE CHATTES FOURREES

SERIEUX $'ABSTENIR

Histoire d'0 se porte bien.

I1 est vrai que sa nature est bonne
( apéritifs, diners...). On ne recule devant
aucun excés pourvu qu'il soit doux aux papilles
gustatives, et & 1'esprit bien sCr.

Mais, et le train dans tout ¢a,me direz-vous ?
Coincé entre le kir de 19 h 30, le kir de 20 h
30 et le vin du repas ? I1 en est guestion puis-
qu'il fait 1'objet de la réunion,certes, méme
si, un peu grisés par des vapeurs suspectes,
ses fans se préoccupent davantage de la recette
du "kir maison".

N'allez pas croire que nous sombrons tous dans
1'alcoolisme et la débauche !

Le message est le suivant : savoir profiter a
fond des bons moments, ils passent vite, les
kirs aussi .

PASCALINE

C’est Gien connu ¢ les plus grands repontens
bwaient handiment, Voin Heminguay !

Est-ce, gnisée pan "des vapeurns suspectes”,
que Pascaline a confondu CERCLE DU ZERD et
HISTOIRE D'O ?

én fait Les kins font pantie d'un rituel de
Lla section Nond du Cencle.

A Histoine d’0 la morale est au-dessus de
tout soupcon.

LE REDACTELIR EN CHEF OF FLISAULIE z

PHOTO E

J.C.RAGOT

LA LEGENDE INSOLITE
LE NOUVEAU JEU DE FRANCINE

Au MUSEE de SAINT LEONARD-DE-NOBLAT, cette
ferrovifille bien connue des initiés, et qui
soutient solidement les réalisations de son
ferroviphile de mari, contemple la toiture
de la BB 900 dont le fonctionnement nous a
tous un peu ébahis.

Au tirage de la photo, oh surprise ! sa pen-
sée s'était inscrite dans une bulle .

JEAN-CLAUDE RAGOT

ENVOYEZ-NOUS DES PHOTOS AVEC DES LEGENDES INSOLITES

PHOTOS PAGES 1 ET 4 DE COUVERTURE = VOIR SALON DE LA MAQUETTE
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CHEPINS DE FER, SL Napoléon les avail ews @ sa
Jacques Brennen

Pour le CERCLE DU ZERO,le SALON DE LA MAQUETTE,
PORTE DE VERSAILLES est, les jours de non-foule,
un endroit agréable ol il fait bon rencontrer les
amis.

On les voit arriver 1'oeil gourmand et les bras
chargés de paquets. Ils ont perdu dquelques che-
veux depuis un an, mais le regard est toujours vif
et la passion intacte. Ils exhibent des merveilles,
sortent de boTtes matelassées des réalisations qui
ont bien dfi exiger 365 jours 1/4 de dur labeur et
d'infinie patience.

Cette année le MUST est venu d'un diorama signé
MICHEL LE BASTARD. De mémoire de salons on n'avait
jamais vu de peupliers adultes, préts a &tre trans-
formés en allumettes, ni de chénes centenaires.
D'une petite ferme délicieusement normande, a 1'
ombre des grands arbres, on regardait passer des
trains superbes, comme ce convol de marchandises
oeuvre de PATRICK AUBRY (Voir photographie page
1 de couverture). Une 141 R (Semblat) montée,
peinte et patinée avec infiniment de gofit. Un STEF
(Kit André Faure), peint en blanc, bien slr, mais
avec juste 1'impression de 1'inévitable poussiere
des longs voyages. Vous voyez, cette touche légere
qui fait toute la différence entre le matériel
flambant neuf (immaculate !) du magasin- jouets et
le tartinége du gite-sauce qui croit avoir retrouvé
des longs chemins et du temps la noble empreinte.
La foule ne s'y est pas trompée qui s'affalait sur
les barriéres, subjuguée par le réalisme du train
Aubry et la beauté tranguille du paysage Le Bastard.

s
REie

Coté RAMBOLITRAIN pas de surprise tellement on.est
habitué & la perfection des réalisations de 1'équi-

SALON

(AVRIL 1992)

PHOTOS J.ARCHAMBAULT

PORTE DE VERSAILLES

pe : le conservateur du musée, ALAIN BALDIT, et les
artistes de choc comme MICHEL PAUL.

Et pourtant il y a encore quelques attardés du Grand
Siécle qui n'ont jamais mis les pieds & Rambouillet,
dans cette extraordinaire école de modélisme. Difficile
& comprendre !

Au Salon on a retrouvé une partie du diorama de 1'an
passé. Mais le jardin public gui dominait la voie,
avait fait place & 1'ambiance sympathique de nos an-
ciens secondaires : ces petites gares bucoliques, cette
voie serpentine et, au long, tout un petit artisanat
trangquille. Ce qui expligue, sans doute, 1'indifférence
des écologistes devant la disparition de ce jardin peu-
plé de bonnes d'enfants et de landaux hauts sur roues.

Ainsi va la vie en douce France !
JACQUES ARCHAMBAULT

Stand du CERCLE DU ZERO

PHOTOS n° 1, 2, 3 = le diorama MICHEL LE BASTARD
et matériel roulant PATRICK AUBRY.
{Voir également pages 1 et &4 de couverture)

PHOTO n°® 4 = un pittoresque chasse-neige américain
réalisé par G.BULOT (de 1'AMFI).
Diorama J.Archambault.

m-aA--mMmCcCO>»<Z >»rr MmO

PHOTO n° 5 = les derniéres nouveautés de J.M.GILLARD.

Stand du RAMBOLITRAIN

PHOTOS A, B, C, D, E.




LOCOMOTIVE A MARCHANDISES TYPE CONSOLIDATION

compound a 4-cylindres et a surchauffeur
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Fig. 1. — Coupe longitudinale
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LA 140

P C'était pendant la guerre, sans doute dans

S les environs de Coulommiers. Je 1'ai vu

7, passer avec une majestueuse lenteur qui m'
':E a laissé réveur un bon moment. Elle hale-

£ tait en téte d'un convoi de marchandises,
"A au long d

a

'une rampe sans pitié. J'aurais

pu la suivre a pied si je n'étais pas resté
stupidement figé sur ce talus. Un vrai

coup de foudre ! Comme celui déclenché,
quelques mois plus tard, par une jeune
lycéenne aux cheveux blonds. Ce qui prou-
ve qu'on peut rencontrer le grand amour
plusieurs fois dans une vie.

Je ne 1'ai jamais oubliée. Plus tard j'ai
déniché un plan Fournereau de la 140 Est
ex 4115. Ce n'était peut-8tre pas exacte-
ment celle qui m'avait séduit dans cette
tranchée de la Brie. Mais c'était bien
une 140 !

Sur le plan il manguait la vue d'un ctté.
Alors j'ai imaginé 1'autre. Plus exacte-
ment, aprés des mois de réflexions, j'ai
cru pouvoir reconstituer la face invisible.

Entre temps je m'étais un peu aguerri ayant
acheté, avec mon premier argent, un kit
complet. de Pacific Fournereau. J'ai acquis
:des roues, des engrenages et un moteur
Baveret. Mes folies se sont limitées la.

A 1'époque on ne trouvait pas grand'chose.
Et puis mes "revenus" restaient modestes
car, en dehors de vagues études, mes oc-
cupations rapportaient peu. Absolument
rien a voir avec Bernard Tapie. En plus
mes parents avaient quitté la région pari-
sienne pour un Dauphiné fort démuni en
pieces détachées. KIT-ZERO n'existait d'
ailleurs pas. I1 fallait se débrouiller
avec des chutes de tdles zinguées, quel-
ques rivets de reliure et beaucoup d'in-
géniosité. Par chance, de la fen&tre de
mon grenier je pouvais surveiller les
trains qui s'arrétaient
en gare de Saint-Marcellin. Cela entretenait
mon moral. La 140 a fini par voir le jour
aprés une paire d'années. Je 1'avais pein-
te au pinceau avec de la peinture bien
grasse soldée dans une droguerie. J'en
étais trés fier. En ces temps anciens je
issais pas le Cercle du Zéro. Je
pouvais comparer. Et puis j'ai toujours
gété un peu crétin.
Elle est toujours la. Mais je ne la montre
plus.

manoeuvres des

~ Ne

a

—

JACQUES ARCHAMBAULT

A SUIVRE



LA 220 COUPE-VENT PLM

LOUIS ROUVIERE

PROGRAMME

Confection des glissiéres (2 e)
" des coulisses et supports

Montage coulisses et glissiéres

Réglage des coulisses et glissieres,
confection des régules coussinets

Réglage coulisse et glissiére gauche

Confection des coussinets bielles motrices
et contre-manivelles

Réglages divers et confection’ des glissieres
du tiroir

Pose des glissiéres de tiroirs

Biellés motrices,confection bielles de
commande des coulisses et réglage des
bielles d'accouplement

Confection bielles d'avance droit

barre de relevage droit

bielles d'avance y et barre de rele-

vage g

renvois de changement de marche

renvoi de changement de marche (2)

et barre verticale gauche

Montage du mécanisme de changement de marche
et confection couvfe-roues AV.

Réglage du mécanisme de changement de marche

Confection renvoi changement marche tablier

Confection bielle changement marche (tablier)
et cylindres de freins

Forage des trous pour cylindres de freins

Confection freins

Pose des freins et des cylindres. Confection
des tampons

Confection commande grille et conf. 1/2
tablier droit

Gravure des couvre-roues AV et confection des
couvre-roues AR.Confection 1/2 tablier AR
gauche

n

5 h.

5

Pose des deux 1/2 tabliers AR et confection des
deux 1/2 tabliers AV

Pose des deux 1/2 tabliers AV, confection flasques
AR et entretoise AR fixation

Pose flasque AR et entretoise sous abri, confec-
tion et pose jupe AV

Découpage chaudiére et fond foyer

Enveloppe foyer

Abri c6té gauche

Abri c&té droit et confection,fixation appui
avant du foyer

Aménagement intérieur du foyer sous abri

TOTAL =

a B~ o,

[=)]

( UOIR H.d'O n® 44 )

Couper par le milieu et éliminer les bouts de la
piéce primitive a la longueur voulue. Percer & 2
le passage de la vis qui recevra la bielle motrice
( fig. 8).

La grande glissiére (Fig. 5 et 7) sera taillée
dans du 14/10 (coté) en B0 x 3. Ménager & 1'avant
un téton de 1 & 2 mm. De 1l'arriére pratiquer a la
scie ordinaire, bien dans 1'axe, une entaille jus-
qu'd 18 de 1'avant; écarter & angle droit le cBté
qui sera & 1l'extérieur, limer les traits de scie
et rabattre en introduisant une tdle de 23 x 1,5.
Se servir d'un étau et d'une pince plate de fagon
que le cBté intérieur soit en ligne droite alors
que 1'extérieur présentera une protubérance entre
18 et 41, course de la crosse de bielle. Aprés 41
rabattre le cOté extérieur sur le cObté intérieur
et amincir légérement ce cbté & la lime. La par-
tie ajourée de la glissiére est horizontale, la
partie avant légerement plongeante et la partie
arriére relevée - ce gui permettra un réglage
précis de la partie horizontale.

Essayer avec précaution la crosse sur sa glissiére.

Procéder aux retouches nécessaires et remettre en
place la crosse dans sa glissiére; positionner
celle-ci par un point de soudure sur la piece (1)
de la figure 5.

Introduire le piston dans le cylindre, y passer
son manchon et par un point de soudure rendre so-
lidaires crosse, manchon et piston. Régler pour
un bon va et vient et souder définitivement.

Une plaquette (fig.9) de 11 x 9 en 5/10 soudée
3 1'AV et sur le derriére de la grande glissiére
soutiendra la petite glissiére de la crosse du
tiroir.

- T onNMDD

LOUIS ROUVIERE

( PHOTO J.A. )

Celle-ci, un U de 6 x 3 en 5/10, sera fixée sur le haut
de la plaquette. La crosse (parallélépipede rectangle de
6 x 3 x 1,5) est percée en son milieu @ 1, et soudée

au piston bien aligné.

Introduire le piston dans son tube, la crosse dans sa
glissiere et souder celle-ci a l'endroit exact sur la
plaquette.

Dans du 0,5 confectionner le support de coulisse comme
indiqué aux fig. 5 et 7. Il est soudé sur le support
fig. 1.

La coulisse sera prise dans une plaquette de 70 x 7 x 1.
Faire une saignée dans sa longueur & 2 mm d'un bord
Jjusqu'a mi-épaisseur. Couper en deux par le milieu (35
+ 35). Plier chaque piéce par son milieu, la saignée

a 1'intérieur aprés avoir introduit une cale de 2.

La pliure devra 8tre carrée et les saignées bien en
face. Fagonner alors chaque coulisse (fig. 6) & la lime
dans un étau, la cale & 1'intérieur.

Percer les bouts & @ 1 et poser aux bons endroits les
deux rivets bien en face qui permettront le balancement.
( Fig. B).

Ensuite procéder a la confection des autres bielles
en notant gue les échancrures des bouts des bielles 2
et 3 ne sont pas toutes dans 1'axe de la bielle, et gue,
une fois terminées, leur épaisseur sera de 10/10.

On peut confectionner les bielles en deux parties dans
le sens de 1'épaisseur, dans du 0,5 : on les taille
grossiérement, on fait les échancrures, on les soude,
on les perce & @ 1 et on les termine & la lime.

La bielle 2 est dans le méme plan que le support ver-
tical et passe donc, comme lui, entre la bielle motrice
et la bielle d'accouplement.

A SUTVRE LOUIS ROUVIERE



1M _ TUYERES

12 . CHAUDIERE

COTE GAUCHE

DE SABLE 12 BERCEAU  AV.
8
< 2
1 o
._*;.e._
gpur
220 A 57 PLM ( C 117 )
e 171 B
' S8 1 15
|
R &
<t
/”’f.,_-¢~\\\\\~ _______
N Sikatinne o
o,
Fﬁg 1
COTE DROIT

w
w
z
=
ww
x
©

14 _

LOUIS ROUVIERE

10

C'est grace a Thierry Magrou que j'ai découvert
le sablage ... et, surtout, pu constater qu'il
était a la portée des amateurs.

Le sablage offre deux avantages de taille. Le
premier c'est qu'il crée un aspect satiné des tb-
les qui permet un meilleur accrochage de la pein-
ture - il semble méme que 1'apprét ne soit plus
indispensable.

Mais, surtout, c'est le second avantage que j'ai
le plus apprécié : en effet, il est possible ra-
pidement et sans fatigue de supprimer toutes les
traces de soudure @ 1'étain indésirables sans com-
promettre les qualités de tenue des piéces. Con-
trairement aux décapants chimigpes et notamment
aux acides qui se glissent entre les deux surfaces
du laiton pour ronger 1'étain, le sablage efface
les parties en dehors et disgracieuses. Cette qua-
1ité associée a ure certaine rapidité est essen-
tielle . Enfin, derniére qualité, c'est un procé-
dé qui peut 8tre économique.

Mais il y a au moins un inconvénient, c'est un

4 y 4 . Y 4 N\ .
procede qui developpe une poussiere intense tota-
lement indésirable dans un atelier. Il faut donc
trouver une solution a ce probléme.

Mais revenons @ la pratique. Le sablage s'effectue
a 1'aide d'un petit pistolet qui contient un abra-
sif dont le plus connu est le sable; mais il exis-
te également le corindon, la ponce, et surtout
1'oxyde d'alumine.

Mon choix s'est porté, sur les recommandations de
Thierry Magrou, sur le pistolet BADGER 260 dispo-
nible chez EGIM, 17 Bd des Filles du Calvaire,
75003 Paris, Tél. 16 1 48 87 58 76. Ce petit pis-
tolet colite environ 400 F, et a une contenance de
150 cc. Il est prévu et livré avec de 1'oxyde d'
alumine. Il fournit un travail treés fin qui fait
apprécier ce procédé. Je le recommanderai pour

un amateur qui a guelgues modéles a sabler dans
1'année car il est abordable et ,surtout, ne con-
somme que peu d'air, le compresseur nécessaire
peut &tre un petit compresseur qui sert également
pour 1'aérographe. Son inconvénient c'est le re-
cyclage nécessaire de 1'alumine qui est un produit
onéreux, de 1'ordre de 150 & 200 F le Kg.

J'avais essayé ce procédé au travers d'une caisse
dont le fond avait été remplacé par un sac poubel-
le de grande capacité afin de récupérer 1'alumine
chague fois que le godet était vide. Mais ce n'est
pas rapide et il y a une perte de 1'alumine qui
sort du sac. Il est donc recommandé de travailler
a 1'extérieur.

Mais, comme tout provincial, je me suis vite trou-
vé devant un probléme de réapprovisionnement...
200 F plus le port... l'alumine devenait une denrée

1 ZPme

OCrPrmOXT>»O MDVIM—T

précieuse et le sablage trop colteux. C'est alors que j'
ai découvert chez un marchand de matériaux pour batiment,
du sablon-de 0,3 mm de calibre en sac de 50 kg. a 32 F
TTC ! J'ai essayé ce produit et constaté que la qualité
du sablage est guasi identique, mais que la granulométrie
étant plus forte, il fallait un débit plus important de
sable pour un travail identique. Enfin la buse du pisto-
let n'a pas résisté d 1'abrasion (il est possible de s'en
procurer en piéces détachées).

Je me suis donc reporté sur un modéle de pistolet avec
buse de 4 mm et godet d'un litre. C'est tout a fait ce
qui me convient,mais il faut un débit d'air de 1'ordre de
200 1/mn difficile a obtenir avec un petit compresseur.
Aussi je recommanderai ce modéle & ceux qui ont 20 maqguet-
tes ou plus & sabler par an, car il ne faut pas plus de
10 mn pour obtenir un modéle prét & peindre.

La pression nécessaire estde 1'ordre de 243 6 kg/cm2, et
cela n'abiIme pas les arftes des piéces en laiton ou en
bronze. Je n'ai pas essayé sur le métal blanc,mais & voir
1'effet sur 1'étain il vaut mieux s'abstenir.
Un nettoyage & 1'eau et séchage rapide suffisent & prépa-
rer la surface & peindre.
Pour les amateurs qui doivent travailler & 1'intérieur et
qui recyclent il est indispensable de construire une cais-
se fermée munie de deux trous pour le passage des mains,
avec éclairage intérieur et vitrage sur le dessus permet-
tant d'avoir une enceinte close. Il existe dans le commer-
ce des cabines de sablage mais elles colitent fort cher.
Le fond doit &tre incliné afin de recueillir le sable et
de remplir facilement le godet ou mieux, de faire plon-
ger directement un tuyau souple qui aspirera le sable en
continu. Je n'ai pas encore essayé mais je pense réaliser
ce dispositif de récupération du sable en agraffant une
toile cirée au fond de la cabine, plutdt que de réaliser
une pyramide renversée en dur, car cela poserait des pro-
blémes d'ajustage longs & résoudre. En O la cabine pour-
rait 8tre une sorte de cube de 80 cm de cBté. Il ne faut
pas oublier qu'il faut pouvoir, & 1'intérieur, orienter
le modéle dans toutes les directions sans le cogner aux
parois.

JEAN-PIERRE CARDEAUD

No 45 AOUT 92 PAGE 11
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LA CONSTRUCTION DES BATIMENTS

PHOTOGRAPHIE STEPHANIE COMMOT
(VOIR H.d'O DEPUIS LE N° 42

Il n'est pas rare que des formations végétales Comment assembler les éléments de la charpente ?

(genre mousse) se répandent, dans la réalité, ('est simple, mais il va vous falloir acquérir un peu de pra-
sur ce genre de terrasses. Lorsque votre sa- tique et, au bout de peu de temps, vous réaliserez de petites
ble sera saturé de liquide vous pourrez pla- merveilles.

cer en des points choisis par vous, des pe-

tites pincées de flocage vert.

LES TOITURES EN PENTE A

/r‘/

Le mode de construction que nous Vous propo-
sons ici se décompose en trois opérations :
- construction d'une charpente grossiére
mais réguliére,
- habillage des pentes en surface plane,
- garniture de 1'habillage avec un maté-
riau qui imitera, selon vos golits, la
tuile, 1'ardoise, le zinc...

LA CHARPENTE
Ses faces extérieures devront &tre parfaite-
ment coplanaires (toutes situées dans un méme
plan) de fagon que 1'habillage s'y colle par-
faitement et solidement. Cette charpente se
fera en baguettes a section carrée (15 x 15
ou 10 x 10) que 1'on trouve dans le commerce
par longueurs de 2 m.

CROQUIS N° 3
PREPARATION DES ENCOCHES

L'assemblage par emboitement (croquis ci-dessus) est trés so-
lide et trés nmet. Un seul point un peu délicat : le creuse-
ment des encoches. Vous coupez & la scie fine, en utilisant
une boite & onglets pour obtenir une perpendicularité parfaite
vos baguettes & mi-épaisseur et vous dégagez la partie d éva-
cuer & 1'aide d'un ciseau d bois. Vous ajustez & la lime jus-
qu'a ce que les deux encoches s'emboltent parfaitement a frot-
tement doux. N'oubliez pas qu'il faut toujours couper plutdt

a peine trop étroit qu'd peine trop large. Il vous restera &
enduire de colle & assembler et a bien serrer le tout.

Alors que les vraies charpentes ne présentent
qu'unme structure de renforcement au milieu
(appelée ferme), les nBtres devront 8tre pour-
vues d'une ferme a chaque extrémité (photo n°
1 dans H.d'0 n°® 44). Cela va d'ailleurs nous
donner deux avantages :
- une solidité a toute épreuve pour notre
construction,
- une toiture qui sera aussi amovible qu'
un simple couvercle de boite.

L'assemblage par chevilles est également trés résistant. La
photo n® 2 (H.d'0 n° 44) montre comment percer préalablement
deux pieces qui seront en position perpendiculaire.

12

LA CONSTRUCTION DES BATIMENTS

La longueur de la cheville (donc du trou) doit
valoir 2 & 3 fois 1'épaisseur des éléments a
assembler. Encollez chacune des piéces ainsi
gue la cheville; ne coupez 1'excédent de celle-
ci qu'aprés séchage. Pour faire les chevilles
procurez-vous une longueur métrique de baguette
ronde de 5 & 7 mm de diamétre.

La photo n° 3 (H.d'0 n® 44) montre une charpente
destinée & une gare marchandises. Le croquis n° 4
ci-dessus explique comment dresser, a 1l'aide d'une
équerre, deux sections perpendiculaires entre elles
a chaque bout d'une traverse oblique, quelle qu'en
soit la pente.

Le croquis n° 5 montre :

- qu'il n'est pas nécessaire de chanfreiner vos
pieces de charpente; chanfreinez plutdt, a la
demande, le bord supérieur du mur.

- qu'il faut prévoir, collés ou vissés a 1'inté-
rieur des murs, des arrétoirs sur lesquels re-
poseront la charpente et, de ce fait, la toi-
ture toute entiére.

L'HABILLAGE ET LA COUVERTURE

Les faces extérieures de votre charpente étant par-
faitement coplanaires vous allez coller dessus des
rectangles, soit de contre-plaqué de 3 mm, soit du
bois de modélisme en plaques. Ces rectangles sup-
porteront les éléments de la couverture.

Pour imiter la tuile, vous pourrez tracer sur une

R 25s
plague de bois de modélisme (1mm), avec un crayon
assez dur et bien taillé, des bandes longitudinales
de 8,5 mm de largeur, mais ne les découpez pas
tout de suite (croquis n° 6). Vous tracerez en-

. R . : s :
suite, perpendiculaires aux précédentes, des lignes
espacées de 5,5 mm avec une lame assez tranchante
pour creuser un sillon régulier; mais gardez-vous
bien de couper votre bois ! Vous obtenez donc un
quadrillage parfait.

C'est alors gue vous coupez les bandes tracées au
crayon. Ensuite, vous les collerez sur votre habil-
lage de toiture en commengant par le bas, chacune
chevauchant la précédente de 1mm environ. Attention
au parallélisme des bandes !

La photo n° 4 vous donnera un apergu du résultat.
Pour peindre vos toitures de tuiles, utilisez une
peinture glycérophtalique couleur "poterie".
Marquez & nouveau vos sillons entre deux couches
pour éviter tout encrassement.

tracage

CROQUIS N° 4 .
TRACAGE DE DEUX SECTIONS

PERPENDICULAIRES ENTRE ELLES.

CROQUIS N° 5.
LA TOITURE SE POSE
COMME UN COUVERCLE

/_CRDQUIS N° B,
PREPARATION DES RANGEES DE TUILES

Notez gue DUTON PRODUCTIONS fournit des plaguettes
de tuiles & losanges en 200 x 150 mm.

Enfin, si & la maniére de Du Bellay, plus que la
tuile dure, vous plait 1'ardoise fine, il vous suf-
fira de coller sur votre habillage des petits rec-
tangles de bristol se chevauchant; un coup de pein-
ture & la bombe couleur gris-ardoise. Pour imiter
la toiture en zinc,collez des bandes de papier

alu qu'il vous faudra ternir d'une peinture & la
bombe d'un gris approprié.

J'avoue ne pas encore m'8tre penché sur la ques-
tion des gouttiéres. Si 1'un de nos lecteurs a une
idée... Les magasins de modélisme fournissent des
tubes de laiton de 5 mm de @ . A partir de 13, peut-
8tre ...?

Une petite remarque, pour finir, va nous faire re-
venir sur la construction des toits en terrasse.
La plupart de ces toitures sont pourvues d'une
coupole d'acceés en matériau transparent. Alors,

en prévision, mettez de cBté des petites capsules
en plastique dont 1'emballage des saphirs pour
électrophone est un bon exemple.

Le prochain article traitera des ouvertures.

JEAN COMMOT
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« DECAUVILLE »

AU CHARGEMENT DU CHARBON DANS LES TENDERS DE LOCOMOTIVES
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Dans le catalogue DECAUVILLE de février 1890 ,
réédité par la revue " L'ESCARBILLE", j'ai dé-
couvert un systéme de chargement du charbon
dans les tenders fort excitant pour les ama-
teurs de voies étroite et normale.

I1 parait que cette astucieuse installation
est dlie 4 un certain Borodin, ingénieur en chef
de la Compagnie des Chemins de Fer du Sud-Ouest
Russe, au siecle dernier - ce qui devrait ré-
jouir ceux d'entre vous qui ont hérité d'actions
des Chemins de fer russes !

' Cela se passe a la station de Birsoula et je
vous encourage & la chercher sur une carte, moi
je n'en ai pas eu le courage. Le probléme con-
sistait a charger dans les tenders le charbon
déposé en bordure d'urme voie. Et ce chargement
devait se faire avec le moins de main-d'oeuvre
possible - ce qui parait surprenant dans un pays
ol elle est plutBt nombreuse et bon marché !

Donc, notre ingénieur Borodin eut 1'idée d'em-
ployer la locomotive pour hisser, elle-méme ,
au moyen d'un plan incliné et quelques poulies
de renvoi, les wagons & bascule DECAUVILLE uti-
lisés a la méme épogue dans nos campagnes ,
pour déménager les betteraves des champs ramol-
lis par les pluies d'automne.

Ces wagonnets, du type 26, chargés prés de la
bascule (F), amenés au bas du plan incliné au
nombre de trois ou quatre, étaient accrochés

VUE DE FACE ET EN PLAN DU CHARGEMENT

3 un cable dont 1l'autre bout était arrimé au tender de la
loco. La position de départ du train de wagonnets et la
longueur du cable étaient calculées de telle fagon que,
lorsque le tender se trouvait sous la goulotte (K), le
premier wagonnet (A), lui, s'arrétait juste au-dessus.

I1 n' y avait plus qu'a basculer les wagons 1'un aprés
1'autre dans le tender, et la main-d'oeuvre se réduisait
au minimum puisque la t8che consistait en un chargement
suivi d'un basculement en position.

JOSORNN
wRX

DU CHARBON PAR LA LOCOMOTIVE

VOIES DE 0,50 ET 0,60
Type 26
e

5i DECAUVILLE précise, dans son catalogue, que ses ate-
liers de Peti-Bourg étaient en mesure d'exécuter 3 000
wagonnets par mois, il ne souffle mot quant a 1'indice
de satisfaction des ouvriers de Birsoula oubliés par le

PR A 3

chemin de fer.

Je suis sOr que, s'ils avaient le temps de se pencher
sur ce probléme, nos modernes théoriciens du "Chaos" et
les matheux des nombres fractals, arriveraient & démon-
trer que DECAUVILLE, par 1'intermédiaire d'un ingénieur
en verve d'idées, d'une petite station perdue dans le
vaste empire russe et de guelques Popov aigris, que
DECAUVILLE donc, est & 1'origine de la révolution d'
Octobre et de tous les bouleversements gui ont suivi.

Mais gardons-nous bien de les titiller avec Decauville
et sa station de Birsoula, car, alors, nos actions
des Chemins de fer russes prendraient une valeur dange-
reusement négative.

JACQUES ARCHAMBAULT

ce eeon
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TRANSPORT DES BETTERAVES ET DU CHARBON
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LIN A VENT

JEAN DELBECQUE

. On trouve encore de jolis moulins (la plupart restaurés)
Fg : aux environs de Furnes, Hondschoote, Steéhvoorde, Cassel,
FACE ARR'ERE Leers, Werwicq, Appeltevoe, Nukerke, Grand Leez (Peru-

' welz), Wachtebeck (entre Gand et Zelzate), Bokrijk, sans
oublier ceux du Nord, surtout Arnheim et Kinderdijk (en-
semble de 17 moulins prés de Rotterdam).

o~
? . . | 7
. J. VAN DE WATTYNE a publié dans les numéros 116, 117, 118
, (Juin, Juillet et septembre 1966) de "HAINAUT TUURISME"
1'inventaire des moullns du Hainaut.

N

FACE ARRIERE DU TOIT (AVEC| DETAIL DU SYSTEME DE PIVOTEMENT)

. | . | \
‘ L
|

ESCALIER

’ PHOTO FRANCINE

(VOIR H.d'O DEPUIS LE NO 42) ‘
JHEAN DELBEQUE

Ici, en Hainaut, vous pouvez encore VoOir s TREUIL
a) deux moulins en bois sauvés : -

- celui du Cat sauvage & Ellezelles, proprié- Ceux-ci, par opposition aux moulins en bois, sont fixes
té de 1'Office du Tourisme de la Province, et non démontables.
visible sous certaines conditions, et qui I1s sont essentiellement constitués d'ume tour ronde
est, en fait un musée vivant. en briques, tronconigues sous nos latitudes (par opposi-

- le moulin de la Marquise & Moulbais (appar-  tion aux moulins de la Méditerranées et de la Loire ol la
tient au comte d'Ursel) et qui travaille tour est cylindrique - voir moulin de Daudet en Provence-
toujours au vent (& 1'électricité en cas de  ainsi qu'en Gréce et Portugal). La tdte avec les ailes et
calme plat). Le meunier habite en face. le toit pivotent.

Le pivotement de la t&te, qui est en bois, se fait sur le
sommet de la tour par 1'intermédiaire d'un systéme de rou-
lement sur cylindres de pierre, ancétre du roulement a
rouleaux. Du fait de la résistance plus forte de ces tours
de brigues par rapport au bois, on peut voir encore sou-
vent de ces tours plus ou moins ruinées : , 2 BEQUILLES DE BLOCAGE

- Avant 1950 j'ai connu le moulin en briques d'Esplechin.
I1 n'en existe plus rien.

- Tournais qui comptait pas mal de moulins, en possede
encore trois : 2 au Nord de la gare et un sur la chaus-
sée de St. Amand {tours ruinées).

- Marquain, au lieu-dit "La Montagne" (tour ruinée).

- Maubrais (tour ruinée).

c) Comines : en mauvais état. Un espoir de res- - Braffe ( ? ).

b) un petit moulin (moulin Valentin) a St. Sau-
veur.

c) a Thimougies un moulin en b01s entierement
recouvert d'ardoises, mais qui a perdu ses
ailes. Il a été transformé en maison de cam-
pagne.

d) 1'ancien moulin en bois d'Esplechin a été dé-
monté et remonté, un certain temps, & Arc-
Ainiéres; puis a émigré & Woluwé (Bruxelles)
non loin d'un moulin & eau situé sur la Woluwe

Ce moulin a brQlé en 1979 et ne laisse plus voir

que sa carcasse qui doit &tre restaurée.

ECHELLE : 1/87

3 . . . w4
tauration. - Renais : un beau moulin & l'entrée de Renais, proprie-

TREUIL DE PIVOTEMENT

té privée. Moulin de 1'Hootond.

16 : 17



JEAN DELBECQUE
JEAN DELBECQUE ARDOISES

i ; TOLE ONDULEE PLANCHER , !
i PLANCHES OU MACONNERIE
. , ? — 1

SUR LA TOUR : UNE FENETRE A CHAQUE ETAGE, A CHAQUE
POINT CARDINAL.

ESCALIER ET SYSTEME
DE PIVOTEMENT
VUS DE DESSUS

FONDATION EN MACONNERIE ENTERREE

VUE LATERALE DU TOIT

\\\

e

Est-ce un hasard si HISTOIRE d'0
a tellement d'abonnés parmi ces
"gens du Nord" et aucun au
Bangladesh ?

I

Jacques Archambault

5
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’ Ell
| DES MOULINS ET DE’S,.HOMMES h AL
. &N i \"\ -
‘ I1 y a pas mal d'années, debardmant au Bang- et courageuée'patlence des peuples du Nord dans leur
' ladesh apres le passage d'un cyclone qui lutte Contre une mer tout aussi envahissante.
avait fait quelque 5 000 morts, dan§ le gol- Et a Ce,broverbe : "Dieu a créé la terre, mais il a
' fe du Bengale, j'ai wu les autorltés locales . laissé” aux HDlLandalS le soin de créer les Pays-Bas".
1 d d e
‘nettoyer” le pays des ca avres\humé&ns, ?t L. Enee *d ces images de polders soigneusement
! les corbeaux et autres charognards,.fﬁ% Ciy N . N . N
: eri ; . Ces moulins a vent qui, des le XVII e,
cadavres d'animaux en moins de hUlt'JdUT IR A
B 10/ S pompes pour assécher les terres maré-
. , A chaque catastrophe ca recommence 1 !
: Cageuses.
Alors ne peut-on pas poser la queﬁfi@vl o < Enfin : a cette extraordinaire
! : comment se fait-il qu'il n'y ey . g iy
g L : ¥ reallsatlon gqu'est le Plan DELTA .
ait pas la moindre digue 9//«J S L at! .
La remarquable étude §ur léé~mou11ns SR i
de Jean Delbecque nﬁ§¢$%1tnpenser, non seule- Y ¥ i
ment a ces generq&&ons\d ér%lsans industrieux
comme les meﬁqrers, mais également & la longue
\
\"\,\ '
| ECHELLE : 1/87 1\ E/, .
.. n"”
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CERCLE DU ZERO

}
I

(13-14/6/92)

Cette année 1'A.G. du CERCLE DU ZERO s'est tenue
dans une petite ville du Limousin, St. Léonard

de Noblat. Le responsable régional du Cercle ,
ANDRE FAURE est, en effet, 1'un des animateurs
d'un surprenant musée du chemin de fer, 1'HIS-
TORAIL. Surprenant, parce que, dans cette ancien-
ne manufacture de chaussures de la fin du siécle
dernier (!), ayant franchi le portail d'entrée
aux allures de "PETIT ARPENT DU BON DIEU", on

ne s'attendrait pas & trouver un musée aussi
vivant, aussi bien fourni et parfaitement équi-
pé. A 1'extérieur on a installé un matériel
parfois insolite, comme ce locotracteur baptisé
en son temps "la b&te & cornes".

A 1'intérieur, dans la premiére salle, on décou-
vre une cabine de locomotive reconstituée, des
simulateurs de conduite, un pantographe que cha-
cun peut faire fonctionner (voir la photo de J.C.
Ragot en page 2)...sans compter des films vidéo
qui se laissent contempler depuis des sieges de
voitures 1 eére classe.

La deuxiéme salle propose évidemment une foule
d'objets comme des attaches de rails, et, sur-
tout, un réseau en 0 qui attira les congressistes
du Cercle dans un bruit d'essaim d'abeilles.

(Les lecteurs se reporteront au prochain bulletin
du Cercle pour avoir plus de détails, en particu-
lier sur 1'A.G.).

PHOTOS 1 § 4 = le réseau en 0 de 1'HISTORAIL

PHOTO 3 = une réalisation de GEORGES MARCHAIS

PHOTO 4 = un pont tournant en cours de cons-
truction par JEAN PIERRE CARDEAUD

(PHOTOS J.A.)

Le lendemain, aprés un copieux déjeuner et malgré les
lourdeurs engendrées par un manque de modération culi-
naire (On mange fort bien dans la Creuse et,en particu-
lier a la Souterraine !), la caravane des voitures a fi-
ni par s'ébranler direction une fermette nichée dans la
verdure, pour découvrir, ou redécouvrir, le réseau de
HENRI ARNAUD (Décrit dans H.d'O n° 18 de féurier 88).

Puis, tout ayant une fin,méme les bonnes choses, tout le
monde est parti vers d'autres cieux, sauf quelgques irré-
ductibles qui sont descendus a St. Laurent sur Gorre
visiter le réseau d'ANDRE FAURE. (Décrit dans H.d'O n°
16 de septembre 87).

Savez-vous que le célebre chef d'orchestre, CLAUDE BOLLING
et le pianiste de jazz JEAN PERON-
GARVANOFF sont présidents d'hon-
neur et ont imauguré le 'musée en

1988 ? Et que le dernier a créé
un disque compact "REALLY THE
BOOGIE", qui est vendu au profit
du musée ?

Mais nous savons bien que la
"FRANCE PROFONDE" n'a pas fini
de nous surprendre !

J . ARCHAMBAULT

2 3 llenci a ANDRE FALRE, menci

Le "Cercle du Zéra" n'est pas plus une
amicale de potaches en situation d'échec
scolaire qu'un groupuscule nihiliste.Mis
sur les rails en 1982, ce club réunit tout
simplement des amateurs passionnés par les
modeles ferroviaires & 1'échelle 1/43,5,
1'échelle "zéro". Soixante-dix membres sur
les 250 que compte le club en France et
dans six pays d'Europe,se sont retrouvés
samedi et dimanche a Saint-Léonard-de-No-
blat, ol ils ont tenu leur assemblée gé-
nérale annuelle a 1'invitation d'André
Faure, vice-président d'Historail et res-
ponsable régional du "Cercle du Zéro".

LE POPULAIRE DU CENTRE
(15/6/1992)

a son compene HENRL ARVALD
et a leuns amis du musée
HISTORALL, de nous avoin
offent deux merveillewses
Jounnées,

A.G. DU CERCLE

LOCO-TRACTEUR

JEAN-MARC GUYET
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PROGRAMME 92

'L'ELECTRONIQUE ET NOUS

COMPLEMENT D'INFORMATION SUR L'ALIMENTATION A ECLAIRAGE CONSTANT

Certains amateurs possédant des locomotives fa-. entre la moitié et la pleine vitesse, car le courant four-
briquées par de grandes marques et ne voulant pas ni est comparable a un courant haché qui devient du conti-

les ouvrir pour introduire une self dans le cir-
cuit moteur, m'ont demandé comment modifier la
fréquence afin de ne plus entendre de grognements
et/ou des sifflements.

nu pur & pleine ouverture du régulateur.

Ce type d'alimentation ne convient pas pour des manoeu-
. . . Y 1 ~
vres au ralenti, pour éclairer une locomotive a 1l'arrét,
car le régulateur étant a O le courant délivré par 1'alim.

Cette réaction normale de la part d'amateurs non est composé de créneaux positifs et négatifs de méme

avertis des problémes de ce type d'alimentation,

N N 1
énergie. Cela crée un couple de sens contraire sur 1l'ar-

ne résout pas le probléme. Je dirais méme qu'elle bre moteur équivalant, au point de vue échauffement, a

les aggrave et que 1'on peut "cuire" tout douce-
ment un moteur sans s'en rendre compte.

Alors pourquoi avoir réalisé ce type d'alim.?
Tout simplement pour faire plaisir & des copains
qui croient en cette potion magique de 1'éclai-
rage permanent. En dehors de 1'accu, avec ses
problémes de place, de poids et de recharge, il
n'y a pas aujourd'hui de solution & 1'éclairage
permanént. '

Ce type d'alimentation convient pour un réseau
n_z 1"
ol la rame tourne avec le régulateur” ouvert

un moteur alimenté en courant continu pur dont vous au-
. . ’

riez bloqué 1'arbre moteur. L'intensité du courant étant

alors uniquement limitée par sa résistance ohmique .

En conclusion, Amateurs, tous & vos SELFS !

JACQUES FONTAINE

..................................................
T ST T e e e et e e e e e e e e e e e e e e e e e e

CERCLE DU ZERO
SECTION ILE DE FRANCE NORD

Hewreux qui , comme UWysse, a %bzi.un.ﬁeau voyage.

Avec la rentrée (des classes !) la section nord
d'Ile de France du Cercle du Zéro inaugure ses
voyages... culturels !

Voici les deux premiers :

-1) SAMEDI 1 er OCTOBRE 92 (& partir de 14 heures)
Visite du réseau de BERNARD GUINOT, 2 rue des
Soupirs - 77590 CHARTRETTES (Tél. 60 66 36
93). (Voir description de ce réseau de jardin
dans H.d'0 n° 11 de Juin 1986.]

-2) SAMEDI 14 NOVEMBRE 92 (& partir de 14 heures)
Visite du réseau de JEAN MATHIOTTE, 9 bis 14
&me avenue - 60260 LAMORLAYE (Tél. 44 21 29
71). (Voir description de ce réseau de grenier
dans H.d'0 n® 40 d'octobre 1991.

CONDITIONS GENERALES :

- Ces visites sont réservées aux membres du Cercle.

- Inscriptions auprés de J.Archambault pour les mem-
bres de la Section Nord d'Ile de France - et aupres
de nos hdtes pour les autres.

- Le nombre de participants sera nécessairement
limité.

- Les participants se rendront aux rendez-vous par

leurs propres moyens.

ROGER BERSOT

LE FOURGON PLM COURT 3 ESSIEUX

Eminent émir du modélisme et de 1'électronique, J.F.
ayant reproduit le fourgon PLM a 3 essieux de type
court 11 m. & vigie ronde (diagramme 132), désire
1'adapter au service international.

Dans ce cas il faut reprendre la 1 ere ligne horizon-

~tale du tableau page 23 d'H.d'0 n° 42, qui mention-

ne :
25 fourgons, construction Dyle et Bacalan de 1807
avec comme numéros d'origine 17976 & 18000 Did
devenu en 1925 Ddi 25315 & 939, démarqués par la
suite en D; 1l'inventaire n'en signalant plus que
16 en 1951,

Cette série de trois essieux a la méme longueur de
chissis que les autres, soit 10,100 m. et entr'axes
de 7,300 m.,toutefois la longueur H.T. est de 11,480
m. au lieu de 11,290 m.

Elle différe par un compartiment douanable laissant
un couloir pour la circulation 3,580 m et 5,008 m
au lieu d'un seul de 8,578 m, largeur 1,850 m au
lieu de 2,530 m.

Equipement frein W et & vis, éclairage électrique,
chauffage vapeur, intercommunication par soufflets
au lieu de passerelles.

Tare 16280 Kg, tonnage de chargement 3500 Kg.

ROGER BERSOT
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TARAUDAGE ... MODE D'EMPLOI

Qui de vous n'a pas retenu, un jour, cette expres-
sion vivace :
" Ah m.... alors ! j'ai cassé mon taraud". ?

Personnellement je me souviens de mon premier ta-
raud cassé. C'était dans les années cinquante et
Je construisais des aiguillages en suivant, comme
de bien entendu, les plans FOURNEREAU : rayon de
0,90 m et profilé acier de 4 mm.

Le plan indiquait de tarauder & 1 mm dans 1'&me
du profilé pour réaliser 1'articulation des la-
mes d'aiguille.

J'habitais alors en Normandie et j'avais réussi

& convaincre un quincaillier de m'en faire venir
un jeu . Aprés guelques semaines d'attente je
rentrai un jour tout heureux de mon achat.

Le premier taraud n'a pas été jusqu'au fond du
trou, mais il y a laissé son extrémité. J'étais
dépité et dégu tout & la fois. Le jeu de tarauds
m'avait co(té fort cher et devenait totalement
inutilisable.

Je me fournissais & 1'époque en piéces de chemin
de fer chez M.Buguet & Rouen -dont certains se
souviennent sans doute- et je me rappelle son
ironie amicale lorsque je lui contai 1'histoire
... et son conseil un peu tardif,hélas ! "Vous
n'aviez qu'a souder un écrou". C'était un con-
seil judicieux que j'ai appliqué avec succés par
la suite.

Mais tout n'est pas toujours aussi simple car,
parfois, il faut absolument tarauder. Comment
faire pour mettre le maximum d'atouts de son
cHté ?

En effet le taraudage est une opération déli-
cate - plus délicate encore si le taraud est pe-
tit (en dessous de 2), et encore plus délicate
si le trou est borgne... et si on a la frousse.

JEAN-CLAUDE RAGOT

Alors voici quelques conseils qui sauveront, peut-8tre,

la vie & quelques tarauds.

D'abord, opération importante : le pergcage; Eh oui ! il
faut commencer par 1a.
Le diamétre du trou recevant le taraudage s'obtient en
Otant du diamétre de la vis, la valeur du pas. -
Exemple : @ 2 , pas de 0,40 , pergage & 1,6. Ce qui don-
ne le tableau suivant :

@ vis x pas 1x25 1,2x25 1,4x30 1,6x35 2x40
@ pergage

théorique 0,75 0,95 1,1 1,25 1,6
P pergage

pratique 0,8 1, 1,1 1,30 1,6

Pour les trous difficiles ou les matériaux difficiles a
usirmer - et si le taraudage n'a pas besoin d'une résis-
tance exceptionnelle - ne pas hésiter a percer plus
gros de 1/10 éme.

Premiere étape : ne pas, évidemment !, casser le foret.
Avant tout, un coup de pointeau bien marqué pour 8tre
sir que le foret se centre bien. Le foret doit tre en
bon état - et méfiez-vous des vitesses de coupe préconi-

. sées. Elles sont donnédes pour des conditions de travail

optimales, sur des machines précises. On en est souvent
loin. Méme pour les petits diamétres ne dépassez jamais
2500 t/m. - ce qui signifie que sur les mini-perceuses
vendues pour le modélisme, et qui tournent souvent 3
quelque 10 000 t/m. , il faut utiliser un variateur de
vitesse.

Ne laissez dépasser le foret du mandrin que de la valeur
nécessaire, c'est-a-dire environ cing fois le diamdtre
(surtout pour les petits forets). Achetez toujours des
forets courts, et, si celui que vous utilisez butte dans
le fond du mandrin, cassez sur la queue la longueur en
trop en laissant malgré tout, une partie cylindrique
pour la prise dans les mors).

A SUIVRE

TR r[‘

Couper

Taraud cassé.

Trou de
dégagement.

] oo

0 Contrepercage.

Section 3 x 6 v

§ Vis x pas 1x 25 1,2 x 25 1,4 x 30 1,6 x 35 2 x 40

§ Pergage théorique 0,75 0,95 1,1 1,25 1,6

§ Pergage pratique 0,8 1 1,1 1,3 1,6
23



LES LECTEURS ECRIVENT

LE LASER |

La photogravure est entrée dans les moeurs des mo—§

délistes pour toutes les échelles.Pourtant elle
présente certains inconvénients : ses limites d'
utilisation (sa faible épaisseur de tdle) son
dessin qui nécessite un film,enfin 1'obligation
de faire appel a un professionnel d'od un colit
élevé.
J'ai donc opté pour le laser pour certaines,pie-
ces en petite ou moyenne série.
Le laser permet de couper du laiton de 1,5 mm et
de percer des trous de 1'ordre du centiéme de mm.
Avec lui on peut obtenir des piéces pas chéres:
Un flanc de caisse ABJ 60 cm = 160 F piéce HT
Un flanc de BB midi =25 "

Bien entendu la programmation du laser est fonc-
tion de la forme de la piéce et des trous.
Ainsi pour un flanc de BB midi =60 F HT
" d' ABJ 160 F
Cette programmatlon peut &tre conservée par le
modéliste (Pour de futures piéces, pas de frais
supplémentaires, la programmation restant emn mé-
moire dans 1'ordinateur).
(Ceci dit, je reste convaincu que laser et pho-
togravure sont complémentaires).
La m.ise en oeuvre est fort simple : un dessin
coté en valeur absolue (Voir ci-dessous).
A titre indicatif,quelques possibilités :
@ des trous : 0,01
@ du spot : 2/10
Epaisseur laiton : 15/10
Et, ce que 1'on peut faire :
Engins : Flanc chissis vapeur, tablier, cabine,
flanc de bogie électrique, caisse, etc...
Autorails : plancher de caisse, porte, toiture,
cloison, flanc de caisse, AV et AR de caisse

Voiture voyageur : porte, toiture, flanc de caisse ;

plancher, compartiment ...

Pour tous renseignements :
MARC GUYET  (n® 317 du Cercle du Zéro)
Les Saige Formanoir - T8 Appt. 862
33600 PESSAC
(Tél. 56 45 45 01 - le soir)
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JACQUES FONTAINE

NOS MYSTERIEUSES FERROVIFILLES ...

Je suis chaque fois heureux de recevoir votre inté-
ressante publication ... avec d'amusants commentaires
de FRANCINE et de PASCALINE (lesquels sont de temps
en temps assez mystérieux !) .
D.C.J. BEVAART

"La vénité est trop rnue, elle n’excite pas les
hommes” .
Jean Cocteau

A la lecture du dernier n® d'H.d'0 de juin 92, j'ai
été particuliérement surpris de lire la lettre de
"un lecteur" qui n'a pas osé signer son courrier

RENE CHEVROT

Fekdkdokk

Pountant, dans son "couwnnien des becteuns” Ya Grande
Presse accorde une lange place d des Letines signées
d' initiales ou sewlement "X”.

D' autne pant cetite letine Slait signée et jas des
tinde a la publication. Sewlement quelques réflexions
duaéme@mla"c&uwfzdwtemm.

Enlin, il faut dire qu’a H.d'0 on est tout a fail
en osmose avec les andtisans (sans qui nden, ou jres-
que, n’existerait). Ames les regrettds Qquillermet
et Manchadoun qui, en Leun temps, se sont ford sou-
vent plaints de cetite concunnence d’ amateuns trop
28085, J al pensé que cetite letine inténessait tout
Lo monde.,

Et il m'a panu inopportun den récisen U auteun
qui, en fald, pounnait Etre n’ imponte quel Z?iiQXWL

Nows avons requ plusieuns doléances de lecteuns ayant
des difficultés avec ANDRE RAUSIN, qui a réalisé de
’Wmmmmmwwm
andéchois, mals ne semble plus pouvoin honoren ses
engagement s,
Nows lui avons écrnit @ ce sujet Le 11 juin demndien
mals en pain.
Nows rappelons, une fois de plus, que les Lecteuns
Jrennent des rdsques en adressant des annhes aux anti-
sans qui n’ont jas " pignon sun we”, et, a forntiond,
awx anateuns (qui ont parfois d' autres soucis,

LA

FOURGON PLM

@ AU FIL DU RAIL

LA VOIE

Le club allemand "AGE SPUR 0" édite en fin d'année
un numéro spécial de la revue "SPUR-O-LOKOMOTIVE".

Le dernier numéro de 91 était consacré aux appa- X
reils de voie.Soit 40 pages d'unme revue luxueuse, ¥
abondamment illustrée de photos et de dessins surf%
la voie @ 1'écartement 32 mm et les appareils de B
voie réels ou maguettes (Les appareils de voie =
réels - les signaux- le calcul des appareils -
la réalisation intégrale : préparation, montage,
commande d'aiguillage... - le fine scale et le )
tin-plate ...). C'est extrémement bien fait,mais =
... il faut connaitre la langue de Goethe !

Or, notre ami PAUL POIZAT, responsable du CERCLE
DU ZERO en Allemagne, a réalisé en plaquette
brochée,une traduction intégrale de 1'étude.
On peut se servir en paralléle de la revue et ?
de sa traduction, ou bien découper et coller en
bonne place.
C'est fort bien fait et c'est indispensable aux
amateurs qui réalisent leur réseau.
La revue SPUR-O-LOKOMOTIVES et la plaquette de
traduction disponibles contre 100 F.F. auprés
de PAUL POIZAT - BIBERACHER STR. 75

=D, 7900 UM

( C.C.P. = LYON B.279.41 7J. )

...............................

WAGONS TP

ANDRE FAURE nous annonce une nouvelle série de ma$§
gons TP pour le début 93 (couverts et plate). 3
Egalement des STEF. Ceux qui sont passés au stand3§
du Cercle au Salon de la Maquette, on put voir cefE
gue donnait un kit de STEF A.Faure lorsqu'il est ?
monté, peint et patiné par un amateur de talent 3
(PATRICK AUBRY).

D'autre part nous avons vu & 1'A.G. du Cercle,
les derniers tombereaux TP réalisés en bois dur.
Ils sont incomparablement plus beaux que les pre—’f
miers dont les bords étaient trop épais. ¢

S'inscrire a ANDRE FAURE - 87310 St. LAURENT-
SUR-GORRE. (Tél. 55 00 02 59)
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HISTOIRE D'O A
EXPOMETRIQUE

@ PETITES ANNONCES

(Gratuites pour les abonnés)

o e oo o e s e o oo e e e o e e e
edokdek Fddededodededede el

B Recherche tous documents concernant ¢ les bogies,

intérieur, faces AV et AR des ABJ, 1, 2, 3, 4 et
ADP. Remercie toute personne pour part1c1patlon
a cette recherche de plans ou photocoples.

MARC GUYET n° 317 Rés. SAIGE FORMANOIR
T8 Appt.862 - 33600 PESSAC

.........................................
\\\\\\\\\\\\\\\\

= ‘Jends tour HOBBY MAT type MD 65 dans sa caisse.

Jamais utilisé. Poids 45 kg. Prix : 7 000 F ou
échange contre matériel 0 sur la valeur de 10 000 F
ROGER MAITRE - 77920 SAMOIS SUR SEINE
(Té1. 64 24 63 44)

................................. BRONORTCRONON NN .
e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e ek

e Je recherche un plan détaillé d'un chissis de wagon

TP & bogies, a 1'échelle 1/43,5 (ou photocopie)
Montrant : freinage, timonerie, tuyauterie d'air
comprimé).

ZAWADSKI ROGER , 270 rue Hénocg - 62110 HENIN-
BEAUMONT .

= ends Mallet LOCO-DIFFUSION montée, peinte : 6 000

F. - 5 wagons Loco-Diffusion : 2 500 F
J.C. MAES - 211 rue L.Crasset - B. 5170 BOIS-
DE-VILLERS (Tél. 43 33 52)

..............................................
,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,

= N'ayant pas le temps de monter la BB 9200 CARMINA

derniére version, je la céde avec une remise sur
le prix actuel.
BOSQ LUCIEN - 30 rue de Roubais - 59210 COUDE-
KERQUE-BRANCHE (Tél. 28 63 35 13 apres 18 h.
ou le mercredi toute la journée).

B Jffre plagues constructeur au 1/43 de la voiture

PLM série 71 & 76 (Cie.Fr. de Ch. de Fer, a Ivry
en 1909) - aux amateurs ayant construit cette
voiture (Voir H.d'0 de 1991 : 1'étude de ROGER
BERSOT).
JEAN-CARL FEDIER - Impasse des Gaudiéres
36300 LE BLANC

EXPOMODEL 92

ESPACE FLOREAL
Avenue de Lattre de Tassign

93260 LES LILAS

ENTREE GRATUITE = organisation GEMM
Secrétaire : Georges CROSNIER - 8, avenue de la République - 75011 PARIS

RAIL D'OR FFMF 92

MSA
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AU FIL

VOIE FERREE o 45 5,i110t/a0ut 92

Une étude de BERNARD CANET qui ravira
les constructeurs de la 030 TU de
BENOIT SEMBLAT.

En effet, de nombreuses photos cou-
leurs et noir de la machine réelle
(version fuel et charbon) et de la
maguette montée et peinte, apportent
1'indispensable complément au texte
et aux commentaires fort intéressants
de 1'auteur.

(Ci-contre photo J.A.)
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LOCO-REVUE o 550 jui11et/aout 92

Une gare du sud-est merveilleusement détaillée
oeuvre de FREDERICK LUTZ (Gare frontaliere, .=
suisse de Chéne-Bourg). /ri>

9
" p)
V765
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MODEL RAILROADER 4 .., o

LARSON,1'éditeur de cette revue & fort tirage,
dans son dernier éditorial (The many variations
of 0), jette un regard nostalgique sur le passé,
en particulier celui du O. Et s'apergoit, Oh !
heureuse surprise, que depuis quelques années

le nombre d'amateurs O Scale a doublé - passant
de 10 000 & 22 000 "hobbyists" (recensés).

Voild une nouvelle qui ne peut que nmous réjouir!
Bien slr, dans ce numéro estival Model Railroader
nous offre un reportage full photos couleurs sur
un big réseau O scale ( Pensez = 40 x 140 feet

———T—

Le Train Haute Fidélité

| Machines de gare
030 KOECHLIN

Prix TTC

Tout laiton / monté et peint

KOECHLIN P.L.M. n° 1967 .........7.150 F.
KOECHLIN P.L.M. n° 5730 ...... ..8.000 F.
KOECHLIN NORD n° 501 .......... 7.150 F.
KOECHLIN MIDI n° 454 ............. 6.600 F.

Réservation : arrhes 2.000 F.
Délais 18 mois. Série limitée

CATALOGUE 91 : 65 F. franco

Tout ce que vous avez loujours voulu savoir sur le modelisme Haute Fidélité
sans jamais avoir 0sé le demgnder.

|

SEEETEEE ST

LES REVUES

et dans le sous-sol d'urme église !). C'est magni-
figue, grandiose et cela me rappelle, il y a
quelques années, alors qu'il m'arrivait de faire
visiter 1'aéroport de Roissy en construction a
des délégations d'Américains ... = "La longueur

¢ des pistes permettra, aux plus gros avions..."
On me rétorquait = " Oh ! nous, & Dallas-Forth-
worth... & Kennedy-Airport... " .

Finalement, me sentant un peu ridicule, petit,
mesquin, aprés la visite je les emmenais a

Nantouillet déjeuner dans un merveilleux petit
chiteau renaissance qui avait appartenu & un
familier de Frangois 1 er. La, il n'était plus
guestion de Dallas, de Chicago et le reste !
Mais gue cela ne vous empéche pas de lire
MODEL RAILROADER !
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dessin échelle 0,5

— HUET 5, rue des Anciens Combattants, F59175, TEMPLEMARS - FRANCE - © 20.97.15.02 —
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ET LA BUDDICOM

LA FUSEE

ROBERT WASSNER

EXPO DU HAVRE

REPORTAGE PHOTOS JEAN-CLAUDE RAGOT

ANDRE NOEL-DUBUISSON

MINI DIORAMA DE RAYMOND DUTON
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