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Lorsque les premiers travaux ont commencé depuis 1983) de MATRA-TRANSPORT qu'a choisi AEROPORTS DE PARIS
sur le site de ROISSY,il a été fortement gues- et qui vient d'8tre mis en service en septembre dernier,
tion de construire une ligne d'aérotrain BERTIN aprés quatre années & peine d'études et de réalisations.
pour relier C.D.G. & ORLY. Malheureusement 1'
ingénieur Bertin ne s'entendait pas trop avec
le ministre des finances de 1'époque.Et ce der-

Actuellement la ligne B du RER relie ROISSY a MASSY-PALAISEAU
via GARE DU NORD,CHATELET,DENFERT-ROCHEREAU et ANTONY.

CONDUITE AUTOMATIQUE

La mise au point d’un systéme & pilotage
automatique s’est effectuée avec 'obligation
d’obtenir un niveau de sécurité équivalent ou
supérieur aux systémes avec conducteur.
En cas de défaut ou de panne dans les opérations
déclarées sécuritaires, le freinage d’urgence est
déclenché automatiquement, provoquant l’arrét
immédiat du véhicule.

Les fonctions sécuritaires assurées par le systeme
mrespect des vitesses maxima

m protection anti-collision

m protection des voyageurs a I'ouverture

et fermeture des portes sur les quais.

La ligne est divisée en cantons, regroupés
en trongons gérés par un méme pilote automa-
tique. Sur la ligne d’Orly, on compte 4 trongons
pour 17 cantons de ligne.

La logique de contréle du systéme repose
'sut deux opérations:

* J]a détection de l'entrée ou sortie d’un train

sur chaque trongon. Aux extrémités du trongon,
le passage d’une rame interrompt un faisceau
d'ondes infrarouges, disposé en travers de la voie;

ORLY AL __

ALIMENTATION ELECTRIQUE

Le schéma de distribution électrique
est redondant: le systéme peut continuer
a fonctionner en cas de panne sur un élément
ou de défaut sur un circuit.

Lalimentation comprend deux réseaux:
* le réseau “courants forts” distribue énergie
moyenne tension (20000 v) & partir d’un poste
de livraison EDE Elle est transformée d’une part
en basse tension dans les stations pour alimenter
ensemble des équipements (éclairage, ventilation,
ascenseurs...), et d’autre part redressée en courant
continu 750 v pour fournir Iénergie aux rames;
* le réseau “courants faibles” relie le poste

nier a fait basculer le choix du financement

Le VAL se greffe sur le RER a Antony pour assurer la jonction

Les détecteurs
négatifs contrélont

* le suivi de la progression des trains sur les

électronique de chaque station aux équipements

avec Orly-Ouest et Orly-Sud. (Centre de Paris a Orly = 30 mi-

d'une ligne sur le projet de CERGY-PONTOISE,
nutes; Antony & Orly = 6 minutes).

sachant (?) que ces banlieues a forte densité

. 1 N
ne voudraient pas d'un systeme de transport La fréquence moyenne des trains est de 1'ordre de 7 minutes.

. . 1.4
assez bruyant. Il faut d%re que ce proJet’d ae La vitesse se situe entre 70 et 80 Km/h, avec une vitesse
rotrain reposait en partie sur le moteur elec-

trique linéaire.Et,si ce systéme fonctionnait
parfaitement au stade de la maguette,grandeur Pour le reste je vous donne ci-aprés des informations gla-
réelle la consommation de courant devenait pro- nées parmi la documentation "Matra-Transport" et je vous sou-
hibitive. Le constructeur MERLIN-GERIN qui haite bon voyage.
avait la charge du moteur,n'a pu résoudre ce

probléme.

commerciale de 50 Km/h.

JACQUES ARCHAMBAULT

I1 a donc fallu penser & d'autres projets;au
fil du temps les liaisons PARIS-ORLY,en parti-
culier,devenant par trop difficiles.

C'est donc le systeme VAL (exploité & Lille

CARACTERISTIQUES DE LA LIGNE
Longuevur de la ligne: 7,2 km

Partie aérienne: 4,5 km —

dededededededededededededede

.......................................................
\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\

Partie sovterraine: 2,7 km
Nombre de stations: 3
Matériel roulant (VAL 206): 16 voitures
Capacité (passagers/h/sens):
— initiale: 2100 / — maximale: 4900
EXPLOITATION
Intervalle minimum d’exploitation: 90 s
Vitesse commerciale: 50 km/h
Trains km/an: 830000
Passagers transportés {(millions/an): 4,2

Personnel d’exploitation: 62

Productivité (passagers/

employés/an): 67000

Appareil de voie “communication croisée”

Investissement: 1,3 milliard
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différents cantons, grice 4 la détection continue
du signal émis par le véhicule sur des boucles de
détection disposées dans le tapis de transmission
implanté sur la voie. .

Cette logique tient compte du sens
de passage des rames, en entrée ou en sortie.
Elle peut alors vérifier le bon fonctionnement
des émetteurs des trains pénétrant sur un
trongon et la progression des rames sur la ligne,
ainsi que détecter la pénétration sur un canton
occupé. '

Des boucles d¢mission, également situées
dans le tapis de transmission, sont croisées
a intervalles réguliers de maniére & constituer
un programme de vitesse: chaque véhicule régule
savitesse de telle sorte qu’il détecte un croisement
toutes les0,3 secondes.

Lensemble du systéme est placé sous
surveillance du Poste de Commande Centralisée
(PCC), qui veille au bon fonctionnement

- des automatismes, et informe les opérateurs

de Iétat du systéme.

la présence d’une
rame sur le trongon

de voie sortie de trongon, détecteurs de dégonflement,
systéme vidéo, sonorisation... De 1, les informa-
tions sont transmises au PCC.

de ligne et de station: détecteurs dentrée et de

Le train de roulement du vai

DOCUMENTATION MATRA TRANSPORT

Sens de marche Pilote automatique

Pilote g e
fixe du trongon |

Datectron des hiains
e séqunté o lentrée
o forsceau
who-sonore ,
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R
o

du trongon
g suivant

4
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9 / Canton 1 / Conton 2 / Conton 3

Trongon de détection

/ Emnuéle delo
4 sottie du rongon
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fuisceau ultra-sonore

7

HISTOIRE D'0 N° 42 FEVRIER 1992 PAGE 5



Le 23 novembre 1991 a été présenté & "L'ECO-
MUSEE DE LA BRESSE BOURGUIGNONNE™ & PIERRE de
BRESSE,en Safne et Loire (dont le Président est
M. PIERRE JOXE,actuel ministre de la Défense) ,
la maguette de 1'actuelle gare de LOUHANS (ligne
DIJON - ST AMOUR) - mais au temps du PLM.

Le "BRESS'PULLMANN NOSTALGIE",3 1'échelle 0,épo-
que 1914/1938.

Cette installation, exposée statique mais néan-

moins précablée pour &tre par la suite fonction-
nelle, mesure 7,50 m x 1,30 m, regroupé en 3 mo-
dules de 2,50 m x 1,00 et 0,65 m.

La maquette contient tous les batiments PLM de
1'époque 1914/1938, jusqu'au pont métallique de
111 cm enjambant la riviére "LA SEILLE", et jus-
qu'a 1'ex-PN 86 avec le croisement en 0.M. du
tramway LOUHANS/TOURMES,aujourd'hui disparu.

En gare les voies V1 et VU2 sont & 1'échelle des
900 m. de rayon de la vraie courbe. Aucune cou-
rbe n'étant inférieure & 2,50 m afin de permettre
toutes les circulations & tampons joints.

Les appareils de voie sont télécommandés par mo-
teurs FULGUREX & mouvement lent.

L'équipement des voies principales vient de chez
ROCO.Les voies de service PECO représentent du
rail plus léger a cette époque,généralement du
PLMA. Pour les VWP rail L.P. de 48 kg.,barres de
6, 12 et 18 m.

Les passages planchéiés et le P.N. sont en balsa
passé au brou de noix. Tous les obstacles au sol

7 ’

D0 (c

comblée, écrasée. sous l’auaéanc/ze des voeux et des comp s toute 2 quipe
’gétﬂi«iome qui ont

PIERRE JAILLET

NOSTALGIE

sont signalés en blanc. La ligne télégraphique a ses iso-
lateurs représentés par des perles de deux tailles diffé-
rentes (collier d'enfant).Les mits en bois sont passés

au brou de noix.

Le matériel roulant est composé de locomotives & vapeur
PACIFIC 6204 et 231 G RIVAROSSI; de voitures voyageurs
de la CIWL : Pullmann C&te d'Azur en couplage,Fléche d'
Or,LX, et fourgon & bagages avec vigie 3 B portes de
marque ELLETREN.

Quelques wagons marchandises et voitures 2 essieux remor-
qués par une 030 et une 131 TB.

o
=

Le but principal de la maquette est de recréer au 1/435
toute 1'époque fantastique de la ligne DIJON/ST.AMOUR,
avec ses trains de luxe légendaires, au confort feutré
... et "hurlant" de puissance - de la méme classe que
1'ORIENT-EXPRESS, la FLECHE D'OR, etc...

Oui, la ligne DIJON/ST.AMOUR ,dite ligne de "1aBRESSE",
était parcourue par la MALLE DES INDES reliant Londres

a Bombay, le PENINSULA-EXPRESS reliant Londres & Brindi-
si, le ROME -EXPRESS reliant Londres & Rome et le SAVOIE-
EXPRESS reliant Paris & Aix-les-Bains.

Donc,de guoi recréer,dans la mesure du possible,cette am-
biance extraordinaire qui refléte toute 1'aristocratie du
rail Bressan.

LES PROJETS

Tout d'abord dispaser d'une salle de 18 x 5 ou 6 m.,afin
de rendre 1'installation fonctionnelle pour une exploita-

el 2

éigné}un.aaticéb en 91 ) remencie ses amis. %
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tion réaliste dans le vrai sens du terme. Mais aussi
dans 1'ambiance : arriver au 1/43 3 recréer 1'atmos-
phére de puissance et de vitesse par le bruitage,les
fumigénes.Mais encore,pour le cBté noble de cette
ambiance,par des joints de rails bien placés,ld ol
il faut, pour que l'oreille pergoive ce claquement
qui a pratiquement disparu de nos jours avec 1'appa-
rition des barres longues.

I1 reste donc & envisager 1'avenir pour que tout
"bouge",grace aux visites de nombreux amateurs de
cette échelle qui monte,l'échelle O, cette échelle
qui a besoin d'une relance afin que nos construc-
teurs baissent leurs prix,car ces merveilleux mo-
déles sont rarement & la portée de la grande masse
des modélistes... plutdt a celle des modélistes
fortunés.

Pourquoi nos constructeurs ne reproduisent-ils pas

des modéles en O comme on en trouve en HO ? Fabu--

leux le tout plastique ! (sauf les essieux,bien en-
tendu).

PIERRE JAILLET

NOST ALGIE

Voir la production RIVAROSSI CIWlL,ou la Rolls-Royce de
FULGUREX ! Donc, laisser un peu de cBté le laiton et le
bronze fin pour le populaire plastique.Méme les essieux
suspendus sont réalisables dans ce contexte. Alors a
quand la vraie démocratisation du train miniature ?

*

En attendant le Conservateur de 1'Ecomusée de la Bresse
Bourguignonne,Mr.DOMINIQUE RIVIERE,vous attend tous les
Jours jusqu'au 15 mars 1992,de 14 & 18 heures. Allez
rendre visite & "BRESS PULLMAN: NOSTALGIE", qui a aussi
en projet d'offrir aux collectionneurs de plus en plus
nombreux en Bourgogne,le futur grand réseau qui mangue
aux amateurs gui n'auront jamais assez de place pour
faire évoluer leurs modéles & domicile.

VENEZ NOMBREUX !
PIERRE JAILLET

Réalisateur,membre du CERCLE DU ZERO,adhérent
a 1'ECOMUSEE DE PIERRE DE BRESSE.
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PIERRE JAILLET

.un}i,:__\_

v ey  BATAILLE

0 i
\g‘m” m\wl‘utwm,‘..

\\ﬁ@w i
:

roint d'éloge  Hlatteun,
BEARCHALS

POUR UNE SYNERGIE

YL'HISTOIRE BROIE CEUX QUI NE SAVENT
PAS LA SUIVRE "
GORBATCHEV

Au Pérou j'ai contemplé longuement la forteresse de
SACSAHUAMAN, le site fantastique de MACCHU-PICHU, 1a
puissante fondation du temple de CUZCO ... et j'ai
découvert chez ces INCAS (comme chez les AZTEQUES
et les MAYAS) un extraordinaire niveau de connais-
sances scientifiques. Mais aussi de surprenantes
défaillances technologiques - telle 1'ignorance de
la roue.

J'ai vu ce formidable environnement géographique

et j'ai compris quel développement en vase clos
s'était imposé 3 cette mystérieuse civilisation.

Se
®

Eh bien,aujourd'hui,de mon poste d'observation a
H.d'0 je découvre,a travers notre petit monde fer-
roviaire,des réalisations de trés haut niveau; mais
aussi des lacunes qui témoignent d'un mangue d'
échanges et de dialogues. A ne pas vouloir " se
frotter la cervelle a austruy " certains passent

\ ~ V4 -

a cOte de choses essentielles.

Pourquoi ces loups solitaires,ces argueilleuses
chapelles,ces clubs élitistes,qui développent
un modélisme de grande qualité,restent-ils bou-
clés sur eux-mémes avec leurs secrets et leurs
défauts ?

..............................
K%

LA
DH

TRNANI

Sans la Libenté de Glémen, il n’ est

"Vows nows demandez d’ adhénen au CSRCLE DL ZERD
Pourniez-vous nows rafraichin da mémoine, can je
rensals qu' HISTOIRE D'0 sutfisait et que Le
CERCLE étact plutét régional .”

G. A, de CORBIER

Ces ermites,ces microcosmes,3d force d'ignorer le "com-
mun des cheminots du 0" ne fragilisent-ils pas notre
mouvement ? Savent-ils seulement que le CERCLE existe?
Que, meme s'il peut parfois paraitre "ringard",il
"oeuvre" . Qu'il y a des réunions,des discussions pas-
sionnées, des groupes d'étude,un bouillonnement d'idées?
Que le CERCLE entretient des relations privilégiées
avec des gens connus comme le maftre du HO, MARC NEYRET;
ou le journaliste de VOIE FERREE,CHEVOPPE $ OU encore
1'Etat-major du GEMM ?
Et qui empéche de créer d'autres associations plus

efficaces,mais ouvertes afin d' échanger expériences et
idées ?

L'EPOQUE N'EST-ELLE PAS AUX SYNERGIES ?

*

Plutdt qu'aux "gens de bonne volonté" comme M.de
CORBIER, j'ai préféré m'adresser aux autres. A ceux qui,
par nonchalance, indifférence ou je ne sais quelle
inertie,refusent le dialogue. A ces "cheminots du O"

gqui nous manquent et pensent ne pas avoir besoin de
nous.

JACQUES ARCHAMBAULT

WAGON EL (AL) CONSTRUIT
PAR JEAN DAHLEM

PHOTO ROGER STEFFEN
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Voir HISTOIRE D'O n° 38 & 39

La Voie

Sehémas des plans de pose des ancicns réseaux

TYPE DU RAIL
VIGNOLE 30 Kg de 12 metres

. Hauteur : 2,80 mm

Zéro: Longueur : 267 mm

VIGNOLE 44,2 Kg de 12 métres

Zéro - Hauteur : 3,20 mm
" Longueur : 267 mm

OBSERVATIONS

Les joints sont en porte-a-faux. Chaque file de rails est fixée sur les
traverses par 3 tirefonds posés alternativement :2 a l'extérieur et 1 &
I'intérieur (voir schéma).Le rail est maintenu longitudinalement par les
éclisses a patin qui sont fixées par 2 tirefonds sur chaque traverse de
joint

[ ] (] o]

e

VIGNOLE 30 Kg de 8 metres

. Hauteur : 2,80 mm
Zéro . Longueur : 178 mm

VIGNOLE 45 Kg de 12 metres

. Hauteur : 3,20 mm

Zéro .
o Longueur : 267 mm

CA02 =wnul

Pour le rail de 8 m, les joints des 2 files de rails sont en chevauchés de
4,00 m. Chaque file de rails est fixée sur les traverses de la méme
mani¢re qu'd la Compagnie de 'EST. Le cheminement du rail est
empéché par les éclisses-cornitres qui butent contre la téte de 2 tirefonds
spéciaux fixés dans les traverses de joint. Des petits madriers de bois de
50 mm lient en bout les traverses placées de part et d'autre de chaque
joint.

Le rail de 12 m est monté comme le rail EST.

VIGNOLE 34,2 Kg de 12 metres
Type PLMA
Zéro Hauteur : 2,85 mm
Longueur : 267 mm

VIGNOLE 38 Kg de 12 metres
Type PLM
Zéro - Hauteur : 2,90 mm
Longueur : 267 mm

SeY

VIGNOLE 47 Kg de 12 metres
Type LP
Zéro - Hauteur : 3,15 mm
Longueur : 267 mm

Viatericl 4 ntiliser

Rail : Dans la majorité des cas, du rail Vignole
code 124 conviendra (hauteur 3,14 mm / largeur
de semelle 2,7 mm).

Pour les voies de service équipées de rails de 30
Kg usés on peut utiliser du code 100 (hauteur
2,54 mm) .

Ces profilés, en maillechort, sont disponibles
chez MARCWAY en longueur de 1 yard / 91
cm : code 124 (ou code 100 Nickel Silver
Flatbottom vendu en pack de 6 yards).

Attention ! L'utilisation de rails a I'échelle
exacte (Fine Scale) n'est possible qu'avec du
matériel roulant équipé de roues Fine Scale.

FAURE André

PARQUETERIE FAURE :
87310 SAINT-LAURENT-SUR-GORRE
Tel : 55.00.02.59

Le rail est fixé par des selles 2 4 trous équipées de 2 ou 3 tirefonds. Le
cheminement longitudinal du rail est empéché par les éclisses-cornieres
qui sont fixées par des tirefonds sur les traverses de joint et par des
selles-arrét posées aux points @ (voir diagramme de pose).

Pour les lignes parcourues par des trains marchant normalement 2 des
vitesses de 50 km/h et au dessus, la pose de voie est faite en rails PLMA
sur L+2 traverses et L+3 traverses dans les courbes et déclivités ou sur les
parties a fort traffic.

Les lignes équipées en rail lourd type LP sont montées en pose sur L+3 et
L+4 traverses. Le rail LP peut étre monté sur 17 ou 18 traverses dans
certains cas exceptionnels,

Les lignes a trés fort traffic sont équipées progressivement de rail de 47
Kg de 18 m posé sur 25 traverses et de rail de 22 m posé sur 35 traverses.
Mais ces rails de grande longueur présentent peu d'intérét pour les
modélistes . En effet, pour diminuer I'impression de raccourcissement
d'un réseau ou d'un diorama, on a intérét a utiliser des rails assez courts,
ce qui donne un effet visuel d'alongement. des portions de voie.

La pose symétrique est utilisée pour les lignes a voie unique.

IDIAGIRANDNIS DY POSE DI LA VOIS
Echelle zéro 1/45 - voie de 32 mm

Rail de 12 m (45 kg ) posé sur 15 traverses / Longueur en Zéro : 267 m

6 Les signes O indiquent les points ol un trou est percé dans Fame du rail
05 pour la fixation des selles d'arrét. Les signes @ indiquent les points oU est

\\Q montée une selle d'arrét.
x\W@ ox 7 % iis]

Traverses : Pour les voies NORD et EST, utilisez des traverses
KIT-ZERO si vous avez la chance d'en avoir, ou des traverses en bois
FAURE dans lesquelles vous ferez les sabotages a 3° (avec une petite
lime batarde, par exemple). Pour la voie P.L.M. vous pouvez
également utiliser les traverses FAURE mais le sabotage est beaucoup
plus large puisqu'il y a une selle sous le rail. Vous pourrez réaliser les
selles avec des bandes de Plasticard, ou acheter le kit complet de voie
P.L.M. chez HUET.

Eclisses & tirefonds : voir HISTOIRE D'O n° 39.

MARCWAY PRODUCTS

590 Attercliffe Road

SHEFFIELD S9 3QS Grande Bretagne HUET et KIT-ZERO
Tel : (19) 44.709.524.951 voir publicités dans la
Accepte la C.B. VISA internationale. revue

Les délais sont assez courts !

Sur les voies plus récentes en rail LP, il n'y a plus que deux trous de fixation.

et 267 mm L

P.L.M

Pose sur 14 traverses
L+2

S
l POSE DISSYMETRIQUE Sens de marche dee vsins I

Pose sur 15 traverses ] B E

L+3 : [ ¢
POSE SYMETRIQUE Sons do marche des rains
I B
Pose sur 16 traverses
L+4
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DECOR : UN

A - INTRODUCTION

En modélisme d'atmosphére (Cf. CL.LAMMING et
X.JACQUET et Cie.), pour notre région,il y a deux
points de vue & envisager :

(A) - LE DECOR INDUSTRIEL

a) avec les briquetteries, assez banalement répan-
dues,mais dont on peut trouver facilement des
gléments dans le commerce.

b) les sabliéres,assez répandues et souvent de
petites dimensions.

c) toute 1'industrie de la pierre :
-extraction souterraine (ex.: Lezenne,trés
peu spectaculaire.
-extraction & ciel ouvert :
°® Tout le "Pays blanc" de Tournay & Antoing
(voir 1'excellent livre de F.Chantry "Les

MOULIN A VENT

JEAN DELBECQUE

Qu'il soit en bois,et c'est son origine la plus ancienne,
ou en brique, chaque village ou point exposé au vent,
avait le sien. Ses usages étaient multiples, car c'était
la seule énergie intéressante et gratuite disponible en
ces temps-la. D'abord pour nourrir 1'homme : moudre son
blé.Puis mis 4 toutes les sauces : produire de 1'huile ,
faire de la pite & papier,les forges,les scieries, et
(autant utilisé que pour le blé) en pompe & eau : voir
nos voisins du Nord et leurs problémes de polders.

Dés leur apparition ils furent 1'objet de convoitises
de la part des dirigeants (Seigneurs du Moyen-Age).

Pour le temps présent disons simplement que les rares
moulins & vent a moudre encore du blé (tels ceux de St.
Sauveur et Moulbais en Ath) ont dii faire 1'objet d'ex-
emptions spéciales,tellement les taxes et dimes héritées
des régimes ancestraux, étaient lourdes.

Pourtant,en notre époque de recherches en énergies bon

MOULIN A VENT

-
[~ =

-

- v - -

Chaufours d'Antoing & Tournay), pierre de marché, dans notre pays ouvert 3 tous les vents, le mou- T “] '
taille,industrie de la chaux et des cime- lin traditionnel n'est peut-&tre pas ...une voie de ga- | :
nts d toute époque,surtout 3 celle de la Tag9e ! : ) FACE LATERALE
machine  vapeur de 1850 & nos jours). Mais ces divagations politico-économiques m'entrainent ‘ .
De plus,savez-vous que tout 1'ensemble trop loin.Tel Don Quichotte je coucherai les moulins... . \
des carriéres du pays blanc était desser- SUT 1€ papier,pour votre réseau. ' L I
vi par, outre les réseaux a voies de 60 \ |
ou a voie métrique,propres & chaque en- ! :
treprise,une compagnie p_ri\/ée de chemin :—_ - "__E__:_— - - = '-"
de fer industriel les réunissait entre ==t — —— -
elles et totalisait jusgqu'a 90 km de voie I1 y eut d'abord le moulin & vent en bois : le moulin . ! i .///// =
au moment de son plus grand développement tout entier est construit en bois et tourne en bloc sur : | | | —
soit vers 1930. un pivot. En tant que meunerie on lui adjoignit,par la . ' k. : =
Beau sujet de réseau ! suite, des éléments tels que séchoir et blutoir. I | R ' \—
o . . o Ils sont apparus chez nous,en Belgique, vers le XII e : | r\\\\\‘ : -
Les carrieres de Lessines et Soignies, siecle et ont été progressivement détrbnés par les mino- [T PRI SN N =
pavés et pierre de taille. teries & vapeur lors de 1'avénement du machinisme. S N >N N
° Les carridres de la vallée de la Meuse. Ils avaient 1'avantage d'&tre aisément démontables et : L7<1.._.b.:l N N
. . . transportables.Par contre ils étaient fragiles : | o0 LN 1 =
Et méme les chaux et ciments Lafarge a - au vent (renversement - surtout en cas de . | =\
Cruas,dans la vallée du RhBne,et notam- mauvaise orientation). ! 1 A

ment la base des monts du Vivarais (Nor-

d-Ardéche) prés de Cruas. - aux intempéries ( renouvellement et entretien

quasi permanents parce qu'en bois).
(B) - LE_DECOR DE_CAMPAGNE :

- au feu (foudre ou guerre).
Relativement peu élevé et battu par les vents :

de nos régions cotiéres.Elément typique,mais
aujourd'hui pratiquement disparu parce que
chassé par cette m&me machine a vapeur : LE
MOULIN A VENT .

Que vous fassiez vos modéles de moulin en bois, en mé-
tal,en plasticard ou en carton,vous trouverez ci-aprés
un plan a l'échelle.Les dimensions en étaient assez stan-
dardisées.

A SULVRE JEAN DELBECQUE DESSIN JEAN DELBECQUE ECHELLE 1/87
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LA MECANISATION DES ENGINS MOTEURS
COMPLEMENT THEORIQUE SUR LES ENGRENAGES

VOIR H.d'O No =41

d) Pas réel

Pas réel = module réel x n
Le pas réel étant la projection du pas apparent,
on a alors :

Pr = Po x cos .
Le but de cet article étant simplement de préci-
ser les &léments de base des engrenmages je ne don-
nerai pas les éléments de calcul de la denture,
qui sont un peu plus compliqués que pour les en-
grenages droits.

Les données seront,la aussi,le module choisi,
le nombre de dents, 1'inclinaison de la denture
et le sens de 1'hélice.

Pratiquement la relation entre les éléments de 2
roues en prise sera la suivante @

II- 2 ROUES A AXES PARALLELES  (Fig. 8)

- M8me pas réel donc méme module réel,

- Méme inclinaison de la denture (angle faible
en général voisin de 20°)

- Hélice en sens contraire.

ROBERT LABORDE ~ RENE CHEVROT

II' -3 ROUES A AXES PERPENDICULAIRES

- Méme pas réel,méme module réel,
- Inclinaisons complémentaires,

( + =90° Le plus souvent = = 45°)
- Hélice de méme sens.

Remarque : en pratique ces engrenages & denture
hélicoidale donment lieu & une poussée axiale né-
cessitant 1'emploi de butées. On peut la supprimer
par 1'emploi d'engrenages & chevrons (Fig. 10)

A titre d'exemple (mais en HO) la société LOCOSTYL)
(artisan) motorise tous ses modéles avec ce type
d'engrenage.Le systéme est totalement réversible.

De par ses qualités ce type d'engrenage devrait
trouver unme plus large audience dans la motorisa-
tion en 0. Cependant la taille étant plus délicate
que les engrenages droits,le prix en est,bien slr,
plus élevé.

helice
< a chroite
— Sy
|7
RN
_.__.T“_- 1
\ g
L\ helice
a gauche
fig.8

BC = AB tg(90-«)

:NADp.cotg,o(
C .
b
développee i
de I'hélice o
%Y
Fig.7 e
o
9
vi
17 v
ke op__

A SUIVRE

Fig lo
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CHERINS pe FER DE PARIS A LYON ET A LA MEDITERRANEE

DOCUMENTATION DANIEL BOURDAUD'HUI

LOCOMOTIVE A MARCHANDISES TYPE CONSOLIDATION

compound a 4 cylindrfcs et & surchauflfeur

....................
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KIT

Aprés plusieurs années de décevante attente
dfie 3 la défaillance de M.TITEUX (FLECHE D'OR),
un couvert OCEM 1930 type K est apparu au Salon de
la Porte de Versailles,grice a M. JEAN CLAUDE RI-
BAU.

Les couverts étant la base du trafic marchandise
d'avant-guerre, j'en ai acheté deux de suite,bien
gue ces kits de wagons soient toujours disponibles
et non en série limitée comme les locomotives.

Le prix (1150 F) peut sembler élevé pour des ama-
teurs a budget ferroviaire restreint,mais c'est la
rancon de 1'amélioration constante de la qualité

et du détaillage de 1'échelle fine. Nous verrons
en 1993 comment évolueront les prix lors de 1'ou-
verture du Marché Commun.

PRESENTATION

A 1l'ouverture de la pochette du kit,vous consta-
tez la qualité de la-photo-gravure et des piéces
moulées en cire perdue. La notice de montage,en
présentation axométrique,est claire. Malgré tout
quelques commentaires sur la philosophie du kit
et le pourquoi de 1'ordre de montage,seraient né-
cessaires. D'autant gue certains dessins,étant re-
pris de la notice du wagon citerne,peuvent préter
a confusion. Egalement,faites attention & 1'ari-
thmétique de J.C.R. = (35,5 x 2) + 103,5 = 175 !
Par contre certains dessins ont été& améliorés.
Attention,pages 12 et 13 inversées.

MONTAGE

Le montage est plus long et plus délicat que pour
la citerne.Compter environ 80 h.pour le premier
wagon.Les suivants se monteront plus facilement,
donc plus rapidement. Ce n'est pas un kit pour dé-
butant a cause des soudures des 3 épaisseurs,caisse
/ferrures/profilés sans empéter ni déformer.

La notice débute par le chissis (comme la citerne)
Je 1'ai suiviejmais,c'est pour moi une erreur.

Pour le deuxiéme wagon j'ai d'abord monté la caisse
puis ajusté la longueur des longerons (& quelques
dixiémes prés); trop longs ils ne rentrent pas;
trop courts,en serrant les 4 vis des tampons,on dé-
forme la caisse. Longueur des longerons : environ
174,4 mm.

La longueur des axes de roues est d réduire a 48
mm pour les placer dans le chissis selon la métho-
de JCR préconisée dans le kit de la citerne. J'ai
remplacé les rondelles de laiton (op.27 p.38) par
des rondelles en nylon de @ 5 mm,ép. 1 mm. ,pour
limiter le jeu latéral et éviter d'éventuels C.C.

HISTOIRE D'O N° 42

LE COUVERT OCEM 1930 DE JCR

JACQUES FONTAINE

Le choix entre roues pleines et roues & rayons est né-
cessaire pour un wagon de cette épogue,ainsi que 1'emp-
lacement pour des chaines (méme si on ne les met pas)

Le raccord pour la triple valve avec la conduite d'air
générale n'est toujours pas indiqué.

La difficulté principale - et elle est importante - c'
est le pliage de la caisse (opération 28),sur laquelle
viennent se souder les 2 plaques de ferrures (pieces 47).
Ce pliage doit &tre exécuté & quelques dixiémes prés !
En effet,un pliage trop serré fait que les ferrures dé-
bordent dans les angles, et en limant celles-ci vous
diminuez le montant au point de faire disparalitre les
rivets,ou de faire bailler le montant adjacent !

Un pliage ttop lache laisse une fente verticale que vous
pouvez remplir de soudure - mais ce n'est pas beau.

Dans les deux cas il vous faudra retoucher 1'ouverture
de la porte centrale (p. 45). C'est pour moi la diffi-
culté majeure de ce kit,car c'est le point de départ

du montage de la caisse et,par suite,de la réussite
esthétique du couvert. La notice devrait comporter une
mise en garde pour cette opération .Egalement on pour-
rait souhaiter une meilleure précision de photogravure
et / ou une légere possibilité de rattrapage du pliage.

J'ai entiérement soudé les plaques ferrures (p. 47)
sur la caisse (p. 45) et les profilés sur les plaques
ferrures.Idem pour les portes. C'est délicat pour ne
pas empdter ni gondoler. Etant personnellement ennemi
.des collages, j'essayerai. la soudure basse température
pour métal blanc,la prochaine fois (JCR devant sortir
des versions différentes de ce couvert).

J'ai préféré monter le toit (op. 46,p. 58) sur 2
pattes fixées par 2 vis,afin de pouvoir nettoyer et pei-
ndre 1'intérieur. Je proceéde ainsi pour mes fabrications
cela simplifie la peinture et évite les "caches" pour
les différentes teintes.

J'ai apprécié la fourniture d'un outil & repousser
les rivetsinéanmoins une bande d'essai sur les plagues
z s . [ ) 4 ’
photogravées,serait la bienvenue. J'ai donne un leger
coup de pierre sur le poingon afin d'avoir des rivets
plus ronds et ne pas percer la tble.

J'ai apprécié aussi la présence de petites pieces sup-
plémentaires sur les plaques photogravées.Cela ne col-
te rien & la conception mais peut rendre service. Ini-
tiative a conserver,c'est agréable un artisan qui pense
a faire plaisir.

La longueur des profilés fournis est bonnespar contre la
longueur du fil 0,7 mm est insuffisante.

La force des ressorts de suspension est trop faible.N'
étant pas partisan de cette soit-disant suspension néga-
tive, je les ai remplacés par des ressorts de @ 2,5 mm

FEVRIER 1992 PAGE 18

OCEM 1830 JCR

spire en 25/100 inox (vendus au métre chez Weber).
La soudure des patins de frein photogravés (p.36)
sur leurs supports (p.36,0p.18) releve toujours
de 1'acrobatie.Aussi je soude d'abord les patins
de frein sur leurs supports,je les reperce a 0,8
puis je les plie & 90° avant de souder le tout
sur le chéssis.

....................................
\\\\\\\\\\\\

CONCLUSION

Malgré les quelques restrictions ci-dessus,j'ai é&té trés
content de monter ces kits en laiton de wagons bien de
chez nous. Cela remplace les bricolages de wagons plas-
tiques étrangers. Espérons que JCR augmentera cette gam-
me de'magons 0CEM,
J'espere aussi une 141 E ou F du PLM (qui pourrait peut-
8tre sortir aprés la Chapelon ?)

JACQUES FONTAINE

.....................................

................
\\\\\\\\

LE NOUVEAU JEU DE FRANCINE

LA LEGENDE INSOLITE

141 C 151 ET MALLET DU RESEAU BRETON A LOUDEAC'

(MAI 1964)

PREMIERE MALLET : T'as vu celle-1a ? Il parait que c'est

une MIKADO !

DEUXIEME MALLET : Pour parler comme EDITH CRESSON, encore
une fourmi qui vient prendre notre place !

ENVOYEZ-NOUS DES PHOTOS AVEC DES LEGENDES INSOLITES

EST 021 N° 174 REALISEE
PAR ANDRE JOLY
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VOITURES PLM

FOURGON GVDE 11 m

{VOIR H.D"O DEPUIS LE No 35)

Le plus curieux de tous ces fourgons est bien
celui possédant une vigie de forme ronde (semi
elliptique) ,importante série de 1300 unités cons-
truites entre 1898 et 1925.

(VOIR DIAGRAMME 132)

La photographie du Dp 27126 prise en 1930,qui le
montre pourvu de 1'éclairage électrique, a déja
paru dans H.d'0 (Couverture du n° 35).

Sur le cliché reproduit ci-aprés (n° 27299 de
1921) il est représenté dans 1'état d'origine avec
éclairage au gaz et roues a rayons.

L'ATELIER DE TOURS a rénové pour le MUSEE DE MUL-
HOUSE,1e 27343 provenant d'une série de 100 numéro-
tés 27251 - 27350,construits en 1921/22.

Dans le livre "TRAINS DE REVE" é&dité en 91 par ce
musée,page 151,0n en trouve une belle et grande
photo en couleurs prise & Paris/montparnasse,lors
d'une présentation de matériel.

L'existence de cette documentation,l'acquisition
de ses plans au 1/10,ont certainement incité "L'
ATELIER 43" & reproduire ce fourgon a notre échelle

Attention,le plan FOURNEREAU de Montchauvet,Rce
505 a 1'échelle O a immatriculé ce fourgon "25598"
numéro inconnu pour ma part au PLM. ( Ce n° semble
gtre d'une série EST de 1902 (25566 a 599),dont 62
fourgons furent déclassés en G en 1951 ( 901466 &
599).

Sombrant dans la facilité j'ai & mon tour profi-
té du kit de montage de MICHEL BROCARD (Atelier 43)

CONSTRUCTION DU MODELE

Toutes les pieces du kit d'ATELIER 43 sont robustes

et agréables & travailler.Les reliefs de photogra-
vure bien accusés et les accessoires en bronze fin
sont de la méme veine que ceux des voitures.

LE CHASSIS

ROGER BERSOT

(Voir photographie),ce qui permet & ce wagon & empatte-
ment court (2 fois 84 mm) de rouler sur les courbes de
nos jouets d'antan.

L'expérience m'ayant montré que les longs marchepieds
sont toujours vulnérables en cas d'accrochage,le gaba-
rit extérieur (3,100 m = 71,3 mm) a été ramené 3 70 mm
Et le positionnement en hauteur remonté de 1,5 mm.

Le giron de 1'emmarchement qui en résulte n'a pas, jus-
qu'ad présent,suscité de réclamations.

Les supports des marchepieds supérieurs sont fixés par
brasure SUT. Ceux en 7/10 e de 1'ensemble,ce qui donne

une certaine solidité.

LA CAISSE

On ne saurait représenter une voiture OCEM-RA sans.la
présence des lignes de rivets.Or le caractére de ce
fourgon est justement donné par toutes ces poutrelles
verticales d'ol émergent les t&tes de vis qui,traver-
sant le panneautage des tdles,les fixent sur 1'ossature
en bois. (Voir photographies et dessins détaillés & 1'
échelle 1/43 x 2 du précédant fourgon de 14 m).

Tous ces montants en L de 60 x 60 mm et T de 100 ou 90
X 62 ou 45 mm, ne représentent que 1,4 s 2,3 m ma-

;s 2
’
ximum,avec la difficulté d'imiter en relief sur ces ailes

fragiles,les tétes de boulons (6 pans - @ 0,57 m.) &
notre échelle. Je pense qu'il faut faire de son mieux

. pour figurer 1'allure vieillotte de ces parois,
surtout que ces corniéres dépassent du bas de caisse
pour prendre appui sur les consoles du chissis. Avec les
bandes d'encadrement rivetées de 0,9 mm de large ce se-
ra le plus long et le plus difficile a réaliser.
Souder toutes ces piéces superposées pour finir par 1'
assemblage des faces et des cBtés entre eux. Je conseil-
le de commencer les soudures avec du 33 %, puis 40 ,
pour finir avec du 50 %.

Les adultes se comportant comme les enfants,la pré-
sence de portes coulissantes les incite & les pousser
de 1'index pour ...voir ! Afin d'éviter les éraflures
de peinture j'ai pris la décision de surécarter de 1 mm

s \ . .
En quelque sorte il est commun & celui des voitures des parois les glissiéres en U des 4 portes;ce qui ne

»mais étant plus court (10,100 = 232,3 mm) il reste
moins de place pour disposer les accessoires,bien
gque les supports d'essieux soient du modéle court.

J'ai appliqué le méme systéme pour 1'inscription
en courbe,d savoir : déplacement latéral de 1'en-
semble du support médian qui oriente,par 1'inter-
médiaire de bielles placées sur le chassis,la di-
rection des supports d'essieux extrémes.

HISTOIRE D'O N°

se remargue pas du point de vue esthétique.

ROGER BERSOT
A SUIVRE

( N° 41 page 19 : LIRE : PERIODE SNCF FOURGONS NON RENU-
MEROTES ... ;
Page 18,20 eéme ligne : LIRE : ...on compte les mémes
en version allége ... )
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DANS™ LE PROCHAIN N° RESULTATS DUl CONCOURS DE LA PHOTO (YSTERE
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Le sujet n'est pas neuf !... D&ja,dans plu-
sieurs numéros de Notre Revue,ont &té publiés d'
intéressants articles concernant la construc-
tion de batiments. Les exposés qui suivront n'
ont d'autre prétention que de compléter ce qui
s'est dit et de communiquer aux modélistes inté-
ressés des petits "trucs" acquis par expérience
personnelle,et qui,je 1'espére,procureront au
plus grand nombre la joie de construire des édi-
fices & 1'échelle O.

*
I - LES ELEMENTS DE BASE

Parmi les éléments de base,il faut citer les ma-
tériaux,bien entendu, mais aussi la documenta-
tion. Pour celle-ci on peut,soit partir d'un
batiment réalisé a 1'échelle HO et en doubler
les cotess soit se rendre dans une gare ou tout
autre espace SNCF, et en mesurer les bitiments
"en vrai", avec,bien siir,l'autorisation du chef
de gare ou du chef de dépdt (On est toujours
trés bien accueilli). Enfin,il est parfois néce-
ssaire de demander une documentation par corres-
pondance aux services de la SNCF :

SECTION RELATIONS PUBLIQUES ET DOCUMENTATION
15 RUE TRAVERSIERE - 75012 PARIS

Une participation aux frais est demandée,mais
la dépense est trés raisonnable

eu égard & la qualité et

a la variété des docu-
ments proposés.

Ce service est allé,une
fois, jusqu'a me mettre

en relation avec la SECTIOM
ELECTRIQUE D'EQUIPEMENT ET
D'ALIMENTATION de Montpel-
lier; laguelle,m'a trés
aimablement communiqué une
documentation plus que

1
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JEAN COMMOT

suffisante pourlla reproduction d'une sous-station type

"MIDI-ROUSSILLON".

Enfin,libre au maquettiste d'imaginer.
La photo n° 1 représente un batiment entiérement imaginé
et dont 1'utilité est de cacher un pupitre de commande.

Les matériaux utilisés,eux,peuvent 8tre trés divers.

Le carton fort permet de jolies réalisations : la photo
n° 2 représente un poste d'aiguillage réalisé entiérement
en carton et bristol par un de mes amis du Club "RAIL MI-
NIATURE 25" de Besangon. Malheureusement c'est un matéri-
au fragile et altérable a la chaleur et surtout & 1'humi-
dité. Le coloriage du batiment pose également probléme
(seule la gouache ...) .

Pour ma part j'utilise les matériaux a base de bois;ma-
tériaux sur lesquels j'ai établi 1'essentiel de mes recet-
tes.

Je déconseille le Novopan (ou agglo) qui est dense,fri-
able et relativement difficile & travailler. Le contre-
plaqué,le latté (pour les quais et gros ouvrages) sont les
matériaux les plus intéressants.

Bien entendu il ne faut pas les acheter "en gros"; votre
fournisseur vous cédera ,souvent a trés bas prix, des chu-
tes. Pensez qu'une largeur de 20 cm correspond & 8,60 m.
en vrai ! Vous aurez plus souvent besoin d'ume grande di-
versité d'épaisseurs que de grandes surfaces dans une épais-
seur donnée.

&
&
N
K

2

JEAN COMMOT

Les plaques les plus minces ont une épaisseur de

3 mm, ce qui correspond a 12,9 cm en réalité. Pour
les épaisseurs plus réduites,il vous faudra recou-
rir aux bois de modéliste (feuilles ou baguettes a
section carrée ou rectangulaire),en bois dur,bien
entendu. Pour indispensables que soient ces four-
nitures,elles ne colitent pas "les yeux de la t&te"
et elles ne constitueront qu'une partie trés ré-
duite de vos constructions.

Mais il ne faut surtout pas négliger les maté-
riaux de récupération ! Ils ne cofitent absolument
rien et vous offrent des possibilités étonnantes
: les bitonnés de sucettes glacées,le tour et le
fond des boltes de Camembert,les boites & fromage
de formats plus importants (demandez & votre cré-
mier qu'il vous en mette de cBté), certaines plan-
chettes entrant dans la fabrication des cagettes
a fruits ... Je vous laisse le soin de compléter
la liste ! On peut méme utiliser des allumettes
et des cure-dents ! (photo n°® 3).

Quant aux baies vitrées et verriéres, sur les-
quelles je reviendrai largement plus tard,vous
pourrez les réaliser soit avec du plastique ri-
gide (emballages de vis,boites a cartes de vi-
site), soit avec du plastique souple vendu au
métre linéaire en quincaillerie - ce dernier
devient relativement rigide lorsqu'il est dé-
coupé en petites surfaces et bien fixé.
Certaines boites de bonbons sont faites d'un
plastigue qui est bien assez épais pour certains
usages. Et enfin,les emballages de chevilles
en plastigue font, par leur forme quadrillée,
du "Saint-Gobain" fort ressemblant (voir photo
n® 1).

Récupérez aussi les métaux : rien ne reproduit
mieux une porte métallique qu'une porte ...

PROCHAIN SUJET : MURS, TOITURES, T

HISTOIRE D'O N° 42

faite en métal ! Certaines boites ou emballages de fer
blanc se découpent, se travaillent et se soudent trés
bien. Méme les métaux gui ne se soudent pas (inox,alu...)
auront leur utilité.

N'oubliez pas que les cartouches de laiton des stylos
"quatre couleurs" font d'excellents axes de rotation ou
des charniéres remarquablement fonctionnelles.

*

I1 vous faudra coller tout ga : les colles blanches
pour le bois sont bien connues des bricoleurs.
Des colles trés performantes permettent de coller ensem-
ble des matériaux de natures trés différentes. Rensei-
gnez-vous auprés de votre fournisseur.

Enfin les peintures & utiliser seront toujours des pe-
intures résistant & 1'action de 1'eau ( & 1'huile ou
glycérophtaliques) et le plus souvent mates.

Pour les grandes surfaces (toitures ou pans de murs)
on envisagera 1'achat en pots. Pour les petites surfaces
il est préférable d'utiliser la peinture & 1'huile en
tubes (4 a 5 couleurs de base suffiront). Cette peinture
se dilue a 1'huile de lin et nécessite 1'addition de
siccatif (produits se conservant trés longtemps et pou-
vant &tre achetés en petites quantités).

2

oo
*

Sans vouloir prétendre & une prospection exhaustive,nous
finirons ce chapitre "matériaux" en signalant que 1'on
peut faire du ballast ou des graviers pour quais et ter-
rasses a partir de vulgaire sable de magonnerie, d con-
dition de bien choisir les tamis. Que ne fera-t-on pas
avec deux ou trois seaux de ce sable de chantier !

Nous y reviendrons en détail .

: JEAN COMMOT
ERRASSES ET OUVERTURES .
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300 TOURS / MINUTE

Conversation téléphonigue parmi tant d'autres
chez KIT-ZERO :"Allo !!!...KIT-ZERQ ... Ah !
bonjour... J'aurais besoin d'un renseignement
... Voild, j'ai en projet deux locomotives & va-
peur du PLM ... une 220 Coupe-Vent et une 040
type 4000... Que me conseillez-vous comme moto-
réducteur ?..."

Réponse immédiate du technicien de service :

" Pour les deux machines : le motoréducteur 10 -
H - 02",

Silence intrigué du correspondant. "Mais...je ne
comprends pas,la 220 est une machine de vitesse
pour voyageurs,et la 040 une machine lente pour
les lourds convois de marchandises. Si je mets
le méme motoréducteur,le rapport de transmission
va étre le méme ... et la vitesse de mes machines
alors...?" .

*

C'est vrai que tout cela demande des éclaircisse-
ments pour qui n'est pas trop spécialisé dans la
technique de la machine & vapeur.

Sur une locomotive & vapeur (une vraie) le mo-
teur est composé de 1'ensemble cylindres,pistons,
tiroirs et distribution,actionnant directement le
train de roues par les bielles.

Pas de réducteur,mais un moteur formidable déve-
loppant une force de la vitesse 0 & sa vitesse
maximale. Cette vitesse maximale est limitée par
un grand nombre de paramétres dont la descrip-
tion n'a pas d'intérét dans Histoire d'0; mais
que les amateurs peuvent trouver dans la lecture

JEAN CLAUDE RAGOT

Pour agir différemment, en fonction des qualités demandées
la locomotive,une seule solution pour changer sa vitesse
: agir sur le diamétre des roues,puisque c'est la longueur
de la circonférence de la roue,d chague retour de piston,
qui donne la vitesse.

[\ 3

On peut considérer qu'unme 230 PLM de 1900 & roues de 2 m
et une Pacific de 1950 a roues de 2 m. également, avaient
leur vitesse de pointe & 300 t/m.

De méme une 040 de 1870 et une 150 de 1'Est de 1930 a
roues de 1,30 m.,avaient également leur vitesse de pointe
a 300 t/m.

Bien slr,en fonction des modéles et des épogues,on pour-
rait discuter entre 280 et 330 t/m.. Mais nous parlons

de moyenne,et,en fait,sur nos modéles,les charges et les
rampes font que nous ne sommes pas tenus au respect abso-
lu de la vitesse réelle transmise au 1/435.

*

C'est ce qui fait que, chez KIT-ZERO, les motoréducteurs
destinés aux machines & vapeur ont été étudiés sur cette
base de 300 t/m pour le calcul du réducteur.

On peut noter que cette vitesse est applicable également
a certaines locomotives électriques ou diésel des débuts
de 1'utilisation de ces énergies aux engins de traction;
leur vitesse et leurs diamétres de roues étant souvent
issus des habitudes de la locomotive & vapeur (certaines
BB midi,C 60000,CC 11DU,etC...) .

JEAN CLAUDE RAGOT

d'ouvrages spécialisés,entre autres "La LOCOMOTIVE

A VAPEUR" de ANDRE CHAPELON.

En fait,au fil des années,ce moteur a bénéficié
de perfectionnements spectaculaires,surtout au
niveau de sa puissance,pour remorquer des rames
de plus en plus lourdes. Mais sa vitesse n'a pas
sensiblement augmenté et a stationné dans les
années fastes de la locomotive a vapeur, aux
alentours de 300 t/m.

<

..................................
\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\

UNE BELLE REALISATION DE
RACUL JENART
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LES LECTEURS ECRIVENT

La loco 030 T suisse présentée dans HISTOIRE D'O
de décembre 91 est une machine 3 vapeur avec chau-
diere électrique a la place du foyer.Elle dispose
ainsi de 480 KVA et circule en 15 KV 16 2/3 HZ hel-
vétique. Essai fait en 1943 quand la Suisse &tait
difficilement approvisionnée en combustible du fait
de la 2 éme guerre mondiale.

(Commentaire tiré de TRACTION ELECTRIQUE ,tome

5 2
»page 27) PATRICK SILHOL

Tout d'abord 1'abonné d'un an que je suis tient &
vous féliciter pour la qualité d'Histoire d'O.
Enfin une revue ol la "pub" est discréte et s'af-
fiche comme telle sans se cacher sous des articles
dits de présentation et d'essais. Et puis,il y a
tous les plans...Bravo !

DANIEL BDURCIER

HISTOIRE D'0 est devenue une magnifique revue de
modélisme ferroviaire et Je vous souhaite de con-
tinuer dans cette voie.

JEAN  VULLIERME

.....................
\\\\\\

00 sont donc passés les articles de MICROMECA ?
Si intéressants ?
PIERRE MACHET

..........
KA

Toujours sympathique et original !0On ne trouve pas
la méme chose ailleurs ! Surtout,évidemment dans
notre échelle 0 ! Une petite suggestion construc-
tive en passant : essayez de faire une "mise en
page" un peu moins ...fouillis !! Des articles
plus 'toncentrés'; dans le temps,s'entend. Enfin
un peu plus de soin en général !!

ANDRE RENAULT
/?a,oméom—ﬁe,/iwtom d’OeAtune/z@,ue/wa&
sée pan ses lecteuns ¢ des passionnds (bruta-  dans

Lises pap PASCALINE 1) qui écrivent des choses sen dans le dossien "Counnien #éro
brnit et avec une délicieuse réminiscence d’école Quissonniére
Je me dinige vens mon atelien ot les voitunes PN de MICHEL
BROGARD attendent d’ étre montées selon les conseils de ROGER
BERSOT, EL 7' oublic tout et le reste. Et méme V' heune du hé
que me reprochena FRANCINE, &mmeﬁedowwc&;cw/mw/z
en atiente,

génialesy mals qui ondy parfols,de bizannes
soucts ¢ gagnen beaucoup d’ angent poun éleven
des tas de manmots, pounsiine des Studes com-
Pliguées, succomber Q des passions dangenewses
non £ennovdaines ...

Pantois ils disparaissent. On 4’ inquidte, on
les crodd monts,on a une lame ... et toc ! lh

3 Bravo pour la revue et les efforts vers le diésel :

3 BB 67000 et Yoyo.A guand 1'étude des autres locotrac-
> teurs ? Et en traction électrique moderne ? J'aimerais
: voir flgurer des études de maquettes des prototypes
E:modernes. Mais peut-&tre suis- JE le seul ?

5? ALAIN GRILLET

x J'aimerais,dans la mesure du possible ,trouver des ar-

‘1 ticles plus nombreux et plus importants sur le montage

: des différents kits que 1'on peut actuellement se pro-
';curer auprés des artisans (JCR,KIT- ZERO,CHABBERT,etc...)
% qui permettraient de surmonter les étapes les plus dif-
: ficiles ou de completer des notices parfois un peu som-
imaires.Il me semble qu'il y a 13 un besoin 1mportant de
chos abonnés qui commencent & aborder le O aprés avoir
:<prat1que le montage en HO.

; MARC RENAUD

.SMeilleurs voeux pour 1992 & toute 1'équipe et merci pour
: votre revue qui est trés attrayante.
X CHRISTIAN PELERIN

Ao T o e To o st v e S ool e st o o st et o e ol e e e ol e oo b e e ool ol e e ottt S e st sl oo e oo o ale o o o,
TNARWARARRRRRTRTARIFINkdekkddkde ek KRKS R S Flokddededehde ke hhk

% Bonne vie & votre publication! Bonne vie & la "BATAILLE
ESD'HERNANI" ! (J'en ronronne de plaisir)

% BERNARD BUNOUST

. Toutes mes félicitations pour les photos couleurs et
;Esurtout le contenu technique : schémas et plans pour la
i construction des modéles de locos, voitures,wagons,voies
-»et signaux, qui prend de 1! ampleur en devenant une mine
< d'or.

ROBERT DUFOUR

....................................................
\\\\\\\\\\\\\\\\

IL JOUE AU TRAIN

Fededededededodek ek

C'utmaéwjeaegoamwétcowvumwjewzgeavecwm

Le dossien "Counnien Q@ répondne” avant de powoin clas-
" Mais .. alons, sans

de mes amis, qui vient de franchin sa 93 éme annde, me

les nevoila, émengeant de quelgue jnolléme ro- nacontait que , 0 adne soin, mis d'une line tendnes

Lessionnel ou familial. Tout neuls, éclatants
de santé,
Qu’ est devenws un 2el 21V lafoure son potagen,

Ll susunna @ sa femme " Sionous faisions un petit cdlin 7.
Alons celle-ci de soupinen " llais, chéni, nows venons tout
Juste d'en faine dewc ", Avec une pointe de mélancolie

; . P
& un tel ? IL agnandit sa maison. EL un tel mon. ani m’ avoua "Chez moi, ¢’ est Lo mémoine qui flanche !”.

Il joue au tnain .

Nt ami. JEAN CLALDE CATLLAUT ' denit :Vows &

m' ez fien rnetounnd mes négatifsymals sans un
mot. d’ Pourtant 4’ aime vous
Lire”, Voilla un reproche ford bien towmnd.

bien, chez mol aussi, je crols ...
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AU FIL DU RAIJIL

G.DUCRET

Poste de mise & la terre (exposé au MUSEE de MULH-
OUSE). Ces postes transportables étaient destinés
A rassembler les lignes électriques et téléphoni-
ques aériennes qui longeaient les voies,a 1'entrée
d'un obstacle comme tunnel,viaduc ou gare impor-
tante,de fagon & les faire passer par cébles soute-
rrains jusgu'd un autre poste symétrique.

Lg.: 55 mm; Larg.: 50 3 H.: 85 mm.-

MODELE B - en platre brut (monté mais non peint,ni
détaillé) : 150 F.

MODELE P - terminé,peint,détaillé,patiné : 450 F.
(Le poste est & équiper de lignes d'isolateurs
KIT-ZERO - réf. 2-5-03).

G.DUCRET - 32 avenue de Provence.92160 ANTONY

E e o L S R S e R 2 e S S b R S S b S R R b S R r R S S S S S T 2 s S L S LT N
*

ANDRE FAURE §
ANDRE FAURE lance une nouvelle série de wagons TP
3 bogies. En particulier le tombereau en ébéne vert
bois de Guyanne trés solide qui devrait permettre
une bonne tenue des cBtés en épaisseur fine.
Et des traverses en hetre,normales ou sabotées.

<
<
<

wHRFRFAFI KA NAN Nk

Couvert TP : 296,50 TTC; Plat : 166,00 ; Tombereau
: 296,50 . STEF s 296,50. Traverses normales (60 x
3 x 6) ¢+ 0,18; Sabotées : 0,53 F.

Baguettes pour aiguillages (300 x 3 x 6) : 0,60 F

ANDRE FAURE, 87310 St. LAURENT/GORRE

B R R S g g e e e S S e e 2 e e e e S L e S e b

LOCO REVUE

el e o o b o o el S b e b o
RNRKRFNIexANhdhkiohhiks

Reportage sur le trés beau réseau d'ASTRID CACHIN
Avec de belles photos pour compléter celles gue nous
avons données dans le n® 40 d'H.d'O,page 1 et 35

LOCO-REVUE, n° 543 DECEMBRE 1991
Tl o R AR R A o e
L'ESCARBILLE ' ¥

Dans le n° 44 (Décembre 91) des plans au 1/27 et 1/24 i
et des photos couleurs de la Forquenot.
(Pour ceux qui veulent monter la machine de JOHN X
BOYLE) (Prix dun® : 75 F)

B T R S T S R '"'“‘—7"

LOCO REVUE

LOCO-REVUE FEVRIER 92,SPECIAL "OUTRE-ATLANTIQUE"
+ SUPERBE ! (RESEAUX USA EN O ET HQO) ¥

*

Kkkhdhiddddk

Gk o oot o g oo ot
R TS =

**************************Jk*************************k!

LE JARDIN FERROVIAIRE

2 route de Lyon 38160 CHATTE ( A 6 km de St.
Marcellin) :
ouvert du 1 er mars a fin novembre,tous les

jours de 9 h
(VOIR REPORTAGE DANS LE DERNIER HISTOIRE D'O)

S dododedededodo ol e b e e o e e e e e e e e de e e e
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gl LES NOUVEAUTES

DE LILLE

2 eéme SALON DES COLLECTIONS ET DU HOBBY
DU 4 AU 13 AVRIL 1992

( BP 523 - 59022 LILLE CEDEX)
NOREXPO

Cette firme,dont la renommée n'est plus a faire,lance
la PACIFIC CHAPELON (Nord,Est,P0,SNCF). Inscriptions
avant le 28 février. Premier set livré en mai 92.
Description sommaire : longerons en laiton bruni,usi-
nés et percés.Moto-réducteur Portescap. Bielles en
bronze béryllium percées et nickelées mat. Superst-
ructures en laiton photogravé. Normes FS (hauteur
boudins : 1 mm).

8 sets & 1270 F franco; (1170 pour 1'export).

D'autre part le wagon bi-foudre (avec 7 décorations
possibles est proposé au prix de 900 F le kit (1700 F
les deux). Le citerne sort avec de nouvelles décora-
tions et le couvert sera disponible avec une guérite.
Enfin un tombereau est prévu pour fin 82,ainsi qu'un
TP et un STEF.

Mais JEAN CLAUDE RIBAUT vous en parlera lui-méme

au SALON DE LA MAQUETTE en avril prochain.

JCR. LA PETITE HITTE

e et R R A R R A R A A AR A AN R e e e e e e e ek

CERCLE DU ZERO
L'A.G. du CERCLE DU ZERO aura lieu & Limoges,les 13
et 14 juin 92. Pour tous renseignements contacter :

ANDRE FAURE 87310 St.LAURENT SUR GORRE

47230 LAVARDAC (53 65 53 26)

a 18,30 h. en continu. ; ¢

........................................
.............

LE ;%41/?5 2 dme SALON DU MODELISME (CORAIL 76
Samedi 14 et dimanche 15 mars 92

EXPOSITION AU GRAND PALAIS DE LA BOURSE,place
JULES FERRY (centre ville). Co-organisation par
tous les clubs de modélisme du HAVRE. '

.........
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odéles rédults

OUGEL

ECHELLE = 0 ®1/43,5

NOUS SERONS PRESENTS
AU SALON DU MODELE REDUIT

a PARIS |- \

LES 18-19-20 avril 1992~ STAND 122

VOITURES 2 ESSIEUX

modernisées"Sud-Ouest"
VOYAGEURS B6 - 2eme Classe ref: 401

prix

Ces voitures entrent dans la composition des trains omnibus et
directs. Elles ont été tractées par :

au'S.0. : 4-141 TA; 4-230 G;4-141 Eet F

au Nord :2-230 D; 2-230G

4 I’Est :1-130 B; 1-140 C; 1-230 B; 1-230 K;

3 I’Ouest : 3-230 K; 3-141 C; 3-231 D ..

sur toutes les régions par 141 R et diésel BB 63000

BB-10Q, 300, 8100, 4100, 4200, 4600, 4700 - 2D2 diverses,

Z 4000, 4200 4300 4400 sous 1 ,5 KV et Z 4900 sous 1200 KV.

REMORQUE D'AUTORAIL
XR 9800

VOYAGEURS - 2eme Classe ref: 451

prix : 1,450 frs le Kit

DRAISINE BILLARD type L

ref: DR 40O -
- le KIT -

non motorisé

435 frs

MOTORISE
PRIX : 665 frs

les prix s'entendent TTC -Port en sus:35 frs

1.450 frs le Kit

DR 41

MAQUETTE & CONSTRUIRE

photogravé et BRONZE

Essieux suspendus

Tampons & ressort

En option :

‘- Amenagement interieur

- Superdétaillage en bronze

] Elles ont été tractées par les séries d’autorails :
| ABJ1,2,3,4-VH-ADP- ADH - ADX -

MAQUETTE & CONSTRUIRE

- Caisse et Chassis en laiton

photodécoupé

- Moteur 12 volts CC 2 rails
- Prise de courant sur 4 roues

nickelées
Décoration

- Réseau PO B35 vert SNCF
- Réseau Breton CFTA rouge et

créme SNCF

- Réseau SE Gironde Vert 313
- Réseau CFC Corse rouge CFD

Caisse et Chassis en laiton

décoration par transferts

Ces remorques ont été obtenues par aménagement de
' voitures 2 essieux modernisées Sud-Ouest vers 1951,
+ entre 1957 et 1961 elles ont été reversées au parc voitures.

X2400 - X 2800 et X 3800 sur toutes les régions.

Fiches techniques et tari fs contre enveloppe

votre adresse.

Q7

timbrée

modéles réduits MOUGEL

S.A.R.L. au capital de 80 000 F

Chemin de I'Ubac, 06740 CHATEAUNEUF-DE-GRASSE
R.C. Grasse B-314813155 :

FRANCE

D

HISTOIRE D'O N° 42 FEVURIER 1992 PAGE 29



A

Le Train Haute Fidélité

ATELIER DU CHATEAU D'O ATELIER DU CHATEAU D'O

Machines de gare
030 KOECHLIN

Prix TTC

Tout laiton / monté et peint

KOECHLIN P.L.M. n® 1967 ......... 7.150 F.
KOECHLIN P.L.M. n® 5730 ........ 8.000 F.
KOECHLIN NORD n° 501 .......... 7.150 F.
KOECHLIN MIDI n® 454 ............. 6.600 F.

Réservation : arrhes 2.000 F.
Délais 18 mois. Série limitée

CATALOGUE 91 : 65 F. franco

Tout ce que vous avez toujours voulu savoir sur le modelisme Haute Fidelite
sans jamais avoir ose le demander.

dessin échelle 0.5

‘w e T

ATELIER OU CHATEAY D'O QWWRW

S| UOUS DESIREZ ACQUERIR DU BEAU MATERIEL
EN "0" (1/43.5) 2 ou 3 rails :

CONSTRUCTION TOUT METAL LIVREE. MONTEE.
PRETE'. A ROULER OU EN KITS A ASSEMBLER

O BB 12001 BLEUE ou VERTE
KIT 2200.00F - MONTEE 336000 F

O AUTORAIL X 5500
KIT 158000 F - MONTE 2 420,00 F

O REMORQUE D' AUTORAIL XR 9500
KIT 1160.00 F - MONTEE 1900,00 F

O LOCOTRACTEUR Y 7100
KIT 1580.00 F - MONTE 2 650,00 F

O 2D2 5516
KIT 2200.00F - MONTEE 3 360,00 F

O RIMAUCOURT
KIT 1800.00 F - MONTEE 3000.00 F

En préparation : 05 DIONEOUTON A en Im - 17225 - 45 mm
Tous nos modéles sont en laiton et métal moulé. Normes FINE SCALE ou
COARSE SCALE 2 ou 3 rails &lademande. Prix octobre 1931 toutes taxes

comprises. Port Sernam en sus 140,00f. Fabrication sur commande sans
aucun versement.

Centains modéles peuvent étre disponibles renseignez -vous a |' atelier.

200 REFERENCES D'ENGRENAGES

CATALOGUE CONTRE 10 TIMBRES A 2,50 F - Tél. €0 23 72 68
B.P. 11 - 77730 SAACY SUR MARNE

!

.4

PETITES ANNONCES

(GRATUITES POUR LES ABONNES)

* VEND bogies moteurs (neufs) de BB 67000 LIMA

Piece : 250 F. - La paire : 480 F.

CLAUDE GRAINCE ,63 rue des Polytres.
13013 MARSEILLE

fo o

* VEND LOCO-REVUE

1957 a
LE LOT COMPLET : faire offre & 3000 F (minimum)

1984

Tél. 43 83 52 87
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“ VEND autorail PICASSO RAMBOLIRAIL : 16000 F.
Deux aiguillages PECO : 450 F. les deux.

Tél. 28 63 35 13 , apres 18 h.

* RECHERCHE compagnons,amateurs de I et/ou de O,

pour création-exploitation d'un circuit en ILE
DE FRANCE EST ; fixe ou démontable ; traction
autonome (vapeur,batterie électrique ...) ; ra-
dio-commandé.

GUY OZANNE, 41 rue Jeanne d'Arc,
CHAMPIGNY
(Tél. 16 - 1 ,48 83 B2 86)

94500
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* DOMINIQUE YBERT,TRESORIER DU CERCLE DU ZERO,
REMERCIE TOUS LES MEMBRES DU CERCLE QUI LUI
ONT ENVOYE DES VOEUX ET DES ENCOURAGEMENTS
A L'OCCASION DU RENOUVELLEMENT DE LEURS CO-
TISATIONS 92, ET S'EXCUSE DE NE POUVOIR RE-
PONDRE INDIVIDUELLEMENT.
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IMP. ARTISTIQUE LECAUX S.A. - 50110 TOURLAVILLE - 3




