


ECHAUFFOUREE DE CHATTES

La REDACTION D' HISTOIRE D'0 ayant requ une leline (signatune illisible !)

Je n'ai aucunement 1l'envie de bousculer
PASCALINE (guoigue en ce moment il sem-
ble qu'elle séche un peu les cours),
mais,simplement ...

FOURREES

Mettons a sac toutes ces diables

de chattes fourrées... et délivrons

ce pays de leur tyranie !
FRANCOIS RABELAIS

(Pantagruel)

Nows avons juge nommal. d’ envoyen cople d PASCALINE qud, dejauls queloues
mods goitait, effectivement, un bonheun ensoleillé entre ses trois enfanits,

ses deux chiens et (peut-étne ?) son mand,
La réaction a été foudnoyanite .
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JEAN MATHIOTTE

PHOTO JEAN MATHIOTTE

LES TRAINS M'ONT TOUJOURS PASSIONNE

Depuris ma plus tendne enfance les trains m’ ont
toujowrs passionnd Né au délut des années 20,
Jusq’en 1945 7’ habitais, L0 est wnal,en proche
banlieue panisienne,d 500 méines de la Nationale
7, qui franchit le réseau di Nord vens Credd,
IZJM' Lél@ga{"élaé&' o0
Sowvent: mon pére, alors que 4’ étals encore tout
Jeune. enfant, m’ enmenaidt sun un chemin qui fon-
geall la vole Lernde sun envinon 1 kmd’ ol £’ on
pouraity tout @ son ailse, "reganden jassen les
trains”, Mon pene me parndlait de RAVACHOL ,de RE-
VOLVER ,d’ QUTRANCE  ou de COURTE -QUIELIE .

EE oudy monsieun RAGOT ! (ol 4’ al connu les 250 D
les 231 G les 150 P et quelgues autnes; uis Les
superbes 141 TC et Lles Lameuses CHAPELON,
juissant de ces memeilleux enging quiy sun fo
vode montant vens Sunwilliens, crachaient de tou-
tes pants, Enfing quand un rapide descendaii en
pleine vitesse vens Panis, je me collals aw guil-
Yage poun mieux senitin e déplacement d’ ain, en-
Lendne-a peine,dans Le vacarme du roulement, le
chuintement de fa machine, puis le tac tac des
bogies, CQuelques secondes, puis le bonheun et Le
nére prenaient Lin,

Mo mére étant ordginaine de Yo région d' Arnnas,

on m' expédiait quelquefois - dans la famille
dons des vacances scolaines. Je me souviens que,
Joun un.Lx@m@@,ah.aetoua,mu grarnd’ méne. était
venue m' accompagnen, rés digne, Yo grand’ méne. !

avec son chapeau de allle, son cache-cou, ses gants et son
Lnsépanable. panapliie. Nows attendions fle train en gare

d’ Arnas, en début d’ aprés-midi, un rapide 1éne, 2éme et 3éme
classesyune aubaine ! Mo grand’ méne, 40 faut e dine, avail
Youd nos places,dont "un coin fenétre face”. Le rain an-
néva bondé, du monde plein les couloins, Impossibile de trou-
ven nos: places dans ce méli-mélo de valises,de ballots,
dans cette foule bigannde o se mélaient moult mamwmots,

" Tant pis Idit ma grand’ méne, nows aons retenu nos places
poun tne assis, allons nous installen en 2eme classe”.

&n 2eme classe, méme scénanio,SL bien que,de voitunes en
vodlunes nous nows sommes faulilés en Téne classe ol nous
a@ons L nous asseodn dans des fautewils gands de den-
telles, Pendant ce temps le trnain avait déja pancounu

au moins vingd-cing kilometres. Can L0 fongail ce traing
b4 jo¢gmaxt.Fbwzé a 100 de moyenne, pensez-donc Cela a
une époque ol fa plupant des automobilistes se contentaient
d'un bon 60 !

Un conitréleun vint a passen.lla grand’ méne plaida sa cawse
du mieux qu’ elle put, invoquant la station debout pénidle,
w son dge. C'est wad qu’elle n’ était plus jeune, mais
tout de méme encone bien alente, e, voquant le poids des
années passées, 5 imagine que ,dans son orgueld de femme,
elle a du fairne un réel effort.

Enlin, magnanime, le contndleun nows laissa en paix. Quant
a mody le nez collé & la vitne, je savounals mon bonheurn en
regandant défilen Le paysage, attentif d la manche du train,
en priand, poun 2 honneun des Chemins de Fer, qu’ 0 At @

U heune, Aussi, quand, aprés avoin franchi les derniens
alguillages de la gare du Nondy L0 4" annéta d la minute
/Mzz»une.Jtue,4ntenée‘em¢wki.mnn.coeua.d’emﬁzmt

Cany apres tout, n’ Stait-ce pas "mon. train”

JEAN (HTHIOTTE

HISTOIRE D'O N° 40 OCTOBRE 1991 PAGE 4

MON RESEAU DE GRENIER

JEAN MATHIOTTE

C'est en 1972 que me vint 1'idée de me lancer dans

le modélisme ferroviaire lorsque 1'8ge de la retraite appropriée ,ce qui,par la suite,se révéla bénéfique
serait venu,c'est-3-dire une dizaine d'années plus par l'absence totale de poussiére.

tard. ' Enfin,la construction proprement dite du réseau com-
A 1'épogque,ma maison ne permettait pas 1'implantation menca dans le courant de 1'année 1980.

d'un réseau.Mais,traumatisé par un urbanisme anar-
chigue et démentiel,nous avions décidé,mon épouse et
moi-méme de nous retirer & la campagne,ou tout au
moins dans une région plus hospitaliére.

En voici donc la description ¢
lo- THEME DU RESEAU

Ligne a double voie,3d traction autonome,vapeur et

En attendant j'achetais tout ce que je pouvais trou- diésel,avec gare de passage de moyenne importance, a
ver en "O",en matériel roulant de grande diffusion deux voies principales et voies d'évitement,avec halle
(LIMA,POLA,RIVAROSSI). Aujourd'hui je nme le regrette a marchandises et annexe traction.
pas;a 1'époque un wagon marchandises LIMA valait 10
francs,et la fameuse BB 67000 , 60 francs. (Voir
LOCO-REVUE n° 332).

2e- LE TRACE

Inspiré,dans son esprit,du réseau HO de Mr. J.F.

PICARD (la ligne de Verneuil) décrit dans le n° 367
+ de LOCO-REVUE de décembre 1975. Donc,circuit en double

boucle,avec deux rampes permettant 1'implantation d'

une coulisse sous la gare,au niveau inférieur.lLe niveau
j'ai di procéder a son isolation,construire un faux I se situe a 1,120 m. au-dessus du soljle niveau 2 a
plafond et recouvrir les chevrons d'un contre-pla- 1,300 m. La coulisse est disposée comme une gare de
qué de 10 mm. Puis vinrent les travaux pour 1'éclai- triage,avec dix voies paralléles (cing dans chaque sens)
rage,soit dix appareils industriels & deux tubes de permettant le stockage de dix trains de bonne longueur
néon. Le sol cimenté regut /deux couches de peinture (jusqu'a dix voitures longues).

En 1978,nous emménageons dans notre nouvelle mai-
son qui offre un grenier de 125 m2,désigné comme
combles aménageables en terme d'architecture.

Je dis cela car,pour rendre cet espace habitable,

REPORTAGE PHOTOS ¢
T ARCHAPIBALLT
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JEAN MATHIOTTE

Cette coulisse est semi-auto-
matique.A 1'aide de 1'un des
interrupteurs disposés sur
le pupitre de contréle,on
peut donner le départ a un
train guelcongque (un seul
dans chaque sens).Celui-ci
aprés un métre parcouru en-
viron,commande 1'aiguille
d'entrée convenable pour le
retour dans la coulisse.
Tout ceci se passant hors de
la vue de 1'opérateur,une
lampe témoin affectée a
chaque voie,reste allumée
pendant la durée du trajet.
Les aiguilles de sortie

sont "flottantes",leur poin-
te de coeur reliée électri-
quement & leur homologue
d'entrée.

3e- ALIMENTATION,

Pulsotemps de JIDEY (acheté
en kit),un pour chague sens

de circulation.Les accessoires,

signaux,leds,moteurs d'ai-
guilles sont alimentés par un
chargeur de batterie de 12
Volts.

4e- LA VOIE
C'est de la KESSELBAUER de

KIT-ZERO,d'un bel aspect,rails

en maillechort bruni et tra-
verses plastique.

Les aiguillages sont de fa-
brication maison,avec pointe
de coeur alimentée et moteur
a mouvement lent FULGUREX.
Les rayons des courbes va-
rient de 2,20 & 2,60 m. et
les rampes reliant les deux
niveaux ont une déclivité de
232,5%

5e- SIGNALISATION

Elle est mécaniquejelle aus-
si de fabrication maison,re-

produisant les signaux simpli-

fiés SNCF,avec deux feux de
nuit fonctionnels.

HISTOIRE D'0 N°
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JEAN MATHIOTTE

Ces signaux purement figura-
tifs n'influencent en aucune
manieére la marche des trains
(pas de bloc-systéme).

I1s s'animent en fonction des
aiguilles de sortie ou d'entrée
de la gare.

6e- EXPLOITATION

Deux pupitres de commande,instal-
1és cote a cBte,l'un affecté ex-
clusivement & la coulisse souter-
raine,1'autre aux voies de sur-
face,permettent une exploitation
facile du réseau.

Les deux Pulsotemps de régulation
sont incorporés au pupitre de la
coulisse. Comme indiqué plus
haut,deux trains peuvent circu-
ler simultanément,un dans chaque
sens, les deux circuits étant in-
dépendants 1'un de 1'autre.

Le pupitre,en fait le TCO affecté
au faisceau de la gare,est des
plus classiques avec ses leds et
ses interrupteurs permettant de
distribuer ou de neutraliser le
courant en tous points de la voie.

Pour les manoeuvres nécessitant |
le passage d'un circuit & un autre,
afin d'éviter les problémes de po-
larité,une troisiéme source de
traction (un pulser) est reliée
par un céble souple. Des commuta-
teurs peuvent neutraliser la sour-
ce Pulsotemps et connecter le Pul-
ser avec les voies 1,2,3,4,5, en-
semble ou séparément.

Ainsi,par exemple,un locotracteur
peut tres bien manoeuvrer sur les
voies 3,4,5 pendant qu'un train
passe sur la voie 2.

Le pont tournant de 26 metres de
1'annexe traction,est lui aussi de
fabrication maison. Mécanisme trés
simple.Un moto-réducteur, dissimulé
dans la cabine,prend appui par 1'
intermédiaire d'un galet & bandage
caoutchouté,contre la paroi verti-
cale de la fosse. Calé sur 1'axe
et sous la fosse,un disque de 220
mm de P,muni & sa périphérie d'en-
coches correspondant aux voies ad-
jacentes,assure,avec 1'aide d'un
taguet a ressort, jouant lui-mé&me
le rdle de contacteur,le bon fonc-
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tionnement de 1'installation.

7e- MATERIEL MOTEUR
a) LOCOMOTIVES A VAPEUR. \

Une 030 T POLA,

" 131 T de dessin libre,

" 231 K ex PLM et tender 38 A,

" - 230 F ex PB et tender semi-cylindrique,
" 232 TC ex T 18,

" 141 R charbon en kit SEMBLAT.

Toutes ces machines,sauf la POLA bien slir,sont de
fabrication personnelle avec motorisation KIT-ZERO,
essieux suspendus,roues isolées a la jante.

La 141 R n'a plus de SEMBLAT que le nom,tant j'ai
d remédier & bien des défauts (rainures des boites
d'essieux mal centrées par rapport & 1'alésage,fon-
derie grossiére des roues motrices (remplacées par
des KIT-ZERQO),embiellage en bronze "caramel mou",
entiérement refait en acier ainsi que les glis-
sieres...etc.). Finalement j'aurais mieux fait de
réaliser cette machime comme les précédentes,

avec les piéces KIT-ZERO disponibles. Cela m'au-
rait colité moins cher et ne m'aurait pas demandé
plus de temps.

b) LOCOMOTIVES DIESEL.

Un loco-tracteur RIVAROSSI modifié,

Trois BB 67000 LIMA,repeintes aux couleurs réel-
les et superdétaillées. Deux bogies moteurs
équipés chacun de deux moto-réducteurs FAULHABER

(les mémes que sur la BB 63000 de Mr. CHABERT)

Une BB type V 160 de la DB,RIVAROSSI:
" ' BB 63000 de fabrication maison,

" Ces deux derniéres machines sont,elles aussi,
motorisées comme les BB LIMA.

En attente de montage :
Un loco-tracteur 7100 de 1'ATELIER DU CHATEAU

D'o. e
11
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JEAN MATHIOTTE

8e- MATERIEL REMORQUE

a) VOITURES VOYAGEURS

20 voitures veyageurs LIMA,dont 2 grill-express et
un restaurant,
17 voitures RIVAROSSI,se décomposant comme suit
5 avec sigle DB,attelées a la V 160,
6 avec sigle SNCF,attelées a la 231 K,
5 boites & tonnerre attelées & la 231 TC.

b) WAGONS MARCHANDISES

44 wagons divers,LIMA et RIVAROSSI,dont 7 citernes
d bogies et 5 porte-containers,
26 wagons divers POLA.

9e- LE DECOR

Tout ce qui figure sur le plan est terminé,sauf la fosse

et le parc a charbon. Le relief du terrain n'est pas
commencé,ni le ballast. En revanche la plupart des ba-
timents,devant constituer le quartier de la gare (le
centre ville est supposé se situer a 2 ou 3 km),sont
présents sur le plateau. A savoir :

Un hotel,

Un garage Renault avec sa vitrine d'exposition,

Deux maisons d'habitation,

Un petit immeuble collectif (La résidence Chapelon ?),

Un hangar en bois devant s'implanter dans une entre-
prise de travaux publics.

En projet : peut-&tre encore une ou deux maisons.

Le décor une fois terminé (relief,végétation),en aucun
point d'observation on ne pourra voir le ctté opposé
du plateaujceci afin de masquer la circulation des
trains en circuit fermé.

CONCLUSION

Avant de terminer, je tiens & dire,et cela en
toute modestie et au risque de relancer "LA BA-
TAILLE D'HERNANI",combien 1'adoption de moteurs
d rotor sans fer pour le matériel de traction,
fut bénéfigue. Aucun encrassement,facilité par
des roues & bandages en acier,des rails passés
au papier abrasif ultra-fin et un local

exempt de poussiére.

Ce réseau peut,avec un peu d'imagination, évo-
quer vaguement un site de la région EST,ne serait-
ce que par le matériel moteur (locomotives 231 K,
P 8,T 18).

JEAN MATHIOTTE

SGrement des puristes ou certains autres plus qualifiés
gque moi en la matiére pourraient déceler certaines er-

reurs. Mais je 1'ai construit pour mon seul plaisir et

il me permet de r8ver. Peut-8tre,certains de ma généra-
tion se souviennent-ils de cette chanson : "Tout est

. permis quand on réve". Alors ...

JEAN MATHIOTTE

VERS LA PERFECTION !

Un modéle,qu'il soit superbe ou simplifié,n'est
vraiment mis en valeur que par le mouvement.lLe

mouvement c'est la vie,et le réseau est la seule
fagon,pour nos modéles,de s'exprimer pleinement.

JEAN MATHIOTTE fait partie de ces "aristocrates
du rail" comme les BARBE,CIBERT,BALDIT,LEGUILLIER
... j'en passe,évidemment,et non des moindres,
qui ont tout mis en oceuvre des le départ pour as-
surer le succes final.

On entend souvent dire : "Le Zéro,oui,c'est bien,
mais c'est statique,c'est bon pour la vitrine t".
Voyez déja,au fil des pages d'Histoire d'0,le
nombre respectable de réseaux décrits ! Et,croyez-
moi,nous n'avons pas épuisé le sujet. J'en con-
nais beaucoup d'autres que vous découvrirez,j'es-
pére,dans les années & venir.

0 PERONON) 2ot .

JEAN-CLAUDE RAGOT

JEAN MATHIOTTE est un personnage qui joue sur toute la gam-
me du savoir-faire avec,a la fois,art et compétence. Rien
n'est laissé au hasard dans ses réalisations.Chaque chose
est pensée,dessinée,construite,et la fin est conforme &
1'idée originale.

Nous attendons avec impatience le reportage final.lorsque
le décor sera achevé. Nul doute,nous ne serons pas dégus.

[ . . . .
A 1'ouvrage,monsieur Mathiotte,nous sommes impatients,vous
le savezjvous nous avez entrainés vers la perfection,nous
ne vous trouverons pas d'excuses.

JEAN-CLAUDE RAGOT
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DESSIN NON A L'ECHELLE

JEAN MATHIOTTE

40%75.

é’oﬁrtdﬁr du! Pfataau

Niveau 1

K
5 : °
g _::“3 S
) 1 .
] b Y
go
N <
Q
=
£
- 0
V)
S % o
o O
N
RN K
tQ M -
953 o/
g e ¥ 2
8 a g S
ot - 4d
zZl 2§ 2
Nl Q
SN S
a v > 2 ,
Sl :
3 a A -§é
>3 )
g ¥ g ~
v 9 'S
%% £ 3 q R
R |
L .9 a 75
LH v =
vy &b W
(o)
.8
s 33
= & 38
E = '~+~§“.-
= -:) é§ aQ b
(] ‘o().—f o]
= SR R P
80’] s"3~8"
52 N gL
Z o 33,—5@3_.-
" X< [ L L N~
w3 Q.S: 20a
== AU OL < o
2 e o)
o < myYya we
; )
/4 3 PAGE 10
~N O
NN ,
. ¢ —t
~ O£
ws MO

METRO BOULOT YOYO
Y 2100

(VOIR H.D'O N° 39)

LA CAISSE

I - LES CAPOTS

Trois piéces pour la réalisation de chaque capot,

les cBtés.et le dessus qui sera mis en forme sur
Ay 2 . ’ \

ces cdtés entretoisés a la bonne largeur.

Commencer toujours 1'assemblage par le bas du
cbté opposé a la cabine,puis couper 1'excédent
cbté cabine,s'il y en a.

Les pergages repérés sur les schémas sont ceux
destinés & recevoir les mains-courantes et mon-
toires.

Pour la grille de ventilation du moteur,deux
solutions.L'hiver deux panneaux recouvrent 1'ou-
verture de la grille,vous pouvez les graver di-
rectement sur la caisse. L'été il faut représen-
ter la grille par du métal déployé KIT-ZERO.

Se reporter aux plans pour plus de clarté.

II - LA CABINE

la aussi trois piéces.Les deux faces symétrigues

au niveau des baies.Mais sur la face avant il
faut graver les encadrements de portes. Pour
obtenir le galbe de la toiture,décalquer sur les
plans de la forme,puis la reproduire sur la pie-
ce @ découper.

- Les cBtés seront constitués par une seule mise

en forme sur les faces correctement entretoisées.
Couper,la aussi,l'excédent s'il y en a.
Assembler les faces et la toiture:cttés par 1'
axe de toiture représenté sur le schéma.

IIT - ASSEMBLAGE DE LA CAISSE

Assembler les deux capots et la cabinme en un

“seul élément.Vérifier sur le chissis que tout se

positionne correctement.

IV - DETAILLAGE

Réaliser la cheminée selon le schémaspuis,d 2mm
du sommet,poser un tube de 3 mm de P,qui dépas-
sera légérement de la cheminée. Ajuster la che-
minée sur la caisse.

Poser les mains-courantes et montoires en fil

de 0,5 mm.

Poser le bouchon du radiateur,la trompe avec

les deux tBles situées devant,les poignées de ca-
s N\ .. A~

pots,la gouttiere au-dessus des baies sur les cB-

tés de cabine.

HISTOIRE D'O N° 40 OCTOBRE 1991
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*) Pour les porte-drapeaux deux solutions.Avant 1961
ceux-ci sont disposés dans les angles & gauche de la ca-
bine,d la moitié de la baie. Aprés 1961 ils sont fixés
sur les traverses de choc cdté droit.

*) Pour les porte-lanternesjavant 1961 ils sont au nom-
bre de 4 par face,2 sur les traverses de choc au-dessus
des tampons,mais cdté extérieur.Et 2 entre les baies
1 et 2,et 3 et 4,sur les faces de la cabine.

Aprés 1961,plus que 2 porte-lanternes par face sur le
tablier entre le phare et 1'extrémité de la traverse.

V_- ASSEMBLAGE CAISSE ET CHASSIS

Personnellement j'ai laissé cet assemblage amovible,la
caisse s'emboitant dans son plancher fixé sur le chissis
et légérement surélevé,ainsi que dans le plancher du chis-
sis,a 1l'avant et & 1'arriére.(Voir sur les plans).

VI -FINITION DU MODELE

Finir la pose des mains-courantes et montoires entre la
caisse et le chéssis. Attention,les mains-montoires,fixées
sur le chassis,a 1'avant sur les traverses de choc,n'ont
été installées qu'aprés 1961.

Faire 1'aménagement de la cabine,simplement évoqué (n'en
ayant pas la disposition).Le pupitre de conduite se trou-
ve sur la face avant,et,celui-ci,contient les résistances
des lampes KIT-ZERO,seul endroit disponible et. facilement
accessible. (Voir plan pour emplacement des détails).

VII - DECORATION

A 1l'origine la caisse était verte,le chissis noir satiné,
les traverses rouge-vermillon entourées par un liseré
blanc. Inscriptions blanc-mat.

Aprés 1961 la caisse est vert-celtique,le chissis gris-
ardoise,les traverses jaune -jonquille et les inscrip-
tions noires. En ce qui concerne les bandes de visibili-
té jaune-jonquille appliquées & 1'ensemble des loco-trac-
teurs,seule une partie de la série les a reguesjaussi
vous pouvez les oublier lors de la décoration de votre
modéle,sinon voir plan pour emplacement.

Vous pouvez aussi créer unme livrée fantaisiste,la série
ayant été vendue d des particuliers qui les ont souvent
repeints dans leurs couleurs propres.Soyez imaginatifs.

VIIT - CONCLUSION

3i vous rencontrez des problémes questionnez-moi par 1'
intermédiaire d'H.D'0. ~
En ce qui concerne le fonctionnement de votre engin :
a) Lestez-le au maximum pour une meilleure adhérence.
b) Ne lui demandez pas de tracter 30 wagons,sa puissance
en miniature comme en réalité étant plus que limitée.Le
mien a tout de méme tracté une rame de 5 wagons CMF.laiton.
c) La vitesse maxi étant de 50 km/h,en déplacement h.1l.p.
et de 15 km/h en manoeuvre,privilégiez la souplesse
3 la vitesse.

JOSE CARLOS NUNES
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(VOIR H D'O DEPUIS LE N°® 32)

Ayant (provisoirement) égaré (suite a une
réorganisation du bureau) une lettre de M. G.A.
de CORBIER,datée du 18,7,91,nous sommes désolés
de ne pouvoir la donner ici.Mais son intérét est
tel que nous reproduisons ci-aprés la réponse.

Disons seulement que M. de CORBIER trouvait :
- "1'avis personnel de H" un peu sévére.(Voir
H. d'0 n® 38,page 20).
- Le Zéro colteux,
- Dommage d'envoyer son rail WEBER et ses mo-
teurs FOURNEREAU a la casse .

................................................
\\\\\\\\

REPONSE A LA LETTRE de M. de CORBIER I—l

Votre lettre @ M.Archambault est trés intéres-
sante a plus d'un titre et votre vision du mo-
délisme ferroviaire en France est trés juste,a
quelques petits détails pres.

Tout d'abord je dois vous dire qu'il s'agissait
en fait d'un petit mot gue j'avais envoyé a M.
Archambault .Cela parait un peu sec,mais ce n'
était pas destiné & passer dans la revue (M. Ar-
chambault aime bien mettre un peu d'huile sur

le feu de temps en temps) (*). C'est vrai qu'il
conviendrait dans 1'ensemble d'&tre un peu plus
nuancé,mais on voit trop de gens donner des avis
définitifs et sans appel (notamment sur les mo-
torisations).

= En ce qui concerne le probléme du prix du Zéro
en France, je pense gue malheureusement c'est un
probléme insoluble,le marché des amateurs étant
beaucoup trop faible.Les constructeurs (artisans)
vendant peu,sont obligés,pour vivre,de vendre
cher,donc de se choisir une clientéle fortunée.

= Bien sOr il nme faut pas jeter le rail WEBER ni
les moteurs FOURNEREAU (qui fonctionnent treés
bien). Mais il s'agit de produits anciens comple-
tement dépassés techniquement aujourd'hui.

Si vous en avez utilisez-les.Mais,pour le nouvel
amateur qui arrive au Zéro et qui doit s'équiper
»ils font figure de dinosaures face aux produits

(*) Seulement pour ... ranimer la flamme !
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| Sans la Lilenté de Clinens il n’est
point d' éloge  Llatteun.
BEALVRCHALS

modernes et ne sont pas a conseiller. Quant aux prix,le

i Portescap RG7 colite 600 F (moteur + réducteur) contre un

f petit 500 F pour le Fournereau (moteur seul !). Ajoutez a

% cela qu'il ne consomme que 400 mA a pleine charge et peut

% Btre alimenté par un petit contrdleur électronique Pentrol-
¥ ler ( 400 F + un transfo 12 V 500 mA).

E Les technigues modernes ne sont pas réeilement plus cheéres
¥ gue les anciennes.

i Vous trouverez également du rail Vignole chez MARCWAY en

¥ Angleterre (vend par correspondance)jréellement a
: et moins cher gue le Weber. Quant aux roues,les produits
* SLATER'S sont vraiment d'un prix trés abordable.

1'échelle

= \Vous comparez avec le prix du LGB,mais il faut savoir
que LGB est un produit de grande diffusion (la seule vente
aux USA pourrait faire vivre la marque). On trouve,par
contre,en Angleterre des kits plastique bon marché (mais

de qualité douteuse ) qu'on peut améliorer avec des piéces
laiton.Mais 18 encore il ne faut pas réver,le marché
frangais est quasiment imexistant,surtout pour du moulage
plastique (les moules colitent trés cher). Quant & la résine
Je pense qu'il vaut mieux jeter un voile pudique sur ce
produit.

Le laiton (et tous les alliages cuivreux) reste le produit
le plus facile et le plus agréable & utiliser,mais en Zéro
les surfaces sont 4 fois plus grandes qu'enm HO et on arri-
ve vite & des prix élevés.

La technique la plus simple de création est la découpe
chimique (surtout avec les moyens techniques modernes de

la micro informatique),mais il ne faut pas s'attendre &

des miracles. Les économies faites sur la création des
outillages suffisent tout juste & compenser 1'inflation i
sur les matériaux. |

= Vous avez parfaitement raison de vous battre contre le
terrorisme intellectuel des-revues.Le modélisme doit &tre
avant tout un loisir,une détente de 1l'esprit et surtout
une geuvre personnelle.

L'avantage d' Histoire d'0 est que cette revue donne la

" parole & qui veut bien la prendre.On y trouve donc décrit

différentes fagons de pratiquer le modélisme et cela res-
te trés ouvert.Je ne suis pas d'accord avec tout ce qui
s'y écrit (c'était 1'objet de ma lettre H),mais il faut
de tout pour faire un monde.

H
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LA BATAILLE D'HERNANI

DANELTREMOB
Dans le dennden Histoine d’0, sun fe. compte-nendu
du SALOV DE LA MAQIETTE, vous ragiez contre une
bauipe de télépision Libmand un réseau spagheiii,
Je pense que vous tes au régime, prenez des plats
Plus consistants de manques FLESHWN, JOUEF ou
LIMA, Vous me dinez que ce sont des réseaux de dé-
monstraition, d’ accond, Ah! 8L FUGIREX pouradt en
Laine uny, vous auniez le guwene en jrime.
Tréve de plaisantenies!
Ce néseau est un condensé de toutes les sensibi-
Lités des membnes de ¥ association qui a poun but
de faine connaline e trnain mindatune au pablic
et non de faine de V' élitisme,
Je suppose que vous avez moins bien regandé ce
néseau que e résident de la FHF, quiy bud, a
trowd un initénét, et ce n'est pas sun e stand
du ZERD que les trains risquent de bondin et en-
cone moins de filen devant des ganes en plastique.

Ce nésean 5’ adnesse @ un ablic, be stand du ZERD
a des connalsseunsymals nows avons Ye méne soucl,
Yo reproduction du chemin de fen en miniature,

Alons , de grdce, ne soyez pas nombniliste et ne

dénignez pas ce réseau, peut-étne que les admina-
teuns d’ aujound’ hui senont les Zénoistes de de-
main,

DANLEL TREMOLS
PS, Je suis membre de £ ASSOCIATION DES MODELISTES
FERROVIAIRES DU CENTRE ( AFC) et du CERCLE DU

REPONSE

C'est vrai gu'autrefois je n'aimais guere le
ton gringant et sectaire des "CAHIERS DU CINEMA" !
Pourtant je dois reconnaitre que ce cinéma de grand'
papa avait besoin d'&tre secoué et que les CAHIERS
avaient raison.

Bien.slr ! dans le compte-rendu,ma "rage" allait sur-
tout vers cette chaine de télévision au regard si peu
averti.

Avez-vous vu,cher lecteur,la magnifique émission de
FR3 consacrée aux bateaux du Salon ? C'était remar-
quable. Sans doute parce que piloté par "THALASSA".
C'est a dire des gens du métier.Des passionnés de la
mer qui ont su assister ces professionnels des médias
qui ne peuvent &tre spécialistes en tout.

Qu'on le veuille ou non le SALON DE LA MAQUETTE est
devenu élitiste.Bateaux,avions,hélicoptéres radio-com-
mandés,dioramas,reproductions de toutes sortes ne
souffrent plus la moindre médiocrité.

Aujourd'hui la PORTE DE VERSAILLES apparait comme un
haut-lieu du modéle réduit et de la formation du pu-
blic. Et le chemin de fer qui tourrme en rond,qui aga-
cait déja JEAN EDMOND FOURNEREAU le fondateur de LOCO
REVUE,ce train est-il vraiment & sa place dans les ex-
positions de prestige ?

Mais,peut-8tre n'ai-je pas bien regardé ce réseau et
suis-je injuste envers ses constructeurs ? ... Alors
Je souhaite que ceux-ci prennent cette boutade seule-
ment comme une invite d plus d'exigence.

Jacques Archambault

HISTOIRE D'O N° 40 OCTOBRE 1991
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(VOIR H. D'O DEPUIS LE N° 35)

Pour assurer un alignement parfait du corps de
chaudiére,on pourra ajouter un 3 éme support C
devant 1'évasement,et semblable au support B
précédemment décrit; mais & 15 mm au-dessus du
tablier.

Effectuer 1'évasement pour obtenir un @ de 48
apreés avoir pratiqué une échancrure de 12 mm (E)
sur la longueur de 1'évasement 44 mm,ce qui faci-
litera cette opération.

Aprés 15 années j'avoue ne plus me souvenir de
la fagon dont j'ai effectué celui-cijmais n'ai
pas non plus souvenir que cela m'ait posé un pro-
bléme et 1'idée qui me vient est ,je pense, va-
lable.

Avec un tube de P intérieur 43/44 mm,longueur 108
mm ,serré a 1'étau,y introduire la chaudiére,et,
avec une tige d'acier ou un morceau de tube @

10 a 20,1ong de 40 cm (ces cotes données a titre
indicatif) imprimer un mouvement de rotation de
1'intérieur en forgant contre la paroi pour obte-
nir 1'évasement de 48 mm.

Cette opération est indispensable pour la réalité
de la silhouette de cette loco,bien visible.

Ceci obtenu,fagonner la face AR du foyer en lai-

ton épaisseur 5/10,suivant dessin.Découper au bas
1'ouverture pour passage de la motorisation,river
des chutes de corniéres de 3 x 3 (S),qui suppor-

teront 1'enveloppe du foyer.

Mise en place du corps de chaudiére sur ses 3 sup-
ports A,B et C par soudure. Y accoler la face AR
du foyer par soudure. Souder sa base sur le tab-
lier et souder aussi le cercle de chaudiere (C).

Le foyer ,d'un développé de 76 x 148 (dimensions
théoriques qu'il vaut mieux augmenter. & 150 en
ajustant au besoin),sera en laiton de 3/10 .

Etudier la face AV du foyer (F) qui devra &tre
amovible pour introduire le moteur et permettre
sa dépose.

flo sl sho sl o sherafl R o ol b she alalorsl

240 A

HENRI ARNAUD

La traverse AR aura déja pu &tre mise en place,ainsi que
les marche-pieds. Monter le cylindre (H) et la triple-valve,
les deux tubes de 14 et 16/10 venant de la pompe ACFI.

Les 4 boites & huile,dites "tabatiéres" (T) seront tirées
de profilés carrés de 3 x 3 ramené & 2,5 pour la largeur.
Couvercles de 8/10 arrondi,percés de 4 trous pour recevoir
les "tuyaux" de descente en 3/10. En-dessus de chacune une
petite bande de 1 mm de large.

En confectionnant 1'enveloppe du foyer ne pas oublier de
percer les trous qui recevront les autoclaves.

Ces pieces,ainsi que la pompe a air bi-compound et 1' ACFI
ne seront pas décrites ici : on doit pouvoir se les procu-
rer chez KIT-ZERO.

Je signalerai simplement les @ des diverses tuyauteries,les
photos sont suffisamment explicites pour en exécuter les
contours.

Entre les deux lignes de rivets du foyer se placent 3 pe-
tites poignées correspondant a 3 panneaux démontables.

En ce qui concerne la cabine je signale aux lecteurs que
la photo de la page 16 du n® 37 et celle de la page 19 du
n® 38 d'H. d'0,représentent la loco 4107 dont 1'arrondi
du haut et les fenétres ont été modifiés pour effectuer
les essais sur.la région Ouest,dont le gabarit est plus
étroit.A cette occasion,aussi,un tender Nord de 37 m3 y
était accouplé.

Aprés ces essais la cabine et les fen&tres furent remises
dans leur état normal et la machine retrouva son tender PO
modifié de 26 m3 et 3 essieux.

La description de la cabine fera 1l'objet d'un prochain
numéro.

HENRI ARNAUD

A SUIVRE
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PLM FOURGON G.V. DE 14 m 880

a
a

ETUDE & PHOTOS
ROGER BERSOT

~Dqd 2 5 25895

““FOURGON SNCF 1948

[EX

P

ey

ECHELLE 1/43
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VOITURES PLM

FOURGON G.V. DE 14 m 880

(VOIR H.D'O No 35 a 38)

Aprés avoir terminé les voitures d'express & 3
essieux,il est indispensable de penser aux four-
gons qui,ad 1'époque,devaient réglementairement
encadrer les véhicules voyageurs.

Dans ces fourgons se tenaient le chef de train
et 1'agent chargé de la manutention des bagages.
I1 s'agissait du transport des bagages des voya-
geurs et des colis express - non des marchan-
dises en P.V.

14,880 m.,soit & notre échelle : 341 mm,avec

entr'axes de 96 mm x 2.

I1 correspond bien aux voitures express de la
série précédemment décrites.

Congu pour trains express et rapides,apte au

service international,il convient également a
1'accompagnement des voitures PLM & bogies de
ELETTREN.

' C'est le plus représentatif de la période PLM,

avec sa vigie dite "centrale" qui surmonte le
compartiment avec frein & vis,local chauffé,dont
une porte a glissiére de part et d'autre,donne
accés aux deux autres parties douanables de ce
fourgon,chacune avec niche & chiens en dispo-
sition alternée.

Caisse bois fortement t8lée et raidiejchissis
métallique,construit & raison de 284 exemplaires.
De 1910 & 1916 : éclairage au gaz avec le réser-
voir cylindrique sur toiture. :

De 1825 a 1831 : éclairage électrique d'origine.

Aprés deux prototypes ils furent métal-

lisés a partir de 1952.Caisse & faces lisses,
suppression de la vigie,des échelles pour cer-
tains;soufflets retirés de la monture,mains cou-
rantes horizontales remplacées par mains-mon-
toires.

Son meilleur aspect reste,sans conteste,celui de
son état primitif qui a pu se proroger jusqu'en
1954,

(Voir plan du fourgon PLM de 1925 & 1'échelle

du 1/43.)

En codification UIC ‘on note 170 véhicules de ce
type qui ont circulé jusqu'en 1978. Une longue
période qui incite & les utiliser en modélisme.

ROGER BERSOT

Pour ceux qui désirent reproduire ce fourgon nous don-
nons ici le tableau des immatriculations successives.

SA LIVREE :

VERSION PLM ¢
Caisse vert-foncé sur panneaux des faces (c'est & dire
vert olive), et noir sur panneaux des bouts.

En noir : parties de caisse situfes au-dessous du plan
inférieur des panneauxsmains courantes (sauf fixations)
panneaux de vigie faces et bouts.Chi3ssis. Le toit est
constitué de toile enduite.

Inscriptions sur caisse : jaune bouton d'or,épaisseur
en vermillon repiquée en jaune et éclairée d'un filet
blanc. :

VERSION SNCF
Tout noir.Version métallisée : tout vert,sauf chissis.

ROGER BERSOT

A SUIVRE
2éme partie : les fourgons de 11 m.
Jéme " " " en modélisme.

ECLAIRAGE ELECTRIQUE
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FAITES

JACQUES SIES

Suite a 1'article du n® 34 sur la confection des
murs,mon Mac Intosh et moi avons elaboré une
technique rapide et efficace :

KRRk KhLkk

Fhdokdk

1 - Photocopiez le bas de page représentant un X
mur en pierres hexagonales (ou réalisez un au-
tre appareillage,par ex. : lits horizontaux de
pierres taillées de 5 x 10 mm).

2 - Coulez du platre fin dans un moule aux di-
mensions de votre mur. *

3 - Collez la photocopie de 1'appareillage sur P
le platre avec de la colle blanche.

4 - Avec une mini perceuse et .une fraise de
dentiste de @ 1 mm en métal,gravez tous les tra-
its sur une profondeur de + ou - 3 mm.

S o oo ot o bl S o,
wRFehIdTedededed

5 - La gravure terminée,retirez la photocopie.
Avec une fraise conique cassée en son bout,ef-
fleurez la surface pour donner un aspect de pier
re taillée.

T Teh TSRk

B - Réalisez une empreinte en élastomére pour
pouvoir couler d'autres murs.

VARIANTE : dans le moule élastomére utilisez de
la bande platrée ( 2 épaisseurs donnent souples-
se,légereté et possibilité de découpe aux ciseaux)

“Et puis bon courage !

JACQUES SIES

LE MUR 8

JEAN DAHLEM

Pour "faire le mur" essayez,au stade de la décoration,
les couleurs HEKI 7101 sable,7102 granit (mélangeables).
Aprés séchage,pour marquer les joints une passe de Lazur
7103,et enlevez trés vite 1'excédent avec une éponge.

< Puis patinez.

JEAN DAHLEM
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JACQUES ARCHAMBAULT

Ne suivez jamais les mauvais conseils ! Dans le n° 34
d'octobre 90, je recommandais une épingle tenue dans un
porte-foret pour graver les joints...alors qu'un cuter
fait tellement mieux 1'affaire !

Pour les irrégularités de la pierre,une fois le mur gra-
vé,"irritez" avec une brosse métallique (pour bougies
de voiture).

Trés utile la mini-perceuse et la micro-fraise pour grif-
fer une surface (enduite de Polifilla) afin d'imiter les
murs de pierraille (enduits effrités,etc.)

:E Quant a la peinture : prenez une bonne photo du mur réel

: il y a une trés grande variété de couleurs dans la na-
ture. (Une teinte passe-partout peut &tre obtenue,aprés

:§ réalisation des joints,avec de 1'acrylique LIQUIDEX gris
< neutre n° 8.

E'Enfin n'oubliez pas les flocages BRUNO MORET pour 1'in-
¥ dispensable touche finale.

JACQUES ARCHAMBAULT
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‘un réducteur de rapport 1/12,5 pour équiper le %

AU FIL DU RAIL

GATENEAL

Pour la motorisation,vient de sortir chez GATENEAL f
(spécialiste anglais de kits zéro en laiton photo- ¥
gravé) un réducteur a vis sans fin en kit a adap-
ter sur les moteurs SAGAMI.Deux rapports de ré-
duction sont disponibles : 1/26 ou 1/40.
Le réducteur se compose d'un carter en arcap pho-
togravé,d'une vis sans fin en acier (pour axe {
2,4 mm),d'une roue dentée en laiton et de deux
paliers laiton (pour axe de roue @ 4,76 ::,stan-
dard anglais). Les deux roues d'engrenage se
fixent par vis.Deux moteurs sont disponibles :
SAGAMI 1833 (long. : 33 mm,largeur 18 mm ,hau-
teur 23,5 mm) , et SAGAMI 2840 (long. 40 mm,
@ 28 mm). Ces moteurs sont de type CAN - 5 pdles
carter fermé - avec deux axes permettant le mon- X
tage d'un volant d'inertie,indispensable avec X
une vis sans fin.
Prix indiqués :

Réducteur : L 5,50 . Sagami : L.10,00 ¥

Sagami 2840 : L.15,00 ;
Un motoréducteur 1833 reviendra donc & moins de
250 F avec les frais d'expédition et de change.
A titre d'exemple le RG7 est & 600 F,mais ce n'
est pas la méme mécanique... !

Tt
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En préparation chez le m@me constructeur :

trés puissant moteur SAGAMI 3253 (Long. 53 mm,
@ 32 mm,puissance 6,5 w).
Réducteur : L. 16,00 . Sagami 3253 : L.31,00

GATENEAL Ltd
20 Springfield Drive,HALESOWEN *
West Midlands B 62 8 EU

Remarque personnelle : on parle souvent de
"moulins & café" japonnais bon marché.lLes moteurs
fermés (CAN) SAGAMI ou MACHIMA sont des moteurs
d'excellente qualité,puissants et silencieux.

wFeRFekdddeddek

GERARD HUET

Jededede ool dntnin i ek bk in A e e e ok el e e kel dete e ek

Le "REGULATEUR N° 2/91 de BRUNO MORET est paru.
En attendant la trés belle grue hydraulique,on
peut patienter en réalisant des décors avec la
gamme des flocages pour feuillages et pour herbe
Le sachet : 24 F.(22 F par 5)

BRUNO MORET, 11 a rue J.Guillonneau
14100 LISIEUX

............................................
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ATELIER DU CHATEAU D'O
La jolie 030 vue au Salon de la maquette (Stand

de la VIE DU RAIL),est maintenant disponible chez 3
son constructeur & un prix plus qu'intéressant. I

(3000 F montée,peinte - 1800 F en kit)

Sedededododododododdedodode el de okt o el b bl el el e e e e e

HISTOIRE D'O N° 40

LES NOUVEAUTES

DUTON-PRODUCTION

Depuis quelques années nous avons pu apprécier et aimer
les réalisations trés soignées et souvent insolites d'

un amateur discret : RAYMOND DUTON. C'est donc avec beau-
coup de plaisir que nous avons appris la transformation
de 1'amateur en artisan.

Le catalogue est déja bien fourni.Nous avons noté s

-Une draisine d'inspection (voie 16,5) .Un kit d'adap-
tation pour tracteur agricole Fordson en tracteur des
chemins de fer forestiers des Landes (16,5).Des voitures
Decauville (H et I) pour voies de 12 et 16,5. Des wa-
gonnets (bennes,berlines de mine) (12 & 16,5) . ...

-Des batiments en platre (garage,remise,atelier,dépbts)

¥ pour métrique et voie étroite.

Des ouvrages d'art,des murs,des chaussées pavées,des

¥ toits en tuiles...

% - Des appareils de voie réalisables & la demande,sur
¢ devis.

< _ A 1'ETUDE s

x

une voiture-salon des C.F. du Calvados (voies de 12
a14.
un wagon-tombereau & bogies Diamond (Voies de 12 &
16,5)

* En voie normale :
Un plat & ballast PLM ,
une camionnette Dodge sur rails.

DUTON-PRODUCTION, S0 RUE DU GENERAL-DE-GAULLE,
77000 MELUN

............................................
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MAQUETTES & SERVICES

Madame MONIQUE MARCHADOUR nous a fait savoir qu'elle
continue les activités de MAQUETTES § SERVICES.
Nous nous en réjouissons.

MAQUETTES § SERVICES,1 bis,rue Milliaux
89000 AUXERRE

RAILWAY

; Le succes encourage :A.ANGELINI nous propose de nouvelles
% planches photogravées de garde-corps (dont on peut amé-
%+ liorer le relief en soudant des fils sur la main-courante)

Grille dé i &f. 12941 .
rille décoration en X ref. 1 (PRIX : pidce,250 F

" " en0 " 129842
2 1225
Garde-corps SNCF triple " 12943 Par P E
Grille romaine " 12944 )

(Franco de port pour les membres du CERCLE DU ZERO
et pour les lecteurs d'HISTOIRE D'O )

RAILWAY , 3 place du Marché aux Bestiaux,
BP 39 - 14101 LISIEUX Cedex

OCTOBRE 1891 PAGE 25
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PETITE MAISON DE VILLAGE

Victor Petit del et lith.

ECHELLE 1/43,5-
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ZERO - ECHELLE 1/48,8

TOUT LE MATERIEL

SNGF

PRODUCTION EN SERIE DE PLUS DE 20
TYPES DE WAGONS DE MARCHANDISES.

ATELIER DU CHATEAU I’

R I MAUCO U RT Cette treés jolie 030

vous est proposée en

version montée, peinte |

12 VERSIONS DES PLUS GRANDS RESEAUX
EUROPEENS

FS-SNCF-8NCB-888.CFF-DB

3.000,00 FF + port
en kit a assembler :

1\-800,00 FF + port
EXCLUSIF & erue 85 Tommes.

Livrable & la demande
aux normes Fine Scale
2 rails Continu K©KE|R[ILL’ VERSION : SNOF-FS
bu normes Coarse Scale

3 rails continu

FABRICATION TOUT METAL.TAMPONS ET SUSPEN-F

| SION RESSORTS.FINITION BOIS.ESSIEUX NEM.
2 RAILS.ATTELAGES A VIS.MONTE ET PEINT.

: EXPEDITION DANS TOUTE L'EUROPE PAR COLIS POSTAL.

CATALOGUE CONTRE 107' TIMBRES . Té[ ( 1) 60237268 PAIEMENT PAR VIREMENT BANCAIRE APRES RECEPTION DE LA MARCHANDISE.

DEMANDEZ- NDUS DES RENSEIGNEMENTS PRIX PHDTDS...

B.P. 11 - 777303AACY-sur-MARNE i m— 11989 121 542992 o parle franeals 0
©0M0F0 dl STUARDI ALDO - WIA PETRARGA § - 10060 R@LETI’TI’@ (('F@»A[ITI’M.[IE

PETITES ANNONCES

\
‘i*J‘J.J-.L.L*J.J.’I.**’L’I,Jo Fe e AR R R e A de e Ao e e e ek Y -,4.4-.) \Q R R
¥ *Vends 241 P FULGUREX.Excellent &tat,jamais i \\\\ ISOTRAIN RITTECH SA
% roulé.Faire offre au 94 25 57 19 (H.B.), % , DEMANDEZ NOS _CONDLEIONS: 6 ch.du Vignoble
% X ¥ o 52 Rue Etienne Richerand ‘ : 9
¥ ou: 94 25 49 44 (LE SOIR). R.SMITS. ; " CH 1232 CONFIGNON
; 44 (LE 50 R L © 69003 LYON - Té1.72 36 39 60 Tel. s 41 22 757 2037
* * ER . el. +
§ * Recherche plans détaillés des bogies de N FOIRE INT NATIONALE . ALIM. ELECTRONIQUES Fax. + 41 22 757 4224
§ 1'autorsil X 2000. - G.A. de CORBIER,rue DE LILLE ' & COURANT CONTINU 12 et 25 V & géEDSitaim FULGLREX § LEgACD
. de la gare. BRAX . 31490 LEGUEVIN. Xooa - & (oo PECIALISTE voie-étroite § USA
; ? %' 2éme SALON DU MODELISME ET DES JEUX EDUCATIFS (DOCLMENTATION CONTRE 3 TIMBRES) ¢ Visites sur rendez_vous.

WRARARARRTRARRTATIwARRRISNdddhdkildkiik

¥i:

[ ==

77730 saacy-sur-marne |

MAQUETTES ET SERVICES |

, V , V , V 7 , 7 i b notre catalogue
L E G UI D E , P At.elier En(lelr-woi ::m::iou:b(es poi)1

. : ik 9 rue de Valmy - o
Machi d Le Train Haute Fidélité r . DU v ;; vous trouverez du
acnines de gare | ZER S % Tél.86 51 23 B2 ¢ | du@hateau nQ"
030 KOECHLIN Vole & rail Vignole Vole & rail double champignon R @ R . MAQUETTES, ACCESSOTRES FERROVIATRES | beau
e T : v KITS WAGONS ANCIENS 0
Tout laiton / monté et peint Prix TTC  Kit aiguille P.L.M. tg0,13: 525 F. Kit aiguille MIDI g 0,13 : 350 F. CATALOGUE = 30 F a glPll()ll 60.23.72.68

Kit aiguille P.L.M. tg 0,11: 525 F. Kit aiguille MIDI tg 0,11 : 350 F.

KOECHLIN P.LM. n® 1967 ......... 7.150 F.  Kit aiguille NORD tg 0,13 : 650 F.  Kit aiguille triple MIDI  : 600 F.

KOECHLIN P.LM. n° 5730 ........ 8.000 F.  Kitvoie PLM (2 matres) : 350 F.  Kit T.J.S. MIDI : 850 F.

KOECHLIN NORD ne 501 ......... 7.150 F. Kit T.J.D. MIDI 11000 F. B ATEIL.HEIR @8 KW=ZER©

KOECHLIN MIDI n° 454 ............. 6.600 F.  Moteur d'aiguillage Tortoise : 145 F.  Kit croisement MIDI  : 350 F. i1 av. des Fréres Lunidre 7.rue Villebois-Mareuil ,
Réservation - arthes 2.000 F. Motoréducteur RG7 : 600 F. Kit voie MIDI (2 métres) : 260 F. 69410 CHAMPAGNE AU MONT D'OR 93270 - SEVRAN 529, chenin de £ Uiac
Délais 18 mois. Série limitée Piéces détachées : voir catalogue Kit voie PO (2 meétres) : 260 F. _ Té1. 78 35 42 65 Tél.(1) 43 83 52 87 06740 CHATEAWELIF DE GRASSE

Piéces détachées — Draisine BILLARD type L
Boites de construction < "Wagons marchandises type S.E.
Roues,Moto-réducteurs % i & Remorque messageries CFD :
il Fiche technique et tarif

contre enveloppe timbrée

KI TS ¢ -
CATALOGUE 91 : 65 F. franco ey 00T - CC 8800
Tout ce que vous avez toujours voulu savoir sur le modélisme Haute Fidélité , o TTI - VOITURES PLM § SNCF -
sans jamais avoir 0sé le demander. -ESFDURGUNS— BOGIES- PIECES DETACHEES

e = ~ #TIN PLATE O -
HUET 5, rue des Anclens Combattants, F59175, TEMPLEMARS - FRANCE - @ 20.97.15.02 — | e S S e gy pIECES DE RECHANGE

E
o

catalogue contre 10 timbres-poste i
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