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PASCALINE

LA FERROVIMAMIA EST-ELLE HEREDITAIRE ?

Certes,le bonheur,qui se lit dans les yeux

de nos chéres tétes blondes devant les trains f

grandeur nature ou miniature,laisse réveur...
I1 doit forcément exister un géne qui se trans-
met de génération en génération.Prenons un
exemple concret,dont je tairai la source par
souci de 1'anonymat : un grand'pére retraité de
la SNCF ayant eu lui-méme un pere cheminot.
Sur ses quatre enfants,dont une fille,les trois
gargons (dont deux travaillent dans le milieu
ferroviaire) sont ferroviphiles.

Sur les trois un seul a choisi le HO (erreur
d'aiguillage ou manque d'informations ?).

Les deux autres s'imposent en O.

De leur progéniture,deux fils,contre cing filles, ?

vont peut-8tre reprendre le flambeau.

(Pardon aux ferrovifilles de les exclure de ma
théorie,mais les statistiques sont malheureuse-
ment contre la gent féminine en ce gqui con-
cerne la ferrovimania).
Deviendront-ils,eux-aussi,des super-ferrovi-
philes afin de ne pas briser ce cordon hérédi-
taire ? Rendez-vous dans quinze ans (avec
Histoire d'0 !) pour la suite de cette formidable
enquéte absolument inédite,ces petits n 'ayant
aujourd'hui que quatre ans et un an et demi !

PASCALINE
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", . bncore une fois, baavo poun votre ton .
Le plaisin ( quel qu’ il s0it ) est une
chose . Le faire pantagen , et suntout pas-
&nwiﬁmzdth__&iawnmuum&
ticdle . Vous y anivez assez bien !

PIERRE VILLARD

Voila,sans doute,le plus agréable compliment que
puisse espérer une revue.

Mais ces roses ne doivent pas occulter les épines.
Un ami,qui nous est cher,se sent visé -donc vexé-
d la lecture du "Plaidoyer pour un romantisme fer-
roviaire" (H.d'0 n°® 36).

Cet ami se range -et il nous le rappelle- dans une
majorité d'amateurs qui préférent ces "réseaux
techniques" que Jose Carlos Nunes juge tristes.
Des réseaux qui font penser aux mises en scéne
austéres mais efficaces de réalisateurs soucieux
de centrer 1'attention sur 1'action (Voir,actuel-
lement au théatre J.L.Barrault,JACQUES WEBER,sa
table,sa chaise...et son public sous le charme !)
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Mais en pays de douce France il y a place pour
tous les goQts.J.C.Nunes,Jean Dahlem et moi-méme,
nous continuerons & affirmer notre préférence
pour les réseaux romantigues.

HISTOIRE D'O

CHARME DE LA FRANCE PROFONDE EN VOIE ETROITE
DIORAMA DU G.E.M.M
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DANS LE PROCHAIN NUMERO D'HISTOIRE d'O :
LE SALON DE LA MAQUETTE
PORTE DE VERSAILLES

EN LONG , EN LARGE ET EN HAUTEUR

@@VER W R@MAN‘W IoRde FERR@W

(2)

Le romantisme fait iniomphen la spontand dé,
et la répolte 4o o dominatent la froddeun
et La raison .

DICTIOMVAIRE LAROUSSE

Il ne faut pas trop ' tonnen des difficultés
que V' arnt romandique a eu @ trouven sa problé-
matique spécilique tant Le boulevensement re-
quis tait profond .
ENMCYCLOPEDIA LINIVERSALLS

»* Wk » *i IR R TR IR R R R R N R
Si nous distribuons trés volontiers des Oscars aux rése-
aux a électroniques hyper-sophistiquées,comme la réali-
sation de J.L.Leguillier,1'évolution perceptible du SALON |
DE LA MAQUETTE PORTE DE VERSAILLES en haut lieu de 1l'art, i
nous séduit assurément. ]

»*

*
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Alors pourquoi ne pas réver ? Pourquoi ne pas imaginer

un trafic & électronique high tech J.L.Leguillier,un

pont tournant @ commandes assistées J.C.Chenevez, une

voie réaliste Dominique Ybert,du matériel peaufiné
Pierre Griveaux...et un décor romantique Michel Paul ?

Pourquoi le modélisme ferroviaire ne serait-il pas un
art total ?
JACQUES ARCHAMBAULT
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UDE CAILLAULT

VERS LINE " HIGH TE&CH " DOCE ET RIMANTIALE

Apnds Lo résean J. L LEGQULLIER, mais @ un degnéd moindne, voild encone
m 4 ”Wiwl”/

"High tech” (.’ on pounait taadiine pan "technologie de pointe” s
p@mﬁez—mmcaﬁfeumgedexuu@edzfa&ymt{guzaﬂdutecﬁm&
(Les rechenches du groupe anglals "ARCHIGRAY ! ), qui nous a donné
Le Centne Pompidou Q Parnis.
%mamwmmmdmmwmmm
dits "techniques”, pance qu’on y voit des trains cinculen dans une
alsence quasi totale aussi bien de décon que de rechenches en
Et des néseaux dits d’ atmosphéne pance qu’ ils ont poun sewd soucd
de nestituen un " paysage ferroviaine” .

Doncy poun diffénencien de ces dewx types de réseaws cewe qui
temoxgzmt d'une autne exigence,disons ¢ une dnnovation technolo-
glque

Bcenwz,dnya/mmcowna@zﬁdsz/w "high tech” et
/nyéage Lernoviaine” (voin "Plaidoyen poun un romantisme. ferno-
waine” i1, 0’0 n° 36, page 2). Le réseau de Chriistian Riviene en
tem(u,gne (H,0°0 n° 27 ). ‘ ,
Mlais il faut une telle somme de connaissances,un i barge éven-
tail de goits, que e décounagement est latent - et ces réseaux
MW.Cwmztwwéquonémé&&/amWww
high tech... douce et romantique - ce qui me panalt ' déal.

L' auteun du réseau décnit ci-dessous, d qui je refrochals cen-
taines négligences dans Le décon,m’a répondy ¢ "Le décon, cay je
%W/XZAM,” . ”
sals as encone faine”.

Jacques Anchanbalt
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CARACTERISTIQUES GENERALES

deux rails,norme F.S.
longueur construite : environ 211 m.
appareils de voie : rayons minimums
.dépdt : 2,40 m
.voie : 3,50 a 5,20 m
-nombre d'aiguilles : 25

i

1 TJD
(entiérement construites main)
BLOC
TYPE DOV

Avantages :
1) aucune chute de tension,
2) aucun inconvénient - d0 aux résistances
fantBmes dans les traverses bois.
Inconvénients :
1) mettre des condensateurs de 10 mf dans 1'essieu,
2) protéger les moteurs avec une self et un pot
de ferrite,
] 3) installation & installer dans une cage de Faraday,
é 4) nécessité d'une prise de terre de trés bonne

Tout le matériel moteur est suspendu (c'est &
dire qu'il flotte sur ses essieux).

Selon les besoins de traction toutes sortes de
moteurs sont utilisées,depuis deux MABUCHI (
prix d'achat : 10 F 1) jusqu'au MAXON trés puis-
sant,en passant par le J.F.J.

Tous les essieux sont trempés puis subissent un

| qualité. revenu : finition sur une pierre & huile.Ils
i tournent dans des paliers en bronze.lLe roulement
BLIMENTATION se rapproche du roulement & billes sans les in-

convénients de retour de courant.
STARE type JACQUES FONTAINE.

A courant continu.

Trois vitesses :
Normale,

? Ralentie,

5 Booster (pour les rampes).
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AU JEAN CLAUDE CAILLAULT
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O
UN CHASSIS 2 ESSIEUX POUR LE ZERO METRIQUE

JEAN-CLAUDE RAGOT

Pour serrer au plus prés la réalité,nous al-
. a s cqs oz
lons réaliser ce chissis en utilisant des profilés

FOURNITURES

.z 2 longerons U 4 x 2 long. 125,5
appropries. 2 traverses de téte U 4 x 2 1long. 48
Les longerons des chdssis CFD étaient souvent pris 2 longeronnets U 2 x 1 long. 125,5
dans du profil U normalisé de 180 & 200 mm,soit au 5 traverses U de 3 x 1,5 1long. 30
1/43,5 ¢ 4,1 a 4,6 mm. 4 supports d'essieux KZ Ré&f. 2-E-07

En 1l'absence de cette derniére dimension sur le 4 vis TF et 4 écrous M-1
marché,et & moins de le réaliser & partir d'un pro- 2 essieux KZ Réf. 3-6-03
filé de 5,nous utiliserons du U de 4 mm. 4 roues KZ Réf. 08-G-16-P ou 00-6-16-P
. . ' 4 isolements de roues
Le plus simple pour se procurer ces prof%ls e?t d 2 tampons KZ R&f. 15-F-02
acheter ceux de la margue AIR—LOIS?RS,f301les a ) 2 attelages KZ R&F. 3-F-01
trouver dans les magasins de fournitures pour modée- Clinquant de 0,1 et 0,3
lisme bateau et avion. ’ 1 jeu de gabarit de montage KZ R&f. 7-M-01
I1 faut :
Ude 4 x 2 Ré&f. 2776/42
Ude 3 x1,5 2776/ 31
Ude 2 x 1 2776/21

Le plan du chissis correspond au plus courant des
modéles CFD.Ch3ssis de 5,5 m. Entr'axe des essieux
: 2,5 m.

CONSTRUCTION DU CHASSTS " gerons de 4 mm,dépassera de 1 mm.Ils seront affleurés

sur le dessus aprés montage,par un coup de lime.

LONGERONS ¢ Sur un des longerons,soudez,d 1'inté-
rieur,les deux plagues de garde en respectant les
cotes du plan.Contrflez 1'équerrage parfait des
plaques et du longeron par affleurement de la par-
tie basse sous le langeron (schéma (A)).

Les plaques de garde ont leurs dimensions prévues
pour des longerons jusqu'a 5 mm.De ce fait la par-
tie supérieure,dans le cas d'utilisation de lon-

L'autre longeron doit &tre parfaitement symétrique pour
assurer un parallélisme correct des essieux.Percez les
deux autres plaques de garde & 1 mm dans les trous poin-
tés en haut,et & 1,3 pour 1'axe.Superposez-les dos & dos
aux premiéres déja montées.Appliquez le deuxiéme longe-
ron bien aligné avec le premier,et maintenez 1'ensemble
avec deux serre-joints.

Coupe @ al(— i 1/2 Coue b A SUIVRE
I = JPT o T )T =
X NP 1
58 N ?
|
- —— — \
| __i/ \; a] /D(Q | P ,/ & B
——— — U 1 —— .
‘ L/ — - ave % l 7 (q. Ve : --—:—T_
_' NG| -] NN |
| @ ' . ' I
b -
126,5
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MOTORISATION A BON COMPTE

BERNARD GUINOT

( VOIR H.D'O N° 11 ET 36 ) (@“

~
<

(D‘ bugééf (Jxas

-

FIG. 5 0
Pont-moteur & vis sans fin,
suspension par le nez. 0

vy - bocte

, v A 255, q

Y

AXE DU MOTEUR : il faut le monter sur roulements &
billes.L'axe d'origine de 5,4 mm de @ doit &tre
chassé (il est entré a force).On peut enfiler un
axe de 4 mm dans.un tube en laiton de 4 x 6 mm

et réduire le @ & la chignole et a la lime 13

ol c'est utilejle tout étant bloqué & 1'araldite,
comme,du reste,les poulies sur leurs axes. Les
bouts d'axe de 4 mm qu'on laisse dépasser,permet-
tent de monter des roulements de 4 mm d'alésage
intérieur.

POULIES MOTRICES ET RECEPTRICES.Pas de laiton :
1'adhérence serait insuffisante.Le céloron,facile
a travailler,convient trés bien.Epaisseur des
poulies : 5 mm;@ utile : 15 & 22 mm; @ de la gorge
circulaire : 4,5 mm (Il ne faut surtout pas que
la courroie soit serrée) ; sa profondeur : 2 mm.
Rien ne s'oppose & 1'utilisation de deux poulies
de @ différents pour ajuster la démultiplication
totale qui doit se situer aux alentours de 1/22.
La poulie réceptrice peut 8tre montée sur un axe
& paliers lisses.

POULIES DE RENVOI.En céloron ou en métal.Epais-
seur : 6 mm; gorge profonde et trés évasée.lLe
mieux est d'utiliser des roulements & billes de

3 x 10 mm; mais on peut aussi tres simplement
laisser tourner des poulies en céloron sur un axe
lisse.

COURROIE . Elle est constituée comme il a été dit.
Penser que la force centrifuge se conjugue & sa
raideur pour 1'écarter du trajet que vous croyez
idéal.

HISTOIRE D'O

Les poulies doivent &tre écartées vers 1'extérieur de 1 &
2 mm par rapport & la meilleure position au repos.
Laisser généreusement de la place sur les cdtés.En cas

de souillure par de 1'huile mettre un peu de solution

de détergent en poudre.

BALAIS DU MOTEUR . Chercher le calage optimal,soit pour
favoriser la marche -avant,soit pour égaliser les marches
avant et arriére. Chercher la pression aptimale. Les
balais d'origine s'usent vite et ils sont avantageuse-
ment remplacés par des balais de section 6 x 6 mm.

TRANSMISSION

Sur une machine courte (230 G Sud-Ouest),un cable souple
provenant d'un compteur de vélo (encore 1'utilisation de
rebuts...) me donne entiére satisfaction,malgré des cour-
bes de 1,5 m de rayon.

Cependant toutes mes autres machines sont équipées de
cardans.La construction de cardans demande un peu de soin
car un mauvais alignement des axes provoque des vibrations;
elle est toutefois & la portée de tous.La figure 3 montre
comment ils sont congus.

Pour assurer 1'alignement il suffit de les enfiler sur
axe rigide lors de 1'ajustage,la noix en céloron étant
percée en son centre. Quand 1'ajustage est satifaisant,
percer & la fois les étriers et la noix.

J'utilise des axes de pivotement de 2 mm,en acier Stub,
soudés aux étriers. Je n'ai jamais eu d'ennuis avec cette
technigue. Remarquer enfin gue rien n'oblige & placer la
transmission & 1'horizontalesmais il vaut mieux que tous
les axes soient alignés lorsque la machine va en ligne
droite.

Le joint coulissant est fait comme le montre la figure 4.

A SUIVRE BERNARD GUINOT
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(Photo GERARD PETIT)

La troisiéme phase peut commencer par le mon-
tage d'un moteur JFJ T 55. Cette description retrace
un travail avec du matériel de 15 ans en arriérejle
couple vis sans fin provenait de la POLYCINETIQUE,
163 rue de Pelleport PARIS,et les deux pignons de 15
dents de la SOURCE DES INVENTIONS.

L'ensemble peut paraitre un peu grossier,mais tout
cela se trouve trés bien caché ensuite;c'est simple
et surtout costaud,et,ainsi équipée,cette loco pour-
ra tirer a 1'aise des convois lourds sur de vrais
réseaux d'intérieur ou d'extérieur.Mais surtout pas
avec du 12 Volts !

3

Encocher dans les longerons,entre le 3 éme et le 4
éme essieu en (M),1'emplacment des deux méplats lai-
ton de 27 x 8 x 2 ;y percer 2 trous de 3,1,fraiser
pour mettre en place 2 vis de 3 TF,et les fixer par
soudure. Faire ensuite une encoche en demi-rond au
milieu du support arriére des glissiéres (E).

EXECUTION DES DEUX PALIERS DU 2 eme ESSIEU-MOTEUR
Dans du laiton de 5 mm d'épaisseur découper un rec-
tangle 31 x 31 (pour le 2).Percer & 2 le futur pas-
sage de 1'essieu (2 trous) 2 trous de 1,5 (0) (ri-
vetage). Percer 4 trous & 1,B6. Faire des repéres,
X,pour différencier chaque palier et scier finement
dans 1'axe,avant ou aprés sciage de séparation ver-
ticale. .

Tarauder & 2 les deux demi-paliers gui seront rivés
et soudés.

Agrandir & 2,1 les deux demi-paliers qui resteront
amovibles.

Assembler par vis TR de 2 les 2 paliers et percer
progressivement pour atteindre le @ de 1'essieu
choisi ( @ B dans mon cas).

Sur les longerons,a 4 mm au-dessus de l'axe du 2 eme
essieu,percer & 1,5 et fraiser & 3 pour recevoir le
rivet TF de 1,5 qui va fixer les paliers du haut

HISTOIRE D'O N° 37 AVRIL 1991

LA 240 A

HENRI ARNAUD

(VOIR H.D'O N° 35 & 36)

sur une tige ou avec le futur essieujenfiler les deux
paliers,les maintenir en place a 1'intérieur des longe-
rons,et,par le trou de 1,5,faire un repére sur les pa-
liers.Les percer a 1,5 et river (1),dépose des demi-
paliers inférieurs et confirmation par soudure.Remettre
en place les demi-paliers,passer un alésoir si néces-
saire (rivetage lisse de part et d'autre (1)).

Introduire une tige ou 1'essieu avec 1'hélicoide,cal-
culer 1'épaisseur de la bague (B) en laissant un faible
jeu latéral.

MONTAGE DE LA VIS SANS FIN

Deux piéces tirées d'une plaque laiton de 5 d'épaisseur,
deux rectangles de 2,5 x 14,et veiller & ce qu'ils pé-
netrent entre les longerons a frottement légerement dur.
Les percer auparavant a 4,enfiler 1'axe @ 4 avec la vis
sans fin et amener au contact du pignon hélicoidal avec
un jeu de 3/10 e. Souder les paliers,le 1 contre le
support AR des glissiéres.S5'il y a un dur passer l'alé-
soir.

Cet ensemble doit tourner trés librement.Mettre en pla-
ce le pignon 1 .

PHASE FINALE : CONSTRUCTION DU SUPPORT-MOTELUR.

Trés simple! Une plaque laiton 54 x 27 x 2,percée de
deux trous de 3 et fraisée pour recevoir 2 vis TF de 3
qui seront soudées. Verticalement une petite plague
laiton,épaisseur de 3 mm soudée (ou vissée),percer a
4,1,faire un trou au @ 10 & cause d'un léger épaulement
d la sortie de 1'arbre sur le moteur, ou intercaler 2
rondelles de 1 mm d'épaisseur.

Fixer le moteur sur son support et celui-ci sur les lon-
gerons.lMettre en place le pignon 2,vérifier,avant sa
fixation sur 1'axe,s'il entraine bien 1'ensemble décrit
plus hautssinon jouer avec le jeu des vis de 4 qui fi-
xent le moteurjovaliser légerement et,suivant le cas,
ajouter une feuille de guelques dixiémes entre le sup-
port et le chissis (clinguant).Serrer la vis pointeau

du pignon 2 et mettre sous tension. On peut faire,dés
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ce moment,un bon début de rodage.

Apreés quoi on peut tout déposer pour faciliter la
manutention du ché@ssis pour la suite des opéra-
tions.

*

ACCESSOIRES ET PETITE. DISTRIBUTION

Aprés le montage du moteur et de sa transmission
sur l'essieu-moteur,il est bon de continuer a
équiper le chissis.

Montage des deux caissons censés protéger le
mécanisme des cylindres intérieurs BP.Mettre en
place le petit cylindre (V) P 7 longueur : 14.
Les couvre-roues du boggie,en laiton 5/10 e lar-
geur 7 mm.Un fil en laiton de 5/10 en bordure
(non peint).Mettre en place 1'entretoise (R) et
une plaque laiton 36 x 24 x 1,le tout fixé en-
semble par soudure (Z).Souder aussi des jets @ 1

pivot du boggie (T).

Comme pour le moteur et sa transmission,mettre
a profit la facilité réservée : installer la dis-
tribution que 1'on pourra déposer & cause de sa
fragilité,pendant tout le reste des travaux.
CROSSES
Dans un morceau de laiton de 4 mm,découper un
rectangle de 23 x 10 pour l'usinage des deux
crosses en partie et,en méme temps,donner la for-
me générale (G).Usiner les rainures (R),c'est la
partie assez délicate (a4 la petite lime carrée
si 1'on n'a pas de fraiseuse).Ajuster en inver-
sant les bouts sur les glissiéres de chaque c6té
(qui sont déja en place).Pratiquer ensuite les
lumieéres (I) pour le passage de la t&te de biel-
le motrice et son articulation.Percer deux trous
d 1,6 et séparer les deux crosses.
Au tour fagonmer les manchons (Z),les
souder sur les tiges du piston @ 2.
En maillechort exécuter le levier de crosse (J)
" le jambonneau ",contre-coudé préalablement.
Percer a 1,6. (B) avec un morceau de bois,arrondi
en bout,le coincer dans la lumiére I de la crosse.
. Présenter sur la crosse la piéce
(J),faire une petite cheville en bois dur et coin-
cer 1'ensemble (ou du fil alu).
Enfiler la tige du piston dans le cylindre,mettre
en place la crosse.

HISTOIRE D'O

HENRI ARNAUD

Réunir ces deux éléments par soudure,en tenant le chassis
verticalement.La crosse sur les glissiéres sera mainte-
nue en place 3 1'aide d'une ou deux pinces crocodile.
Souder aussi le jambonneau (J)

Vérifier le bon va-et-vient de cet ensemble; le retirer
pour tarauder a 2 le cBté intérieur de la crosse et
agrandir & 2 la face AV qui recevra la vis de 2 qui ac-
couplera la bielle motrice.

LES TIROIRS

Encore une exécution délicate,suivant ses qualités d'
ajusteur,mais trés simple si 1'on peut fraiser : il s'a-
git des deux tiroirs & ajuster dans les glissiéres .(S).

Comme pour les crosses,exécuter les deux tiroirs en méme
temps,avec du carré laiton de 6 x 6,suivant les dessins.
Percer & 1,3,tarauder & 1,6 les cbtés qui se retrouve-
ront & 1'intérieur c8té longerons.

Agrandir & 1,7 la face AV. Au tour, fagonner deux vis

qui vont servir d'axe & la biellette de commande des
soupapes (U) et au pendule (P) en (V).

Séparer par un trait de scie.

Exécuter les deux supports de coulisse (S) ensemble ,
soit sortis d'une plague laiton épaisseur 6 mm , soit
venant d'un pliage.

Percer a 1,3;sur le cBté intérieur tarauder 3 1,6 et
agrandir & 1,8 c8té extérieur.Exécuter au tour deux axes.
Souder a leur place,sur le support AR des glissiéres.

A ce stade je conseille,par expérience,de faire un essai
avec de fausses biellettes en méplat.Ce ne sera pas une
perte de temps et 1'on s'assure ainsi de la Justesse des
dimensions indiquées et de 1'ampleur du va-et-vient.

Equiper le 2eéme essieu de ses roues calées 3 90 °,les
tourillons mis en place.

En méplat de 3 x 1 faire la fausse bielle motrice dont
1'entr'axe peut varier entre 48 et 50,ce sera suivant
vos travaux...

La course de la crosse est de 14 mm ,et 1'on vérifie :
.si (W) me vient pas buter contre le cylindre et si
la biellette ne s'éloigne pas exagérément de 1'ho-
rizontale.
.si (U) déplace équitablement unme course oscillatoire
de 2 mm.
En profiter pour repérer 1'endroit ol 1'on devra fi-
xer 1'entretoise (N).

A 1'issue de ces essais vous pouvez confectionner vos
biellettes définitives.
Refaire un essai et déposer le tout pour la suite des
travaux.

HENRI ARNAUD

A SUIVRE
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.
.

. LES 25/26 MAI 91.
DUELS INTERESSES POUR EXPOSER
OU RESERVER UNE TABLE POUR
TABLE) SONT INVITES A CON-
TACTER LE CERCLE DU ZERO
63 RUE DES POLYTRES,13013
IL Y A POSSIBILITE DE STAND.
APERITIFS ET REMISE DE PRIX
SONT PREVUS POUR LES EXPOSANTS.

MARSEILLE (TEL. 91 06 09

LA BOURSE (50 F LE METRE DE
29

LES CLUBS ET LES INDIVI-

L'EXPOSITION SERA OUVERTE
LE SAMEDI DE 14 HA 1S H

ET LE DIMANCHE DE 10 H A

18 H.

PLUS DE 1000 m*
ECHANGES LE 26

MF ORGANISENT UNE GRANDE
EXPO

LE CERCLE DU ZERO ET LA FF

PLAN DE GUQUES (13)
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PIERRE G@RIVEAUX

SUPERDETAILLAGE DES VOITURES ELETTREN

2.2 Description générale de la construction

Le montage d’une voiture ELETTREN peut se décomposer en quatre parties principales: Une
caisse constituée par deux fiancs et deux. extremntes un toit en polystyréne mouié, un chassis
comprenant le dessous de caisse et les bogies, puis I aménagement intérieur,

L'assemblage est réalisé par agrafages, méme pour les bogies. Cette conception qui
était celle des jouets anciens reste un point negatlf pour fa madification de ces modéies.

Les flancs sont matricés en tdle d’acier étamée. lls sont agrafés sur le chassis, ainsi
que sur les bouts de caisse. Quatre traverses disposées en partie haute en assurent la r:quna
et évitent leur écrasement. Le toit vient se visser sur les bouts de caisse. Les extrémités de
caisse sont agrafés sur les retours de fiancs et sur le chassis.

Les bogies ciipsés sur deux pivots soudés au chassis sont fonctionnels. Le dessous de
caisse est vissé ou agrafé sur le chassis,

Les aménagements intérieurs sont fixés toujours par agrafes directement sur le chassis
ou sur un plancher intermédiaire et bioqués par de la colle.

2.2 Le superdétaillage portera sur:
1° Les bogies
2° Le dessous de chassis
3% Les flancs
4° Les bouts de caisse ou piateformes.
5° Letoit
6° Les intérieurs

REMARQUES: '

li serait difficile de vouloir traiter d’une fagon générale toutes fes voitures de la C.I.W.L.
sur les mémes bases. Les véhicules provenant de nombreux constructeurs, ces derniers, tout
en respectant les normes, utilisaient souvent des éléments différents. D’autre part, les
modifications étaient courantes quelquefois trés marquées au cours du temps et changeaient
suivant les types de véhicules.

' Il sera décrit dans cet article seulement des modifications a apporter aux voitures de
types E.I.C. reproduites par la Société ELETTREN : LX PULLMAN COTE D'AZUR
RESTAURANTS série 3341 4 3360.

Les voitures restaurants avaient des freins a vide d’origine. Ce systéme était dispose

coté timonerie de frein. Il ne sera pas traité dans ce deuxiéme article.

HISTOIRE D'O N° 37 AVURIL 1991 PACE 18 -
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2.2.1 Les bogies

Pris dans le contexte de construction d’une voiture ELETTREN, les bogies peuvent étre
acceptés tels quels. Une modification d’aspect entrainerait & reconstruire totalement ces
derniers. Tout au plus, on peut remplacer les hoites d’essieux rondes par des boites du type
WL KIT-ZERO.

La modification du roulement a été relatée dans le premier article. Si cette derniére est
bien réalisée, aucun signe extérieur atteste un changement d’aspect.

La seule facon efficace de donner une allure différente aux modéles est d’utiliser un
bogie conforme, comme celui de KIT-ZERO: soit dans sa version compléte, soit dans sa
version simplifiée.

2.2.2 Le dessous du chassis 310*59mm voir la planche (Pl 1 ).

On trouve dans les productions ELETTREN, depuis déja quelques années, les
principaux éléments constituant le dessous du chassis, fixés sur un module détachable: citons
la poutre centrale, les deux coffres a accus, la dynamo, le coffre du tabieau électrique,
quelques boites de rangement. le réservoir d’air et le cylindre de frein avec des rudiments de
timonerie. Cet ensemble donne un sembiant de réalité mais aucune des piéces n’est vraiment
conforme et a sa place.

Démontage
Dans un premier temps, il faut dégager les deux bogies en ies déciipsant, puis désouder

les fils d’alimentation et degrafer le module du chassis.

Mis a part la poutre centrale, il est nécessaire de désouder ou de dévisser tous les
éléments du module; a ce titre la peinture du module sera dissoute avec de i’acétone, par
exemple.

NOTE

Cet article traitant du superdétaillage, il sera réutilisé dans la limite du raisonnable le
maximum d’éléments, méme si ceux—ci gagneraient a étre changés. Les éléments seront
disposés selon le croquis (Pl 1). Tous les fils et les piéces ajoutés seront en laiton, ou en
bronze. Les piéces en cire perdue (*) pourront éventuellement étre disponibles au Cercle du
Zéro.

La poutre centrale
Sur certains modéles il est nécessaire de limer ou de fraiser les rebords supeneurs ce
cette poutre, afin d’en égaliser la largeur, environ a 2mm.

Coté cylindre
Aucune modification.

Coté coffres a accus.

Faire courir un fil de § 2mm, accroché sur le coté de la poutre, a environ mi-hauteur
des quatre lumieres par 9 cavaliers, réalisés en fil de laiton de 0,4mm. Le fil & 2 simulera Ia
conduite de chauffage vapeur et accusera un double “S” aux deux extrémités de facon a suivre
le tablier du module. Les trous pour recevoir les cavaliers seront percés a 0.&6mm. Les
cavaliers seront soudés derriére la poutre, aprés les avoir serrés fortement et rahattu les
pattes,

Module coété coffres a accus

Sur le tablier, disposer deux fils de 0,8mm distants de 5mm, le premier situé & 6mm du
bord. Ces fils seront fixés comme ci-dessus par des cavaliers, de place en place.

Tous ies éléments qui seront fixés par dessus ces fils devront posséder une attache
proiongée. Par mesure de simplicité on soudera en prenant appui sur le milieu de chaque
agrafe un bout de fil de 0,8mm.

PIERRE G@RIVEAUX
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SCHEMA SIMPLIFIE DE DESSOUS DE CAISE EN VUE DE DESSUS POUVANT ETRE UTILISE

POUR LES VOITURES METALLIQUES DE TYPES U.I.C. : PULLMAN COTE D’AZUR LX
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LA MECANISATION DE NOS ENGINS MOTEURS

ROBERT LABORDE RENE CGHEVROT

3 eme PARTIE

I1 existe une autre solution originale pour
construire les blocs moteurs.C'est ce que nous ap-
pellerons le montage en coquille.

Procurez-vous chez le quincaillier un tube de lai- P
ton carré de 25 mm de cBté. Le prix au metre est Axe de sciage -
d'environ 160 F. 7

Couper le tube dans sa longueur pour obtenir deux e
parties en U.
La dimension de ces U sera ,par ex. de 120 mm de ~ -
longueur pour une BB 9200,ou 100 mm pour une BB

7200. T s

Si vous utilisez un ensemble vis sans fin et pi-
gnon hélicoidal PH il ne faudra pas que votre

PH ait un @ supérieur a 20 mm

En effet,1'épaisseur du tube étant de 1,5 mm on
aura ¢ 1,5 =1,5=1,5 du trait de scie,soit 4,5
mm.La dimension intérieure disponible sera de
20,5 mm.

Si le PH est d'un @ supérieur,il faudra découper
deux longueurs de tube et non plus découper dans
1'axe longitudinal (Fig.1)

25
\

%)
La deuxieme longueur servira a refaire la méme <
piéce de maniére & ce que le pignon hélicoidal .
. . Q
puisse tourner librement. . o "
Ainsi nous n'aurons plus 20 mm,comme précédem- N ~ - b
ment,mais 26,28 ou 30 mm,au choix. i o J]
-
\2
<
25
I
25
COQUILLES POUR BB 9200
v . .
- AKQ_ ‘"L\L@_}:g_quc.

CAS O'uUN PH

de q5> 2Q v

PHOTOS ROBERT LABORDE
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BB 7200

Surfacer correctement 1'endroit des coupes,puis
percer les deux extrémités de la (1) au @
3,5 mm (Voir Fig. 2 page précédente).

Percer et tarauder les deux extrémités de la piéce
(2) & m3.

Si vous devez placer un moteur vertical a fixer
par rapport @ la piéce n° 1,il faudra prévoir le
pergage de 1l'axe de pivotement sur cette piece 1.

Fermer les bouts séparément et doubler les cloi-
sons de la piéce (2) par une contre-plague légére-
ment supérieur & la hauteur du cloisonnement (Fig.
3).

Cette contre-plaque servira de guide lorsque les
deux U seront boulonnés ensembles. v

Lorsque ces deux coquilles seront correctement
assemblées (uniquement par les deux boulons) exé-
cuter le tracé de la figure (4) sur chaque cBté.

8

LA MECANISATION DE NOS ENGINS MOTEURS

ROBERT LABORDE RENE CHEVROT

BB 9200 BB 9200

CLDISON

a—

SOUDLRE

' , 18.7 187 J ®7, 187
ad

e >
e P
- a0
-
|
+

A 1'aide d'un foret & centrer percer en :

A B CDE

Répéter ce tracé et effectuer le centrage des mémes

trous de 1'autre cbté.
Aléser ces cing trous & 3,1 mm

Vous avez donc,avec cette piéce le bloc-moteur
de la 9200 (Entr'axes roues : 75 mm).

11 vous suffit d'avoir cing pignons droits de

@ 19,6 et de les placer selon le dessin de la Fig.
5 (module 0,75 - 24 dents.

! A % ; P E
e e i e A—f_«WMM_t- +
| | |
]

|
AG.D 6. _L 165 1¢.3
‘.,_..___,g,m ’I"

< 65.2 Aaﬁ

A SUIVRE
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DRAISINE BILLARD L HMOUGEL

C Fig:&

La draisine BILLARD MOUGEL est un modéle simple a
construire,méme en utilisant au maximum la sou-
dure,solution gue j'ai choisie.

Ce modele,trés répandu,surtout en voie métrique,
intéressera plus d'un amateur,et,du fait de la
clarté de la notice de montage,pourra &tre con-
seillé aux néophytes du kit laiton.

Néanmoins il m'a semblé nécessaire d'y appor-
ter quelques modifications,d'ordre esthétique
notamment.

Dans 1l'ordre de la notice voici quelques indica-
tions nécessaires pour mener & bien le montage.

- LE CHASSIS ET LE BERCEAU-MOTEUR

Pas de commentaires particuliers,pour peu qu'on
effectue bien les pliages d'équerre.

- LES PRISES DE COURANT

Attention & les plier correctement et & rme pas
trop les cambrer pour éviter qu'en frottant trop
fort sur les roues,elles ne les bloguent.

Un réglage plus fin sera a prévoir lors du mon-
tage des essieux.

- LES SABOTS DE FREINS

Attention,ces piéces sont trés fragiles et défor-
mables.Bien souder les demi-sabots par leur tran-
che.

- LE FAUX ESSIEU

Supprimer la chaine de transmission c8té moteur
pour qu'elle ne touche pas le pignon calé sur
celui-ci.

Ne pas hésiter & donner du jeu & l'essieu avant,
de fagon & ce qu'il coulisse bien dans les lon-
gerons,avant de rabattre les languettes.

En effet,celles-ci sont assez fragiles et ne supporteraient
pas d'8tre manipulées trop longtemps.

- LA MOTORISATION

I1 est nécessaire de caler le moteur en intercalant sous
ses pattes de maintien,deux bandes de carton ou de plas-
ticarte d'environ 1 mm d'épaisseur.

Contrairement & ce que dit la notice j'ai soudé les lames
de contact du moteur sur le circuit imprimé.

- L'AMENAGEMENT INTERIEUR

Rabattre le haut du dossier du siége,le souder sur les
supports verticaux et couper les pattes qui dépassent au-
dessus.Coller du bois (balsa ou peuplier fin) sur le dos-
sier et le siége.
La colonne de frein a main devra &tre réduite en hauteur
de 3 mm & la base,du fait de la modification d'assemblage"
expliquée plus loin. '
~LA CATSSE

'
On peut envisager d'ouvrir tout ou partie de la caisse
sur les flancs,supprimant ainsi les rideaux ou méme les
bas de caisse,selon le modéle de draisine envisagé.
Dans ce cas il faut impérativement renforcer 1'ossature
en soudant les montants des profilés.Pour ma part j'ai dé-
coupé les rideaux situés derriére les portes,faisant ain-
si apparaitre une fenétre latérale.
J'ai supprimé les languettes percées des trous de fixa-
tion caisse/chissis situées sur les piéces (5) et (6),
ayant choisi de souder la caisse sur le chissis comme
expligué plus loin. :
Les pattes de support des marchepieds seront pliées au-
dessus des traits de gravure pour les remonter légérement.

PHOTO G.GAYRAL
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DRAISINE BILLARD TYRE 1. MOUGEL

- LA TOITURE

Trouvant la forme de cette toiture un peu trop
bombée & mon golit,j'ai 1imé les extrémités de
caisse et les renforts (7) pour obtenir un toit
plus plat.

J'ai également réduit ces renforts & leur base
pour éviter qu'ils ne soient génés par les vitra-
ges collés & 1'intérieur de la caisse.

On peut figurer la toile goudronnée avec du carton
fin collé a la colle néopréne sur le laiton.

- ASSEMBLAGE FINAL,SUPERDETAILLAGE

J'ai donc soudé le chissis a la caisse.En effet
il se trouve que si 1'on utilise les pattes de
fixation et les vis,le modele est bien trop haut

G.GAYRAL

sur pattes,ce qui nuit a 1'aspect ramassé du véhicule.

De plus,méme avec le chdssis soudé,la mécanique reste par-
faitement accessible apreés dépose de 1'aménagement in-
térieur.Le dessous du chissis est soudé & 3 mm du bas de
la caisse.

J'ai lesté le modéle en collant des lests en métal blanc
sur le plancher au-dessus de 1'essieu avant,pour une meil-
leure répartition des charges.

L'intérieure du phare est retravaillé & la fraise cylin-
drique.

Les rideaux sont figurés par du papier argenté tramé que
1'on trouve dans les paquets de cigarettes,peint en marron
mat et collé.

G.GAYRAL
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LA SOUDURE FACILE

L'utilisation prolongée d'un fer & souder électri-
gue nécessite le nettoyage fréquent de celui-ci,
car 1'étain restant sur la panne s'oxyde et brunit
ce qui rend'les soudures plus difficiles.

J'ai monté dans un boitier en plastique un inter-
rupteur aux bornes duquel j'ai branché une diode.
Lorsgue le fer est chaud j'ouvre 1'interrupteur
et le courant continue & passer par la diode qui
ne laisse passer qu'une altermance sur deux.

Le fer ne consomme plus gue la moitié de sa puis-
sance nominale,1'étain ne s'oxyde plus et il n'
est plus nécessaire de nettoyer fréquemment le
fer.
I1 faut cependant bien choisir la diode,car celle-
ci se trouve soumise a& une tension inverse cin-
quante fois par seconde. Cette tension est la ten-
sion maximale du courant qui est : ’

220 x V 2 = 311 volts
I1 faut donc choisir une diode qui a une VRRM de
400 volts (VRRM = Répétitive Peak Reverse Voltage,
c'est-a-dire Tension Inverse de Pointe Répétitive)
Si le fer a ume tension inférieure ou égale a 200
watts,une diode de 1 ampére suffitjsinon prendre
la valeur supérieure.

J.VULLIERME

JEAN VULLIERME

1=

FER A SOUDER
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<:> grand temps de la confier au premier train

du petit matin !

COTISATION 1991
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Si,par une coupable négligence ,vous n'avez
pas réglé votre cotisation 1991,il serait

= 100 F. AU TRESORIER

el deotedede s e dedole s el dede el ek
Si,chose extraordinaire mais toujours possible,

profitez des premiers beaux jours pour (enfin 1!)
prendre une sage décision !

= DOMINIQUE YBERT,B.P. 17 - 14530 LUC SUR MER
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LE WAGON CITERNE AVEG QUERITE DE J.CoRe

J'ai monté ce kit avec plaisir malgré quel-
ques difficultés.Je ne pense pas qu'il soit destiné
aux débutantsjen effet certaines soudures sont déli-
cates & réaliser si on ne veut pas empdter les dé-
tails de la photogravure.

Une belle rame de citernes tractée par ex. par une
140 K,celd aurait de la "gueule".Malheureusement
le colt global et le temps de montage... !

LE POUR ET LE CONTRE

#11 av. des Fréres Lumiére

N . i ﬁ59410 CHAMPAGNE AU MONT D'OR
vous n'8tes pas encore inscrit au CERCLE DU ZERO, =

Ce kit présente une particularité intéressante :
il permet le montage de 3 versions de la citerne.
Soit @

-citerne avec guérite,chissis dissymétrique,

-citerne avec plate-forme,serre-frein et dissy-

métrique,

—citerne avec chissis court,symétrique,sans gué-

rite ni P.F.

Ceci est trés intéressant car les pieces non utili-

sées peuvent compléter des réalisations personnelles.

Cette initiative est & conserver pour les kits fu-
turs.

La notice constituée d'une série de dessins axomé-
triques,est claire,mais un peu de texte serait sou-
haitable,car un 'Flou artistique" sur les dimensions
des piéces du chéssis et de la fixation de la ci-
terne,oblige & la réflexion et & des reprises de
pidces. (Plusieurs mm sur la fixation de la citerne)

La notice propose un calibre pour le montage du
chissis.Je ne 1'ai pas trouvé pratique pour les sou-
dures et j'ai préféré le montage traditionnel.

LE GUIDE
DU
ZERO

ATFEIL[I(E[R 418

93270 - SEVRAN
Tél. 78 35 42 66
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CET ESPACE Yous EST RESERVEf
- DEMANDEZ NOS CONDITIONS

KW-aZER@

7,rue Villebois-Mareuil

TéL.(1) 43 83 52 87
Piéces détachées

JAGQUES FONTAINE

Pour un kit qui se veut de qualité (et il s'en approche),
le chissis est simplifié;dommage ! Et le raccord entre
la conduite principale de freinage et la triple valve
n'est pas prévu !

La photogravure et la fonderie sont de bonne qualité,
mais le montage des sabots de frein -composés de 3 piéces
de photo-gravure- reléve de 1'acrobatie - ce n'est pas
sérieux.J.C.R. devrait les remplacer par de la fonderie.

Le dbme de la citerne est un peu trop simplifié.Les er-
reurs de gravure des bandes décors du chdssis n'ont pas
14 ’ 3 T4 hY ’ .

eté rectifiées dans la 2 eme série.

Vous commandez le kit avec des roues a rayons,J.C.R.
vous le livre avec des roues pleines.Et sans excuses !
Hauteur du boudin = 1 mm. Dimension interne = 29 mm.

UNE SUGGESTION

Si le prix ne vous géne pas,vous pouvez,du fait de la
conception du kit,monter un wagon plat avec sa guérite
(Voir la couverture d'H.d'0 n° 5) et utiliser la citerne
en décor sur...un quai de service.Ou en réservoir fuel
pour un dépbt de diésel.

JACQUES FONTAINE

RITTEGH SA

36 ch.du Vignoble

CH 1232 CONFIGNON

Tél. + 41 22 757 2037
Fax. + 41 22 757 4224
Dépositaire FULGUREX § LEMACO
SPECIALISTE voie-étroite § USA
Visites sur rendez-vous.

77730

jp!itfher

du { |hateau

dedededede e N ek

saacy-sur-marne |

sur notre catalogue
(envoi contre 10 limbres poste)

vous trouverez du

napn

beau (1]
d.‘[]" B.P. 11

L________) tél. (16-1) 60.23.72.68

529, chemin de Z’LMac
06740 CHATEALINELIF DE GRASSE
Draisine BILLARD type L

SKITS & TGU 001 - CC 6500
#BUGATTI - VOITURES PLM § SNCF :
FOURGONS- BOGIES- PTECES DETACHEES:

T  Wagons marchandises type S.E

Z Remorque messageries CFD

E Fiche technique et tar%f
contre enveloppe timbree

Boites de construction
Roues,Moto-réducteurs

ﬁ catalogue contre 10 timbres-poste
TIN PLATE O :

PIE
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ZERO - EGHELLE 1/43,8

TOUT LE MATERIEL

SMGF

PRODUCTION EN SERIE DE PLUS DE 20
TYPES DE WAGONS DE MARCHANDISES.

12 VERSIONS DES PLUS GRANDS RESEAUX
EURCPEENS

FS-SNCF-SMCB-988.CFF-DB8
EXCLUSIF @ oRuUE 88 TOMMES.

" YOKERILL,

VERSION : SNCF-FS

FABRICATION TOUT METAL.TAMPONS ET SUSPEN-
SION RESSORTS.FINITION BOIS.ESSIEUX NEM.
2 RAILS.ATTELAGES A VIS.MONTE ET PEINT.

EXPEDITION DANS TOUTE L'EUROPE PAR COLIS POSTAL. ?
PAIEMENT PAR VIREMENT BANCAIRE APRES RECEPTION DE LA MARCHANDISE. x
DEMANDEZ-NOUS DES RENSEIGNEMENTS : PRIX,PHOTOS !

Tel.1999 121 542932 o parle franeals |

GolFa  dl STUARDI ALDO - WIA PETRARGA § - 10060 ROLETTO (VO) ITALIE

COMPAGNIE D'ORLEANS

( —— ] ‘.L_______ x I — "
e ———8— —

s —— —— : o . |4
- — RN

1 Sl L _sse NS
— | . ‘\\\; [§»
%g ! P
\_r': —] :‘ \\ ﬂ

: [ \
9 J q . )
e — _l‘.  — —

a4 /7 P 1t 1y \ B 0 o I S - ey i W i o
< -_1 ! i% 3 *TE§E°‘ ;r(**

B o X :q.

| — . X i rh

==\ [— ! >  |vE

=) T e {Lmu]." Int " 8§80 S

:i‘ ' ’ ° -(»

\ :

y 1

— Compagnie d'Orléans. — Fourgon de téte avee cabineis=.

HISTOIRE D'O N° 37 AVURIL 1991 PAGE 28

AU FIL DU

MOU@GEL

MOUGEL (Chemin de 1'Ubac.06740 CHATEAUNEUF DE GRASSE) X
propose en laiton photogravé : x
-une rambarde type PO Corréze,sous la réf. 6505 (20
montants + fil laiton,soit 2 x 16 m - 37 cm en 0)
-une rambarde Sud-France,réf. 6506 (2 x 14 m) ¥
-une cl8ture chataignier refendu,réf. 6507 H.:1 m
et 2 x 6,50 m)

*

Et,en métal blanc :une cl8ture béton,réf. 6508

nnnnn Jededode de v oo e oo e v ok e de ek

BRUNO M@RET

BRUNO MORET (11a rue J,Guillonneau,14100 LISIEUX)

propose (entre autres) : ¥

- des arbres hyper-réalistes en HO (pour les lointainsi
en 0).

- des bAtiments en O par éléments séparés (fagades,
portes et femétres en sérigraphie... X
des plaques de toiture en tuiles mécanigues, X

- des cheminées...

Demander "Le Régulateur n ,périodique complément

du catalogue. X

[s] 1"

.....................................................
,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,

ATELIER 43 ANDRE FAURIE

ATELIER 43 (11 ave.des F.Lumieére,69410 CHAMPAGNE) a
terminé le set de pieces de fonderie pour le wagon
STEF réalisé par ANDRE FAURE (87310 St.LAURENT/
GORRE. (Voir H.d'0 n) 36 page 26)

......................................
\\\\\\\\\

R@ERT [L.AD@)R@E

ROBERT LABORDE,7 allée des Vergnes-64800 ANGLET
PROPOSE ¢
- Coques résine BB 9200 et diésel 67000,chaque :
450 F + 20 F port.
- Décor flanc bogie résime : 25 F piece.
- Flanc de bogie suspendu en bronze pour X 2200 :
100 F piece.
AUTRES PROJETS A L'ETUDE.

e e e e e e e e e
AGORA MODELISME 91

Le CLUB FERROVIAIRE GRANGEOIS organise les 28/29 sep- f
tembre & 1'AGORA (avenue Georges Clemenceau) les PRE- i
MIERES RENCONTRES REGIONALES de la maquette et du mo- E
dele réduit. i

Situé,en effet,a 100 km de Lyon,de Saint-Etienne,de
Grenoble et Avignon,GRANGES-LES-VALENCE (ville limi-
trophe de Valence 26) sera pendant ces deux jours un

RAIL

LE FANTOME DE L'O (PAIERA ?)

ACTE 2 LAVIE APRESLA VIE

Méme si vous n'avez pas lu le livre du Dr. RAYMOND

MoDY (LA VIE APRES LA VIE ),nmi vu le film "L'EXPERIENCE
INTERDITE" ,vous connaissez peu ou prou ces récits de
"morts cliniques" ayant effectué un aller-retour vers
1'au-dela.

Aprés sa mort PIERRE DESCROIX ne semble avoir
rencontré ni "Archange de lumiére" ni "musique cé-
leste";mais plus prosaiguement JEHAN HUBERT LAVIE,
le spirituel chef de rubrique - non pas au
"JOURNAL OF AMERICAN MEDICAL ASSOCIATION" - mais
a LOCO-REVUE,une trés respectable et trés connue pu-
blication sur le modélisme ferroviaire,éditée a
AURAY ( France).

En effet,un reportage de J.H.Lavie sur 'FRANCE-MINIA-
TURE : LE REVE DES GEANTS",nous révéle la rencontre
de ce journaliste avec ... Pierre Descroix,qui ...

"a congu un TGV Sud-Est,un TGV Atlantique,des voi-
tures Corail... " (LOCO-REVUE n° 534,féurier 91).

Ainsi Pierre Descroix est sorti indemne d'une
" NEAR DEATH EXPERIENCE " et nous voild rassurés.
Mais ne criez pas "MERCI LAVIE !",BERTRAND BLIER 1'a
déja fait dans son dernier film-choc!

JUSUSOSORONS

\:xﬂ EXTRATT OF LA "LETTRE DE LA VIE DES TRAINS"

BRUITS DE COULOIR : (16/2/1991)

"Un certain Monsieur DESCROIX,habitant  actuelle-
"ment 20 rue du Four,a CHOISY-LE-ROI (94600),sévi-
"rait depuis maintenant de nombreuses années dans
"le monde du "petit train" en "empruntant" du
"matériel & des fournisseurs pour "les réparer" ou
"en échange de ce qu'il aurait déposé.Il lui arri-
"yerait aussi de passer des commandes mais "d'ou-
"blier" d'en faire le réglement.Aux derniéres nou-
"yelles,il semblerait que les TREFILERIES DES VOGES
"en soit pour guelques dizaines de milliers de francs
"(NDLR : il lui serait arrivé aussi de se présenter
"avec des "cartes" comme = MAQUETTES-SERVICES,
"SEMAPHORE ,etc. Attention donc,car pour avoir déja
"eu 1'occasion de rencontrer ce personnage,nous
"pouvons dire qu'il sait "embobiner" ses interlo-

"teurs.es)e..
Fedekkdkk

E Le rédacteur en chef de LUT n'avait pas dii recevoir,
? au 16/2, le faire-part de déceés de M.Pierre Descroix !

JACQUES ARCHAMBAULT

haut lieu de rencontres pour tous les amateurs de
modélisme du Sud-Est.Exposition,mais aussi animation
avec réseaux ferroviaires...et dioramas .

Grande bourse aux jouets,modéles réduits etc.
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AU FIL DU RAIL

FORQUENOT ARGESPUR O 91

Nous espérons pouvoir donner dans le prochain n° Assemblée Générale de 1'ARGESPUR 0 (1'Association Allemande
d'H.d'0 des nouvelles du programme FORQUENOT de % des Amateurs du Zéro) aura lieu du S au 12 mai 1991
JOHN BOYLE. £3 1'hdtel ALPIN NOVA - SCHONRIED GSTAAATD (SUISSE).
Inscriptions pour kits et machines montées
aupres de J.F.PICHON,CERCLE DU ZERO,68 rue du Gl 3¢

Leclerc,95210 St.GRATIEN w< EXPOMETRIQUE 91
o dededtdeddddodedodedodo o et b et de e e e et e e e e e e ‘<BDNNE NOUVELLE !
TELETRAIN

gzLe GEMM organisera son exposition annuelle EXPOMETRIQUE 91
Télétrain,S rue Gounod.67550 VENDENHEIM. %en fin d'année,a PARIS.

Nous avons eu connaissance d'un drame dans la fa-
mille HEILLY.
Mr.Heilly se trouve -et vraisemblablement pour

¥ Nous en reparlerons.

longtemps- dans 1'incapacité de gérer TELETRAIN. ” PETITES ANNONCES
Nous ignorons,pour le moment,le devenir de cette *
firme. ‘ (Gratuites pour les abonnés)
CRIRRFTS AT hdodkdedkded ke ko bhhhohthidhht E - Vends autorail pICASSO FULGUREX.
RITTECH SA BOSQ LUCIEN . Tél. 28 63 35 13 (apres 18 h.)

RITTECH SA ,chemin du Vignoble - CH . 1232

e e e s o oo e s o oo o e o oo e e o o oo o Fe ok

CONF TGNGON
I1 y a quelques années nous avions eu 1l'occasion

de monter un kit de couvert a biére de cette fir-jf < Recherche : plans,photos,détails chadssis (forme,dessins)
me.Un modéle trés beau,trés fin.S'il ne reste ;; des wagons-voitures modernisés a deux essieux Sud-Ouest
plus aujourd'hui de kits de ce wagon,on peut se ﬁf type B6 tF et B6 t ayant pris,aprés transformation 1'in-
procurer le modéle prét a rouler. jf dice B6 g (al) B6 g (a 1 z).Tout document avec adresse
Demander le catalogue qui offre un beau choix en X expéditeur (surprise réservée)
0,0m,0n3. (Modeles préts a rouler,kits et piéces é; GUYET MARC.Les Saige Formanoir,T8 Appt.862
détachées) 33600 PESSAC

KIT ZERO Locomotive Diesel C-61000 et Truck TC-61100

7, rue Villebois-Mareuil Sortie du deuxiéme set
F-93270 SEVRAN 2-C-01 : 1280,00 Frs, 2-0-02 : 1005,00 Frs.

ATELIER DU CHATEAU D’0

NORMES C.S.

LOCOTRACTEUR Y 7100

f LAITON ET METAL MOULE. < N
\; P\??OR
20 Y .
S
por*

(2 OU 3 RAILS)

S

“{“‘\ KIT COMPLET :

1500 F
PRET A ROULER : 2500 F

CATALOGUE CONTRE 10 TIMBRES A 2,30 F  Tél. (1) 60.23.72.68

B.P. 11 - 77730 SAACY-sur-MARNE ¥
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VOITURES PLM

J'ai opté pour 1'orientation de ces essieux en m'
inspirant du systéme MARKLIN échelle I.Je dis en
m'inspirant seulement :en Marklin 1'attelage rigide
et solidaire oriente les essieuxjici c'est le dé-
placement latéral de 1l'ensemble du support d'essieu
médian qui oriente,par 1'intermédiaire de bielles,
les supports d'essieux extrémes.

Ces bielles sont cachées entre le plancher du chis-
sis BROCARD et le plancher de caisse sur lequel se
monte 1'intérieur aménagé.

D'autre part,par le déplacement complet du support
disparait le probléme du faux essieu non aligné
dans 1'axe de la boite fixe,solidaire des longerons
du chéssis et des patins de freins qui ne peuvent
suivre le déplacement de la roue.

Pour permettre le déplacement internme du support
j'ai sur-écarté les profilés des longerons de chis-
sis de 2,5 mm de chaque cdté,soit 49 mm entre eux
au lieu de 44 mm prévus au montage. Résultat la
voiture passe sur R : 1,35 m en douceur.Mais il
n'est pas prudent,tout de méme,d'atteler a tampons
serrés.

Par suite du déplacement latéral et direction-
nel de ces trois supports d'essieux,je n'ai pu mon-
ter complétement la timonerie de frein;mais les
organes essentiels y sont : cylindre,réservoir d'
air,boite d'accus,boitier de raccordement de con-
nexions électriques avec la dynamo,dont j'ai sim-
plifié le montage sur son support.

Sur la traverse de tamponnement sont rapportés les
pieces moulées en cire perdue.lLes tampons modéle
long du PLM ont le fOt étroit;j'ai logé les res-
sorts a 1'extérieur,c'est-a-dire a 1'intérieur du
chéssis,contre une butée dans laquelle coulisse
la tige prolongée du plateau de fampon. (voir pho-
to ci-contre)

A SUIVRE

PHOTOS ROGER BERSOT

RISTOIRE D'O
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ROGER BERSOT

(VOIR N° 35 § 36)
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