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Et si,a tel congrés,on parle d'un nombre impression- Jacques Archambault
nant de dioramas,n'a-t-on pas tendance a confondre
quantité et qualité ? (Nota : je n'ai rien contre "les bourgeois" !
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CDG - les principaux développements durant le Plan 90-94
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&n 1994, pew apmés Le Turnel sous la Mlanche, ba nouelle gare TGV awnina ses rails & i ‘

quarante inains journaliens en Liaison avec Les grandes villes de France, et Buelles, L’interconnexion & CDG - La gare TGV - RER - Coupe Ouest-Est

Lordnes, uuis Cologne et Amstendam, Ainsi, sun cetite plate-fomme capable ¢ temme de nece- ,

voin quelgue 80 millions de rassagens/an, ce ” Technopdle ” qui attine la ” Hight-Tech ”
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DOCUMENTATION AEROPORTS DE PARIS

” o b B Quals RER Gare TGV

Le 9 octobre 1987,le Gouvernement étant dans 1'axe longitudinal des aérogares),et d'autre

décidait la réalisation d'une li- part & prolonger le RER vers le Sud,en rejoignant le 3

gne nouvelle d'interconnexion,con- méme tunnel que celui du TGV et en implantant les quais : Le TGV a CDG - gare et hétel - coupe Nord-Sud
tournant Paris par 1'Est,reliant  parallélement et au méme niveau que ceux du TGV. , ‘

les TGV Sud-Est,Atlantique et

Hatel

Nord et desservant CDG Cette disposition comporte un avantage majeur pour la : - - e B2 mull
La décision de placer l;oissy au desserte de 1'aéroport par les transports en commun. } —t > , F;l = e
coeur du réseau répondait 3 trois En effet,les passagers du RER arriveront directement : ol L AL B — - s alfly
, . ) dans les aérogares,sans rupture de charge.On peut pen- , | i [ ] ‘ [ } ‘ } =l |
preoccupations : 712 . A oz , i : Niveau RER - ST af ;
* donner & 1'aéroport CDG le maximum d'atouts dans la  Sof 9ue cet element contribuera & developper ce mode : R f i
compétition entre les abroports europbenss de transport aujourd'hui beaucoup moins utilisé 3 ; ! |
? Paris que dans tous les autres aéroports européens. ' T =y e ) Niveau RER - TGV || || | _ | N
* procurer aux usagers la souplesse d'utilisation du D'autant plus qu'un systéme de transfert automatique — - o S ¥ ' l = l I I H 5
réseau TGV résultant de 1'installation & Roissy de la (ST) entre les deux gares RER et CDG 1 pourra &tre ' 3 ’ ‘ l ! , d L F
7 oute de rvice
gare principale de correspondance et d'interconnexion utilisé entre les diverses aérogares de CDG.I1 est ‘ ) °
du TGV ; en effet indispensable de relier CDG 1 par un sys- Futurs temps de trajet entre les centres villes des villes européennes* DOCUMENTATION ADP
‘ A s . s . téme moderne assurant aux passagers une qualité de '
* 1 1 -
. creer,grace a la t‘:oncentratwn'a C0G d unhreseau d service équivalente a celle de CDG 2 - 3. : Air Train TGV TGV**
infrastructure tout & fait exceptionnel,un pdle d'ac- ' .
tivité tertiaire de rayonnement international. Les liaisons TGV et RER pourront se faire quai a quai, Paris - Londres 210 mn 390 mn 180 mn 220 mn
Al ite d Yy e ce . ou du moins par des franchissements au méme plan. ’ Londres - Bruxelles 200 mn 330 mn 155 mn 195 mn
| 1a:suite de cette décision,il convenait d'organiser ‘ ) . | Paris - Bruxelles 165 mn 180 mn 80 mn 120 mn
~ les installations correspondantes & COG de maniére & A noter que la gare TGV comportera 6 voies dont 4 a f Paris - Amsterdam 185 mn 320 mn 240 mn 280 mn
fournir la meillelre qualité de service & 1'ensemble quai. ' Paris - Cologne 190 mn 330 mn . 180mn 220 mn
~ des passagers concernés.Aprés de trés longues études ~ s b N M ez 1 ; ‘ Paris - Lyon 180 mn - 120 mn 160 mn
et discussions,ADP a imaginé une solution nouvelle L? colit 1-:otal ?L,j ?ro:j?t’a ! 1nter[J-:jeur Zgolmimpnii Paris - Milan 215 mn 485 mn 330 mn .370 mn
~ qui recueille 1'accord unanime d'Air France,de la aeronauthue,zsel?ve =18 ?GUF »dont I Londres - Glasgow 180 mn 310 mn - B
ChEE s paz du RER et 1 325 MF pour le . ' )
SNCF i :
et de différents partenaires consultés. ) : \ (Sources : The Avmark Aviation Economist. Feb 89 & Community of European Railways. Jan 89)
Otte sblution consi ' N . (Extrait du PLAN QUINQUENNAL 90/94 d'AEROPORTS DE PARIS) , o ) ] ) '
LU iste,d'une part a localiser la P , A noter que, dans ce tableau, les temps de trajet n'indiquent que la durée passée dans le train ou le TGV alors que pour I'avion, au temps de vol ont été ajoutés
gate TGV entre CDG 2 . : . les temps de trajet aéroport-centre ville et les délais moyens d'enregistrement et de récupération des bagages.
et CDG 3 (le centre des Quais ! ** Chiffres TGV + temps de trajet 4 la gare estimé & un minimum de 20 mn x 2
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UNE TELECOMMANDE INHABITUELLE

PHOTO 1 ' orgniste o son clavien

I1 faut dire que JEAN-LUC LEGUILLIER est un spé-
cialiste des P.R.S.,des vrais,ceux employés par la
SNCF. I1 a en effet travaillé & la maintenance du
PRS de PARIS-NORD et & la direction générale SNCF
(Direction de 1'Equipement),dans un bureau d'étu-
des de la signalisation.

Ne vous étonnez donc pas s'il a adopté,pour faire
rouler ses rames,une copie conforme du grand che-
min de fer !

Actuellement son réseau recoit des rames modernes
voyageurs et marchandises,tractées par des machines
électriques (CC et BB), et des machines diésel (

BB 63000 et 67000).

[] . . . P
L'alimentation en courant des machines,prévue ini-
tialement par caténaire avec rails non isolés,est

pour 1'instant,réalisée par plotssmais 1'étude de
la caténaire se poursuit.

Le réseau est divisé en cantons protégés par bloc
-systeéme classique,et la commande se fait depuis
le PRS par 1'établissement d'itinéraires & tracé
ponctuel,avec destruction automatique,ou a tracé
permanent.

~ PHOTOS JACQUES ARCHAMBAULT

HISTOIRE D'O

JEAN-LUG LEGUILLIER

REPORTAGE JEAN-CLAUDE RAGOT

Seule différence avec le "grand chemin de fer" il n'y
a pas de conducteur dans les machines et il faut une
télécommande. .

La il fallait innover.Vous allez voir que la méthode
adoptée est trés attractive.

VOYONS-EN LE PRINCIPE :

La voie est alimentée en permanence par un courant
alternatif 24 volts 50 Hertz.lLe gros avantage du cou-
rant alternatif est qu'il n'y a pas d'encrassement.

Lorsque les feux sont au rouge seule la partie positi-
ve de l'alternance est sur la voie.Elle est donc Tegue
dans les locomotives. Elle sert a 1l'alimentation de
1'électronique et & 1'éclairage mais ne va pas jusqu'
aux moteurs. Elle est redressée,filtrée et réqulée.

On a donc,en permanence dans les machines,un courant
continu disponible.

VOYONS MAINTENANT L'ALIMENTATION AUX MOTEURS

.
On donne 1'ordre de départ en mettant le feu au vert
(voie libre). Cette fonction envoie la partie négative
de 1'alternance. Elle sert & la télécommande. En la
hachant & une fréquence de 1000 Hz environ,on donne
1'ordre de marche "ralenti".

N° 36 FEVRIER 1991 PAGE 6

PHOTO 2

En effet,l'électronique de réception sur les ma-
chines sélectionne les formes d'ondes recues,donc
les ordres,par l'intermédiaire de relais et de
condensateurs.

Les relais ont chacun une fonction déterminée.
VOYONS COMMENT SE PASSE LE DEMARRAGE

Le relais commandé provoque la décharge d'un con-
densateur commandant un transistor qui laisse pas-
ser le courant continu disponible vers les moteurs.
La valeur du condensateur détermine le temps de

7 . ' 7 7 .
montee en tension,donc 1'accélération.

Par un autre relais on donne la fonction "ralenti

lorsque le feu rencontré est jaune.

Par un autre relais on peut donner une fonction
branchant les moteurs de traction en parallele au
lieu de série-paralléle.

Par un autre relais le processus de manoeuvre au-
tomatique permet de refouler a vitesse trés ralen—

PROTO 2 ¢ La jassenelle " Dépants”

UNE TELECOMMANDE INHABITUELLE

=i

tie n'importe quelle longueur de rame.

%

Les mécaniques sont,bien slr,d la hauteur,car les per-
formances sont spectaculaires. Ainsi le Capitole roule
a 200 Km/h. & 1'échelle.Le matériel est sérieusement
lesté et une‘rame dépasse allégrement les 10 kg.

Le roulement est excellent car les essieux,les boites
d'essieux et méme les bogies sont revus et corrigés.

Tous les moteurs de traction sont des PHILIPS de 1 watt
efficace (moteurs de lecteurs de cassettes). Un moteur
par essieu avec transmission individuelle.

C'est souple,efficace et fiable.

Les photos donnent un apercu de'l'installation. Il y a
encore de la voie & poser et un dépdt avec pont tournant
est préuvu. Puis la caténaire. '
Le parc est également plein de projets,et certaines par-
ties du réseau recevront,par la suite,une décoration
digne de la télécommande.

JEAN-LUC LEGUILLIER nous a promis de nous tenir au cou-

rant.C'est donc avec beaucoup de plaisir que nous conti-
nuerons ce reportage.
’ JEAN-CLAUDE RAGOT
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LE RESEAU
JEAN-LUC LEGUILLIER

PROTO 5
. L’ J '; f7 e
| (Ll sun une 67000 LIMA)
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T = temporisateur

R = rupteur

arrét
A = ralenti
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ROUES

FROTTEUR

MOTEURS

ZERO - EGHELLE 1/48,8

TOUT LE MATERIEL
SHCE

PRODUCTION EN SERIE DE PLUS DE 20
TYPES DE WAGONS DE MARCHANDISES.

12 VERSIONS DES PLUS GRANDS RESEAUX
EUROPEENS

FS@I@FM@?@%QC?F%
HExcLUSIF : erue s ToMMES.

YOUERILL, VERSION : SNCF-FS

FABRICATION TOUT METAL.TAMPONS ET SUSPEN-
SION RESSORTS.FINITION BOIS.ESSIEUX NEM.
2 RAILS.ATTELAGES A VIS.MONTE ET PEINT.
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? EXPEDITION DANS TOUTE L'EUROPE PAR COLIS POSTAL.
::, PAIEMENT PAR VIREMENT BANCAIRE APRES RECEPTION DE LA MARCHANDISE.
X

Fedededededededek

DEMANDEZ-NOUS DES RENSEIGNEMENTS PRIX,PHOTDS...I
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Tel.1989 121 542882 ga parle franeals

GALF. d STUARDI ALDO - VIA PEYRARGA § - 10060 ROLETTO (T0) ITALIE

odéles réduitys

OUGEL HO-HOm-0.0m

DRAISINE BILLARD type L
Voies Normale et Métrique

Cette draisine "caisse étroite" des Ets BILLARD et CHATENAY (1925) a circulé sur de
nombreux réseaux dans les 2 écartements et circule encore pour les CFTA et les
réseaux touristiques.

De nombreuses versions de caisses ont existé : ENTRETIEN tres dépouiliée, partie
haute de la caisse en toiles roulées sur les montants, et INSPECTION largement vitrée
en partie supérieure de caisse, la partie inférieure étant habilée de bois, de méme la
décoration et les immatriculations ont été trés variées.

PO en voie normale e RB en voie métrique puis normale ® SE Gironde en voie normale ¢
Vosges © CFE - Réseau du Centre (Allier, Cher ...) ¢ CFBS (Baie de Somme) en voie
métrique ® CFR (ex POC) en voie métrique ....

MAQUETTES A CONSTRUIRE

HO réf. DR10:480F <«  HOm réf. DR20:480 F
O & DR40:665F <« Om réf. DR30:665 F

Existent en non motorisées (nous consulter)
+Port: 30F

NOUVELL
UVEAUTE disponjp,. )

Caractéristiques du modéle réduit :

Caisse et chéssis en laiton photodécoupé
Entrainement primaire par pignons droits module 0,5
Entrainement secondaire par vis sans fin module 0,3
Moteur 12V CC - 2 rails

Roues laiton nickelé - prise de courant sur les 4 roues

ATELIER MSA -
it St

CATALOGUE et TARIF : 20 F en timbres - TARIF uniquement contre env. timbrée.

modeles réduits MOUGEL Chemin de I'Ubac, 06740 CHATEAUNEUF-DE-GHASSE
S.AR.L. au capital de 80 000 F R.C. Grasse B 314813155 FRANGE
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CARAGCTERISTIQUES DES 240

LOCO A VAPEUR,COMPOUND A 4 CYLINDRES

.. a N
%ﬂm : 16 h@g ' > A HAUTE SURCHAUFFE ET DISTRIBUTION
PAR SOUPAPES . )
. \_A— 240 A 701 & T2
’ : l[ Transformation atelier de Tours
1 : f Effort de traction S.E. 27068 kgf
1o . Puissance a la jante 4 000 ch
' 1 Vitesse limite 120 km/h
P S, . L PR [ . e I Masse totale en ordre ‘
de marche 109,040 t.
'"*--—~.u.u..~ CYLINDRE HP |} CYLINDRE BP Masse adhérente 76,400 t
- "“1 Masse par essieu moteur 19,100 t.
Rayon mini d'inscription 125 m
SRR { Echappement Kylchap
: 1 Réchauffeur ACFI
4 @ cylindres BP 640 mm
% Course des pistons BP 650 mm
.;, @ cylindres HP 440 mm
§ Course des pistons HP 650 mm
LB Surface de grille 3,76 m2
-pooe . Surface de chauffe 212,77 m2
: ' v : g Surface de surchauffe 68,08 m2
' e 4 ’
i b ' @ roues motrices 1,850 m
. L] R
POIDS TOTAL EN ORDRE DE MARCHE DE LA LOCOMOTIVE ET DU TENDER : 136,350 T TENDER 26 A

POIDS ADHERENT & 52,305 T
Constructeur (transformation) Ateliers du PO

Masse a vide 23,450 t

(Ces tenders provienment de la transformation des tenders
de 20 m3 éguipant les Pacific du PO)
(VOIR H.D'O N° 34 page 2)

Y " \
H 1
g PO, 1932, 240 N°4701 i f
1 ! (ex 231 N° 4521 ) R A N
| transf{. A.Chapelon. T N T [ 28gres tubes w1254 133avec
Dpetuds twbes & 40,45
\
1
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1
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CYLINDRE HP 1
.- — . . ;
e ¢ > > o odi) ©  oummy 7
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0
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. ‘ ) S ' Spetits tubes I 7 \\Q
gy o ] pelits tubes [isses——"8/tubes Serve
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L@N@UTUDHNALE DES 4702-4712 (TRANSFORMATION 1934) poioé TOTAL EN ORDRE DE MARCHE DE LA LOCOMOTIVE ET DU TENDER : 166,490 T
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Aprés assemblage des longerans exécuter les deux
faces,avant et arriére des cylindres,et le support
arriére des glissiéres,en une seule piece pour fa-
ciliter les découpes et le montage en encastrement
sur le chissis,renforgant ainsi la rigidité de 1'
ensemble.

BLOCS-CYLINDRES : un tube de 4 x 2 longueur 29 mm,
introduit au travers des faces et soudé,permettra
le montage du fourreau (F)jtube 2 x 1 sur la face
avant ultérieurement.

Sur la face arriére une rondelle épaisseur 2 mm
@ 13,encochée pour recevoir les deux glissiéres,
dessin (G).

A SUIVRE

240 A

HENRI ARNAUD

(VOIR H.d'0 n° 34 et 35)

Réaliser le creux (H) par la confection de 2 piéces (B)
et (E),plus une rondelle @ 7 sur (E),et percée & 1 mm. E
On peut,ensuite,mettre en place 1'enveloppe en 3/10.

SUPPORT ARRIERE DES GLISSIERES : faire le petit pliage
(P),encastrer et souder sur le chassis.Pour les glissiéréé
Jje préconise le maillechort.

La glissiére supérieure deura tout de suite recevoir 19'4
support-glissiére du tiroir (S).

Un montage rectiligne des glissiéres sera exécuté en se
servant d'une tige de @ 2 introduite dans le tube (T),
munie d'une piéce aux formes de la future crosse servant
de gabarit (M).L'entretoise (N) sera posée plus tard,
aprés : montage définitif de la distribution.

Les pigces (U) et (V) doivent &tre mises en place.

HENRI ARNAUD

. PRUREIN) S e e o o ol sl oo o e alo oo ol o b do oo ot
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*Dans la revue "LE TRAIN" n° 32
%de décembre 1990,0n pourra lire
favec profit,l'excellent repor-
¥tage sur les 240 P de JEAN-PAUL
:GEAI,avec de nombreuses photos
(en particulier la 240 4703 PO,

vue sur le c6té droit).
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. - \‘4'-'--1 ™ " Poun cewx qui mennent Le train en manche, accordons quelgues balises :
N —rmal
L L-5|J ) @*—‘ Ll ‘ E - Fénien 1830 - La romantique pidce "HERNVANI” de VICTOR A0, déclenche un
e = 5707 g & beau chaut, @ Lo Combdie Francaise,entre des "ACIENS et Les UDERNES”.
¥ Ll L= fa— -~ , o . . . . ,
. = | [ T’C‘ —M7990—}M1wjetmnmuuumom(ﬁ’a&mdatwnwmd
. ‘ Lo choix entne moteuns classiques et moteuns A technologie de pointe !)
. divise La France en deux GLocs, ANCIENS et MODERNES , encore une fois.
. - Fénien 1991 - Le nble d’HISTOIRE D'0 est-il de divisen ? Bah ! L4
. Laut bien s amusen.EL coment informen sans débats ? Tout Le monde peut
. venin 4" assecin @ fa table ronde. Seule et incontounable condition ¢
que tout se dise dans fa fonne humeun et ¥ anitié,
AL SUTVANT ! ’
. ’ Anchambalit
s I~ | Juciuues
i »
e <
S. q
': 3 E .:‘k‘k*‘k‘k‘k7'?7'\‘7'»’7'\‘7‘-‘7'\‘7'67'\"k7':7'::':*7':*7'(7‘:*7’{7’(7'\‘*7'\‘***7'?7‘\‘**‘k*‘k‘k*****‘k*7'#*7‘:7‘:7‘:7'\‘7'\‘*7“"k7":7’:7'(7'?*7'?)':7':7':7‘:7’:**7’:*7’(7‘:7‘{***7’(}'{**************************.
i - ANDRE FAURE BERNARD QUINOT }
x ‘ b Tk ‘ %
sl ¥Un petit mot sur cette polémique sur les mo- XX A PROPOS DE CONTACTS ... g
X teurs et 1'alimentation,qui n'apporte rien C X x
% de concret et risque de désorienter les nou- A 1'extérieur,le systéme des plots et skis est ex- 31:5
veaux qui s'intéressent a cette belle échel- ki cellent,car la petite surface des plots est nettoyée I
; ¥ le. %% dés le premier passage.Mais il faut,quand méme,assu- 3:#:
c B Sa Pour moi,le ZERO doit se démarquer du HO en : rer le retour du courant par le contact rail/roues. I
Z , % E #plus de 1l'échelle et des détails,par 1l'alim- %% Les inconditionnels du systéme & 3 e rail (ou plots) “i
R - ~ N ) v % entation et la prise de courant. %% disent que toute la rame contribue & la mise & la X
' [ K I 4 =%
E! o % . oy . . o
- = o 1y ' #L'alimentation - pourquoi 20 volts ? Je l'ai % masse. Il ne faut pas le (':r01re la lJ..alson elec 3‘:
;P —1 T w1 = s — & PN , . %% trique par les attelages n'est pas suffisante et les %
T 5 "3 ; < adopte des mes débuts,il y a 35 ans.Les pe- 4 . , %
~3 0 | o . X, N ¥% essieux des wagons ne sont pas assez chargés.Seules,
o 0 4 0 % tites chutes de tension sont sans effet et X3 . . . : %
N\Y =g % o x4k - k0 . . %% en fait,contribuent efficacement,les roues motrices ey
g ° 2] “le— i 1'on a une grande puissance de traction o . N s *
N 5 3 z 0 x® . *% des locomotives,a cause de la charge par essieu et *
\n Q N R = 3 o , % gréce aux moteurs FOURNEREAU dont je reste %3 des mini-alissements qui les polissent I
—w‘r—'ﬁ'—‘l!j \8- U;‘—%%- o - g — « — % jusqu'a preuve du contraire,partisan. k% d . P ’ E
- % -L\, % | L N ‘ % Je crois qu'il ne faut pas comparer ceux J'insiste beaucoup sur le fait qu'il faut des ban- X
— T.,J_ ¥ ; ;
] N - R /4 g' % qui exploitent sur de petites étagéres (Vous, i dages en acier et qu'il existe une sorte de charge ;::E
¥ L % Sy "é TS x % e pense.*) et ceux qui ont de grands rése- critigue aux alentours de 0,8 - 1,0 kg par essieu. iy
e pem— r o= S :S - ¥ aux. Je peux assurer que 1l'amateur qui ne respecterait 3:4;
§ %\ g J = ¥ La prise de courant - je préfére caténaires £f Pas ces conditions,pour une circulation & 1'extérieur ;
. ® & _,(_z_l_j » g\ ¥ ou plots parce que l'on évite d'isoler les k% irait au devant de déceptions. D'ailleurs la lecture E
p \ : o o . V& a 7 @ ¥ essieux.Pourquoi s'emb&ter ainsi ? sans par- 1% d'Histoire d'O,semble bien indiguer que ce probléme
J ’ - 1 ' % ler du ciblage,des aiguillages et boucles ” des conatcts roue/rail est le souci majeur des pos- {
A ¥ % de retournement,et,en plus,ce n'est pas réel I sesseurs de réseaux extérieurs. ,5;
g ) h , y - I B ) ’ % - les plots non plus, mais c'est une trans- § g
_L - —=py - - = -—m*’ - " — am— ] :'f”““,,,,,,,‘,,‘ """" ,,("'2‘ """"""""""""""""""""""""""""""""""" ;“:
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ANDRE FAURE * ¥

position élégante du 3 &me rail et c'est <X

. trés discret.
Caténaires ou plots ne demandent pas plus
de travail et ga marche impeccablement,quel
-que soit 1'état des rails.

Je m'apergois d'ailleurs,au fur et a me-.
sure que je visite des réseaux,qu'en deux
rails,les amateurs sont dégus,mais 1'avou-
ent difficilement. '

Pour l'usure et le piquage des roues je
n'ai jamais rien remarqué de dramatique.
Beaucoup de mes locos ont 2 000 kmimais
le montage est solide et les locos lourdes
mais voici,peut-8tre,un nouveau probléme,

Kk ke dolnldnb e ke ek

S e skt ote
WK

w

Voici mon point de vue, je fais partie des
ANCIENS,mais je reste fidéle au choix de
mes débuts et ne regrette rien,car dans les
deux domaines "alimentation" et "traction"
je n'ai eu que de grandes satisfactions.

ANDRE FAURE

S e e deddese e e s sl ottt e el s el ottt s de s sl etttk

ol okl otk ok ok

BERNARD GUINOT

En effet,dés qu'il y a mauvais contact,il se crée de
petites étincelles qui piquent les roues et les rails
et les rendent parfaitement isolés. A cet égard,les
roues en bronze sont particuliérement désastreuses,
car elles sont plus ou moins poreuses et la crasse s'
y incruste.

Je suis convaincu que,dans les conditions que je
préconise,le 2-rails doit fonctionner impeccablement
3 1'extérieur. Si j'utilise des plots,c'est pour des
raisons historiques.Je n'ai pas évalué les avantages
et les inconvénients des deux systémes,mais si c'é-
tait & refaire, je serais sans doute tenté par le 2-
rails !

Par contre, je crois que je garderais mes 24 V alter-
natifs & cause des facilités qu'ils procurent : tran
-sformateurs puissants ,économiques et isolés (en-
core un point important pour 1'extérieur : pas de
point commun avec le secteur).

BERNARD GUINOT

oir 1'opinion de Bernard Guinot sur les moteurs,page 21
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Je viens,d la lecture des compte-rendus de

la "Bataille d'Hernani",d'apprendre bien des
choses sur moi-méme,dont je ne me doutais
point.

Ainsi donc, je suis un HOiste ! Pourquoi pas ?
D'ailleurs,comment pourrais-je &tre HOiste
puisque,de surcroit, je suis un modéliste ‘non
pratiquant ! Si mes souvenirs sont bons,j'ai
du contracter cette étrange maladie en 1963,a
Lucerne,assistant & une réunion du Comité Te-
chnigue du MOROP.

Toujours d'aprés mes souvenirs,il me semble
que c'est en 1982,c'est-a-dire bien aprés 1'
apparition de la production industrielle en
zéro 12 V de Lima,Rivarossi,Pola-Maxi,Fulgqu-
rex et bien d'autres,que le Comité Technique
édita la NEM 630,Traction & Courant Continu.

Et que dit cette norme précisément ? On y
1it qu'a partir de 32 mm la tension nominale
d'alimentation des engins moteurs est de 16 V

CE QUE LA BATAILLE D'HERNANI NOUS REVELE

CLAUDE @QRAINGE

Notons encore qu'au dernier congrés MOROP d'Amsterdam
la FFMF avait trois délégués au Comité Technique,dont
deux sont au Bureau du Cercle du Zéro,et que la décisi-
on a été prise de poursuivre la normalisation de normes
de roulement fines,en commengant par le Zéro.

Le prochain congrés MOROP aura lieu du 15 au 21/9,a
Nantes.J'invite vivement & y participer.

Pour ce qui est du choix de la tension,une bonne solu--
tion est d'avoir une alimentation avec un voltmétre.
Pour ma part je peux ajuster un potentiométre de fuite
sur une alimentation électronique bien au-deld de 24 V
Mais,bien que réglé sur environ 20 V avec des moteurs
prévus pour 24 ,je dépasse rarement 16 pour des raisons
de réalisme.Et les trains entrent en gare sous une ten-
sion d'a peine 8 V.Les engins 12 V circulent sans pro-
bléme de captation,sous caténaire il est vrai.En deux
rails,toutes les roues doivent &tre captrices du cou-
rant,quelle que soit la tension.

Par contre,ce qui compte c'est une alimentation fiable,

Pourquoi 16 V ? Des tensions de 18 & 24 V
avaient été proposées.Mais 16 V est le maxi-
mum gue 1'on peut légalement proposer,du fait
de 1l'emploi d'alimentatiors en courant redres-
sé,ou d'alimentations électroniques .

Pour le législateur,comme pour la sécurité
d'ailleurs,seule compte la tension de créte.
Une norme,de plus internationale,ne pouvait
donc que se conformer & la loi.

Quant & la FFMF,sans son approbation la norme
n'existerait pas,car ce sont les fédérations,

et non le MOROP,qui décident de la mise en ser-
vice d'une norme.

suffisamment puissante pour ne pas disjoncter,par ex.
si 1'on fait de la double traction (surtout si chaque
machine est équipée de deux moteurs FOURNEREAU),et qu'
on ne soit pas obligé d'arrfter au bout de quelques
heures pour la laisser refroidir .

CLAUDE GRAINCE
DIRECTEUR-ADJOINT du COMITE TECHNIQUE du MOROP
Secrétaire Technique de la FFMF
PRESIDENT DU CERCLE DU ZERO
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Les performances des petits moteurs industriels
sont étonnantes.Mais la grosse mécanique gourmande
peut avoir un charme indéniable : celui de ne rien
colter ou presque,comme on va le voir.

Mais ol loger un gros moteur ? Dans le tender vi-
de,bien slr ! La transmission du mouvement aux
essieux moteurs de la machine n'est guére diffi-
cile a réaliser.

L'inconvénient est de mettre du poids 13 ol il
n'est pas utile,alors qu'il faut lester la ma-
chine. I1 faut,de plus,une certaine patience pour
accoupler le tender & la machine.En revanche,quel
confort pour le montage et 1'entretien !

Les montages que je présente ici ont &té imagi-
nés aprés bien des déboires dus au manque de puis-
sance ou de robustesse d'autres systémes.lLe pro-
bléme & résoudre était 1'exploitation d'une ligne
extérieure de 150 m,en mode entiérement automatique,
malheureusement avec des pentes de 4,5 % imposées
par la topographie.

L'alimentation est en permanence & sa tension no-
minale de 24 V en alternatif. A cette tension,
toutes les machines doivent avoir une vitesse a
peu prés convenable pour leur type,sans trop gran-
de sensibilité aux charges remorquées et aux dé-
clivités.

D'autre part,les distances parcourues sont consi-
dérables : jusqu'a 300 km par an pour certaines
machines,ce qui a été attesté par un compteur.
Enfin, je ne voulais pas de bruits d'engrenages...

Un prototype de machine a été construit,comme je
vais le décrire,en 1979 (une 3-231 D). Comme il
a donné d'emblée toute satisfaction,toutes les
machines existantes ont été transformées sui-
vant les mémes principes (sauf une 031-130 pour
laquelle je ne trouve pas de bonne solution).
Evidemment,les constructions neuves sont montées
de la méme maniere,de sorte que le parc de trac-
tion est homogene.

La figure 1 montre la chaine cinématique employée

HISTOIRE D'O N° 36 FEVRIER 1931

MOTORISATION A BON COMPTE

BERMARD GUINOT

YOIR H. D'O 1

qui ne comporte aucune contrainte et permet la suspension
des essieux moteurs,sans jeu dans la vis sans fin.Noter
qu'il faut que 1'axe horizontal de liaison tourne aussi
vite que possible pour réduire le couple entre la machine
et le tender.Voici maintenant quelques détails de réali-
sation.

BLOC MOTEUR

Les éléments de base sont le rotor et 1'inducteur bobiné
de moteurs d'essuie-glace SEV. Le rotor,a 8 pBles,a un
diametre de 40 mm.L'épaisseur des fers est de 21 ou 16 mm
les deux modéles convenant 3 nos desseins. J'ignore si
ces moteurs sont encore fabriqués,mais il ne faut cer-
tainement pas les acheter neufs.lLa source a laquelle
j'ai puisé est une décharge sauvage dont je ne donnerai
pas 1'adresse,non pas pour m'en réserver les trésors,mais
parce qu'elle a disparu ( au diable les verts !).

Il y a des moteurs & 6 V et d'autres,plus courants,a
12 V.Ces derniers peuvent convenir directement aux ama-
teurs de 12 V continu.Mais pour mes 24 \ alternatif, je
suis condamné au rebobinage des inducteurs : environ
200 tours de fil de 0,6 mm pour un induit initialement
prévu pour 12 V. On ajuste la vitesse en jouant sur le

nombre de tours : moins de tours,ga va plus vite.

On ne peut pas placer le moteur autrement qu'avec son
axe vertical,tandis que 1'axe de transmission est hori-
zontal : il faut donc un renvoi. Ce renvoi,ainsi qu'une
éventuelle démultiplication primaire fait appel & une
courroie constituée par un joint torique & vide en néo-
préne 3,5 mm de section environ; la tension est telle

que 1'allongement est de 10 % environ.

Vous vous demandez,sans doute,si cela tient.Réponse : oui,
a condition que la courroie ne frotte nulle part.La
premiére machine que j'ai équipée de la sorte fonctionne
avec sa courroie d'origine depuis onze ans. :

La figure 2 et la photo montrent un exemple de disposi-
tion générale que 1'on peut adapter & chaque cas parti-
culier.Plutdt qu'un plan que personne ne suivrait, je
préfeére donner des indications sur quelques détails qui
ont leur importance.

A SUIVRE
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MACHINE | TENDER

MOTORISATION A BON COMBTE

| CDURRDIEN @ ~Z==%
[ ; |

5 }—=—5H]

BERNARD QUINOT

COULISSE
CARDAN I caroan MOTEUR
PONT-MOTEUR
A VIS SANS FIN
SUPPORT DURAL
. . o POULIE EP. 15 mm
Fig.l. Disposition générale. v Y
/

f’/ POULIE DE RENVOI

/
\ ~ o)

i

—
—

K

]:,

SUPPORT TRANSVERSAL

"~ PLATINE

_——/Li——i'
— -_
POR

TE-BALAIS

Fig.z. Montage du moteur dans un tender 3-22B. Le support
inférieur de 1'axe dépasse sous le chassis. Il figure ici
grossiérement 1’'écope qui équipait certains de ces

tenders.
[e)
4]
fa
| Ag
=11 % gy
Fig.3. Cardan. Etriers en laiton (ep. 6mm), noix en
céloron (10x10x5mm).
< I = B3

Fig.4: Arbre coulissant. Axes de 3mm, 1’un fen
aminci en lame de tournevis; guide: tube 3x4mm
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LA MEGAMISATION DE MOS ENEINS HOTEURS

( VOIR H.d'O n° 34,page 13 )
A) ENTRE MOTEUR ET GROUPE-MOTEUR.(Fig. 24)

Nous obtenons entre :
AetB=2
BetC=1,25
Soit rapport = 2,5
B) Avec des pignons d'angle de rapport 1/3,nous au-
rions obtenu : 2,5 x 3 = 2,5

Nous prendrons F = 6 dents et G =
TOTAL ¢ 7,5 x 3,3 = 24,75 .

Lecteun attentif JAQUES SNEED a détecté une en-
reun. cascadeuse dans Le tnain de pignons de
ROBERT [LABORDE.,
Celui-ci a imiédiatement intennogé son Aupen—
odinateun d méga-octets, Apnes une labonieuse
canpagne. de nechenches un trnoupear zélé de
Juces Slectroniques a rendu son vendict : il y
aall bden une enneun .
Nows nions nos Lecteuns de nous en excusen et
de trowen ici la conrection,

LA

20 dents.Soit rapport = 3,3 .

(Le rapport peut &tre ramené & 19,8 en plagant sur les axes de roues des pignons de 16 dents.

ROBERT LABORDE

(VOIR H.d'0 n° 35,page 28)

En 1930 il y a eu reconstruction des caisses et

des chéssis pour une grande part du parc.L'empatte-
ment des wagons modernisés est de 3,500 m ,les lon-
gueurs HT de 7,050 m ou 7,070 m,selon le type de
tampons,le chissis étant de 6,000 m,les surfaces

de 14,79 m2,la tare de 6,300 t.,la charge de 11,000
t. au lieu de 8,000 t. (quelques wagons sans chés-
sis acier sont & 10,000 t.).

La fusion PO/MIDI de 1934 concernait les machines
et les voitures (encore que marquées PO-MIDI les
parcs étaient numérotés séparément ).Quant aux
wagons ils sont restés MIDI et PO jusgu'en 1940.

I1 n'y a jamais eu de wagons PO/MIDI.C'est vers
1940 que 1'inscription FRANCE a disparu au-dessus
de 1'indication du réseau.Enfin c'est vers 13935

gue les inscriptions en clair ont été remplacées
par les sigles unifiés :

M7 6.300 kg 3m500

14m2 76

épogue ol les cartouches de n° ont été placées’
uniformément & gauche sur les chissis :

' FRANCE ::::::::::::>
Toute? l?s PO {14 m2 76 Mt
inscriptions Kz 1t

en blanc

3 X XXXXXX
sur fond = o )4( - t
rouge-brun 6.300 kg l date

Toit et code lieu
chéssis noir barre verlflcatlon
blanche) tare

= 3 m 500« sur les longerons
de chéssis,en dessous
de la porte

| Rev[ xx [ date ]

code lieu (révision)
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LE GAS DU K ERRONE

MARGEL LE @UAY

Par la suite,sous régime PO-MIDI (bien que restant PO)
on retrouve en 1835 :
- 169 w. Kz 3771 a 4234

- 14w " 31037 & 310684 (ex 4237-4280)
- 341w " 4283 a 5041
En 1937 :
- 97w " 3771 & 4234
- 8w " 31037 a 31064 (ex 4237-4280)

- 223w " 4283 a 5041
On voit que le parc commence a diminuer.
Aprés 1838 la SNCF va renuméroter les couverts ex PO
dont les n° sont un peu disparates (les autres régions
ne bougent pas en principe).
On aura donc : SNCF 4 Kz 344641
Kz 344741
(289 w en 1948) Les autres ont disparu
Au marquage SNCF de 1950 on aura :

SNCF 4 Lz (ou L) 459641 a 459739 (ex344B41 & 344739)
" 459741 3 964 + 967
(ex 344741 & 964 + 967)

En 1954 ces wagons avaient dans 1'ensemble 100 ans et

il en restait encore pas mal,dont beaucoup garés en E 3.

4 et prés de 1'amortissement vers 1960.La lettre L avait
été affectée en 1948/50 aux couverts nom munis du frein
voyageurs et donc inaptes au trafic en RA (régime accé-
1éré).Les couverts équipés du frein marchandises seul
étaient Lw.Les L (sans w) étant a conduite blanche.On
peut avoir exceptionnellement en Ky le i barré signii-

fiant que le frein & air est hors service (exceptionnel).

Pour &tre plus précis sur la longueur des tampons,celle-
ci peut varier ainsi : 0,525 & tiges (ancien) (mais on
trouve des 0,528 & tiges); 0,535 PO (id. 0,586 a tiges)
0,565 OCEM; 0,590 unifié ...bref,un peu de tout.

MARCEL LE GUAY
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3 344739 (ex 3771 & 4234)
3 344984 + 344967 (ex 4285 & 5041)

ROBERT LOIC

POURQUOI CONSTRL

Dans Histoire d'0 n° 18 § 19 était décrite sous le
titre " 2 en 1 ",une BB free lance faite avec

deux trongons de deux fausses BB a 2 essieux JEP
et d'un moteur HORNBY. Drfle de machine...!

De ces carrosseries,les deux moteurs U 5 iden-
tiques récupérés attendaient depuis pour cons-
truire d la suite une vraie BB plus sérieuse,puis-
qu'il s'agit de la reproduction d'une BB 4000 du
MIDI.

La carrosserie a &té réalisée suivant la cons-
truction J.F. décrite dans LOco-REVUE n® 67 § 68
de janv/février 1949,plus plan LR n° 1303;photos,
diagrammes dans CHEMINS DE FER,et autres revues.

Quant & la mécanique,les deux moteurs JEP ont
été légerement modifiés pour en faire des bogies.
L'inverseur manuel a été Bté,et le haut du bati
scié pour ne pas engager le gabarit vertical dans
la caisse.

Chaque moteur a regu un cadre permettant le pi-
votement autour d'un axe,et un autre cadre suppor-

FOURNEREAU

YRR Y3 22
B P Tl

Une 2D2 5400 FOURNEREAU
revue par MAURICE HOUDOU .

Pieces K-Z utilisées :
Pantos, triple-valve,tampons,
attelages,coupleur de
chauffage .

ENVOI DE ANDRE JOLY

TIN PLATE

CONSTRUCTION D'UNE BB 4000 MIDI

tant les traverses de choc et traction,et les cBtés des
brniea.

(Ces bogies s artlculeﬁt sur deux supports entretoisés
sur la base desquels se fixe la carrosserie.

Les deux moteurs US (gqui sont des AP 60 & inducteurs
bobinés & prises médianes) ont été reliés électriquement
entre eux. Il a suffit seulement de deux diodes pour
1'inversion de marche a distance.

Les pantos sont aussi de fabrication maison et sont
fonctionnels.

Beaucoup de travail mais bon résultat.Et quelle puis-
sance ? Celle de la CC 7107 JEP,pardi ! Quant au poids,
il est de 1 800 kg.Ca tient la route et les courbes a
faible rayon.

R.LOIC
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4 marche-pieds %5 F. EE ou création,libre choix & 1'amateur.(échelle 1/43). ) vous trucidez pas comme ce fameux cuisinier ¥ ()Ll ' .
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6 porte-lanternes ¥ parvenir suffisamment & 1'avance,ou peuvent &tre apportés au ; Personnellement je survis tant bien que mal ¥ Kit 2 100,00 FF — Montée 3 200,00 FF
4 supports d'essieux ¥ début du Salon (ils seront retournés aprés le Salon). . 3 de mémes soucis journalistiques. X P
2 essieux complets FS ou NEM % Les meilleurs modéles seront récompensés ' Ainsi ces sacrés chiens de Pascaline,qui, % aute LOCOTRACTEQR Y 7100
4 paires de patins de frein ¥ 1lerprix ¢ 400F - 2eme : 300F - 3 eme : 200F - 4 eme : ,f finalement,sont des terriers et non des ratiers! Nouve Kit 1500,00 FF — Montée 2 500,00 FF
2 plate-formes d'extrémité IE 100 F ?n bons d'?Cha{; sur 1a g?mme fles produits HAXG., N | (I1 est vrai gue ma spécialité est le Bouvier VOITURES D'OMNIBUS
4 échelles ¥ Les modeles sont a faire parvenir soigneusement emballés, a Kit 910,00 FF — Montée 1 800,00 FF

Fedsiddada o e edeoss. . HAXO MODELE ,35 rue de Chars 95640 MARINES. des Flandres).

FOULARD Bernard
10 Avenue Saint Jean de Beauregard
91400 ORSAY ( FRANCE)

TOUS NOS MODELES LAITON ET METAL MOULE — 2 OU 3 RAILS NORMES C.S. COMPATIBLES
FINE SCALE ET TIN PLATE — PRIX OCTOBRE 1930 TOUTES TAXES COMPRISES — PORT EN SUS.
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Liste et prix
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Liste contre enveloppe timbrée. SOUFFEL"MODELISME - Toutes les échelles en trains miniatures (plus de 35 ré-
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seaux de trains électriques)

FETE DU TRAIN s 2300 m2
LA m -Participation de grands clubs ANGLAIS,ALLEMANDS,BELGES,

J.M.GILLARD se prépare & produire divers engins

en O.La commercialisation en sera assurée par ROBERT PLUS DE 90 EXPOSANTS ! 19,20,21/4/91  FRANCAIS,SUISSES et REGIONAUX.Réalisations de PARTICULIERS.
LABORDE (7 allée des Vergnes - B4G00 ANGLET. Té1.58 63 10 90) Renseignements : Mairie de SOUFFELWEYERS- - Présence d'artisans et de firmes spécialisées.
AU PROGRAMME : (février) : , HEIM - Té&l. 88 20 00 12
- l'autorail X 2200 (photo ci-contre),compre- Un programme de kit suivra ultérieurement. ; ‘ - Un réseau de vapeur vive. ETC...
nant la caisse nue,apprétée et le dessous de Un plan-diagramme sera fourni avec chague engin. ~ L S5 s eses e et et L e '

WA . ] " - r'n1a'11e
caisse figurant le didsel.L'engin fini a été  (Pour le X 2200 voir VOIE FERREE n° 25 et 60). o LI CET ESPACE UOLS EST RESERVER [77730 saacy-su |
présenté en circulation a Evreux (A.G. Cercle : , , , , , DEMANDEZ NOS CONDITIONS sur notre catalogue
du Zéro) (Voir photo H.d'O n° 32 page 3) EN PREVISION : o E L = G UI DE : , At_dief . (envei contre 10 timbres posie)
"~ La BBISSUU,Comprenant la caisse nue,le lan- 67000 - BB 8200 - OCEM rivets - Z2 - WATTERMAN. ~ ég ' '[) lj 4 .. vous trouverez du
terneau et le dessous de caisse (voir photo ci- o B Z E . u ateau b " 0"

ERO eau

contre).

Chaque engin est vendu 450 F (+port: 20 F)
Les commandes sont & adresser & R.LABORDE
accompagnées du chéque libellé au nom de
GILLARD (TOURS).

Début de livraison : mars 91.

d.0 B.P. 11
14l. (16-1) 60.23.72.68
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529, chemin de £'Ulac
06740  CHATEALNELIF DE GRASSE

RIT-ZERO
7,rue Villebois-Mareuil
93270 - SEVRAN
Tél.(1) 43 83 52 87

i ATELIER 43
511 av. des Freres Lumiére
¥8941U CHAMPAGNE AU MONT D'OR
: Tél. 78 35 42 66

ROBERT LABORDE-J.M.GILLARD

HARAKXKXX : Pidces dbtachées . Draisine BILLARD type L
e , iKITS + TGV 001 - CC 6500 Boites de construction C  Wagons marchandises type S.E.
OFFREZ-YOUS UN CADEAU “BUGATTI - VOITURES PLM § SNCF Roues,Moto-réducteurs & Remorgue messageries CFD
E
o

Fiche technique et tarif

OURGONS- BOGIES- PIECES DETACHEESé
contre enveloppe timbrée

1IN PLATE O - PTECES DE RECHANGE

catalogue contre 10 timbres-poste
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i LE FANTOME DE L'O (PAIERA ?) i QUESTION SANS REPONSE
PETITES ANNOMNGES 5,
X CERGLE DU ZERO De notre ami,MICHEL BROCARD (ATELIER 43, 11 ave. % ~ Ausalonde ... X proposait une Loco ... Sivous con-
% A 2 1 % X donnen éedation de ses
(gratuites pour les abonnés) B des Fréres Lumiére,69410 CHAMPAGNE AU Mt D'OR), X n%LééeZ Mt brkeale § biort aammids
R R ke ety ¥ nous avons recu une lettre dont voici un extrait: = réalisations anténieunes et plus ﬁUWfiCUéQ22§7Eni~dé ce
Tk Lo el i UL L E Pour le 20°e anniversaire du "ROTARY-CLUB" de " 1. Sun o abgion panisione svit depuis b ﬁfﬁ?ei'q“‘ SR L0 (e it do 0 el o
RS 16136 F ’ ¥ Valenciennes et & sa demande,les sections NORD-BELGE plusiouns amées un "antisan” M. DESCROLX, 20 i n? 5 dun Citiide
: X : ; s SR souscadiztion modele népele
oot Frafm B UG furbs-HREa6 . Ffanco %40 F £ ;t LIMOUSIN du CERCLE DU ZEED sz ?ont retrouvées au nue du Foun -94600 CHOLSY LE ROI- qui a s6- % B e
- Soixante ans de traction vapeur sur les Foiiar TS L b TR R UG e P R R néewsement éoumé Les founnisseuns de tnains % ace de déceptions.Parfois des souscripteuns font pant
B . % 50 modeles environ,électriques ou vapeur vive (CAVV : ( miniatunes et (ﬁhoto - * e . . :
réseaux frangais (L.VILAIN) Franco 400 F % pieT A ; entreises annexes L ¥ de Leun déception mals s cela est possible, ceux
x Confrérie des Amateurs de Vapeur Vive) en Zéro et en wre ... ). De plus, pan petites annonces, L4 ¥ ' ; . PR P \
BOSC Lucien - 30 rue de Roubaix. % I,étaient présentés dans des vitrines ou en action. maténiel aul n’ LA ¥ qui ont de Lex TR e
59210 COUDEKERQUE BRANCHE x . e Gienieacias ¥ pownvadent-ils faine pant de Leun avis ?
% Inaugurée le vendredi matin et terminée le dimanche e,’z/zed,ae mde/u,t dw/zegéejmm‘/j e X Mais bien sin, apés plusieuns sets inndprochables,un
ook e R ek skl % 3 20 heures en apothéose,cette réunion a drainé une Jlai.MOLﬂW@@Q Lioné O-pLZ@AC@LMXQQH-Obﬁ%t ¥ fabnicant peut toujouns Laine une erreun sun be set
¥ TPai T agen ThEAEEET ticl d foule énorme et a permis de nombreux et fructueux d’ année, 1 kit (C 6500 et T kit vodtune PIN % suivant ce qui n'est pas prévisible.
' i lu avec interét les articles parus a?? ' % feantants, dont 4 attendst toujouns Le réglement. i 2
{1, P comoernang. 1211 2; Pl Sy Kg meéiomme rJ1 allifig ; < oy i 3 ek e senait bon que les amuteuns solent aventis LOULS BOGET
moi aussi un ensemble de pieces de cette machine % Les rames évoluaient sur un circuit modulaire de x o e n® de 140, est ® .
3 . ’ . s 7 . 3 . 7 E 7’ Cm’ m n CWM : i
j'ai vérifié celles-ci et j'ai trouvé la méme ¥ 8 m. avec 2 voies en I et 2 voies en zérojce qui a 2 T zbiiﬂeé P Aum oo 4 A x Nous recevons de temps @ autre de pareilles demandes
: 1 Seins ¥ : : : z P ) Aax Lol ¥ our lesquelles il ne nous est guére possible de
anomalie concernant le tender,c'est-a-dire les ¥ permis des circulations vapeur vive et électrique en nbes o0 pd En of f
longerons du méme moule cBté droit. ¥ 2 rails ou plots. (30/11/90) MICHEL. AROCARD ¢ Tepandne. EnEhiet ¢ "
%, X o o " ’ .
TS a e A B S i e b &S et rant 1a ks e ) ) . B - Lorsgue nous avons des 1nf?rmat10ns :etudes,cr1~
cabine : les pidces du toit de cabine sont tautes onc trois journces memorables ou rarement,a notre Selon notre habitude mous avons transmis copie % tiques,louanges... sur les modeles proposes dans le

connaissance,autant de modeles de qualité ont été

de cette lettre a M.Descroix. X commerce,nous ne manguons pas d'eén informesz.nos lec-
'

du c6té gauche.

Je propose donc que les possesseurs de ce matériel Presenies e B ey C'est son frére qui nous a répondu .En voici & teurs, (Ce qui-peut. voUloir dixe.qui st notEine pSe
se fassent connaitre et étudient les possibilités % i ?ml’l? Brus?ls 1Bg=1s SFeam LuRymembrs; de un extrait : - % lons pas d'un modéle c'est gue nous manquons d'infor-
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(PHOTO ROGER BERSOT)
(VOIR H.d'0 n° 35)

Visiter des réseaux c'est,bien slr,admirer des lo-
comotives en veux-tu en voila !...mais les voitures
Du classique commercial bon marché,tout plastique
ou du luxe de prestige,parfois fantaisiste.Entre
les deux il manque ce qui constitue la majorité

du matériel roulant réel.En fait il y a déséqui-
libre entre le nombre de wagons et celui de locos
possédés.Le bon vouloir des artisans proposant

des kits de voitures a monter n'est pas suffisam-
ment exploité.

J'entends par équilibre la proportlon d'une dou-
zaine de voitures diverses par locomotive.Faire
rouler : l'attrait du chemin de fer ne se carac-
térise-t-il pas par son animation ?

LES ANCIENNES VOITURES D'EXPRESS

Pour satisfaire les amateurs de la période 1910

a 1955 1'ATELIER 43 a sorti des voitures de série
unifiée d'express PLM : voitures & 3 essieux,ca-
ractéristiques avec leur toit plat avec redan et
intercirculation.

Ces nombreuses voitures ont été remorquées par
toutes sortes de locomotives depuis les 220 jus-
qu'aux 140 et Pacific.D'abord en service interna-
tional Suisse/Italie,express PLM,inter-réseaux en
lignes transversales,pour finir en régional et
service omnibus accompagnées,selon les cas,du
traditionnel fourgon PLM & 3 essieux de 14,38 m

a vigie centrale,11,29 m vigie ronde en bout,et
éventuellement du PA de 14 m.

Les kits de montage offrent des possibilités di-
verses de la plus simple & la plus élaborée.

Dans le tableau donné dans le dernier n® d'H.d'O
quatre voitures analogues A5 ;B6 ;C7 ;A2B3 ,

ont pu &tre groupées par simplification de piéces
communes : un plancher de 323 mm et des cOtés de

YOITURES PLY

ROGER BERSOT

Comme il n'y a eu que 20 C7 construites
réellement pour environ 220 voitures A er B similaires,
a défaut de rame homogéne on peut dire que ces A et B
étaient normalement attelées aux 335 C 10 & bogies,cou-
loir en Z de la méme époque de construction,et qui n'ont
Jjamais été métallisées.Et 1a encore,une chance pour 1'
amateur,cette C 10 Z existejc'est 1'une des mieux rTéus-
sies par sa finesse,sa vraisemblance,de la gamme PLM
d'ELETTREN.

CONSTRUCTION DES MODELES. ADAPTATION.

Aprés avoir réuni une documentation, j'ai choisi de mon-
ter d'abord 1' A 5 et la B 6 dans 1'état de 1938,c'est a
dire de profiter de la livrée PLM pouvant encore s'in-
corporer telle dans le parc SNCF ultérieur.

Les états d'origine sont d'un emploi trop limité,les
silhouettes disgracieuses des réservoirs a gaz (gardés
peu d'années),les teintes rouge de bourgogne, jaune clair,
criardes,disparues aux premiéres révisions.

CHASSIS. PROBLEME POSE PAR LE MATERIEL 3 ESSIEUX.

En 2 essieux j'arrivais a inscrire sans risque de dé-
raillement un fourgon de 18,5 cm d'entr'axes sur une cour-
be de R = 90 avec dévers et rampe,de mon ancien réseau,
fourgon en téte d'une rame lourde. Mais avec un troisiéme
essieu au centre ... ?

Les courbes de trés grands rayons ne sont pas & la portée
de tout le monde ! MICHEL BROCARD,de 1'ATELIER 43,donne
une possibilité de déplacement latéral des essieux,permet-
tant de passer sur des courbes de faible rayon.C'est tres
bien,seulement cette inscription n'est pas rationnelle,
car les roues des essieux extrémes se trouvent sécantes
par rapport au rail.T6t ou tard,sur unme pointe de coeur
par exemple,une roue sautera par dessus le contre-rail,

surtout si elle est aux normes FS. )
ROGER BERSOT

287 mm entre plates-formes,supports d'essieux, A SUIVRE
organes de roulement,accessoires divers.
ERRAIUZl‘ (dans 18 de:Tlef ) BS i 6001 & 6050 ex 2301 & 2350
Sy e eaeE, SIS 8 C7 1 12501 & 12520 ex 2980 3
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