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JASCALINE

LES CHARENTAISES DU CHEF DE GARE

E Un détail,un seul,et les ferroviphiles se devinent,i
i« se sentent,se retrouvent...car leur cri de ralliemenﬁé
< n'est pas forcément le chant bruyant d'unme loco vapeuri
(heureusement !). 'i

Cela peut &tre la pochette "Tchou tchou" & la bou- %
. tonniere (remplagant de fagon original:le banal oeisz
let),les chaussettes du chef de gare (...),le ric-
tus ou le coup d'oeil fagon mécanicien (plus diffi-
% cile a détecter...réservé aux super-pros),etc.etc. ‘i

% Mais le fin du fin,apporté par une vague de mode
% irrésistible (car on a beau &tre ferroviphile il

E; faut rester dans le coup),et que seule la Femme,

% 1'Epouse,l'Amante,saura choisir pour Lui, (aprés

E; un repérage des plus ardus)... ce sont de superbes
¥ charentaises,et, (oh summun !) avec impressions

:E ferroviaires !

é; Le "Home,sweet home" prend enfin sa vraie signi-
¥ fication. Jusqu'd quelles folies 1'amour nous en- T R A l N S - R E B U S

% trainera-t-il encore ?

PASCALINE E; FRANCINE propose un nouveau jeu,LES TRAINS-REBUS :
<« N.D.L.R. ¢ ;f des dessins ou des signes ferroviaires analogiques avec
1) Pochette "tchou tchou", voir Histoire d'0 n° ¥ ce qu'il faut devirer.

10 page 20 (mars 86). ¥
2) Les Charentaises avec impressions ferroviaires X
sont en vente dans les boutiques "OLD RIVER"

Si cela vous amuse inventez des TRAINS-REBUS et adres-
sez-les @ FRANCINE / HISTOIRE D'O - 26 Parc de Maugarny
95680 MONTLIGNON.
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¥ POLLUEE,NOUS CROYONS SAVOIR QUE
LE BUREAU D'ETUDES DES ETABLIS-
SEMENTS KIT-ZERO, TRAVAILLE

8 INTENSEMENT SUR LA 140 C.

LE PREMIER SET DU KIT
" POURRAIT VOIR LE JOUR DEBUT
" 1990

(photo J.Archambault)

o et n =

L' équipe d'Histoine d'0 se déclare touchie,
comblée, navie, par toutes les Letines d’encou-
ragement de ses Lecteuns,

Adlnsi stimulée elle est préte & gravin des
montagnes avec des trains de plus en plus
Lounds et napides.,
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PAGES 1 ET 4 DE COUVERTURE :
Le MUSEE DU RAMBOLITRAIN

(photos J.Archambault)

Dans le N°® 25 : le RESEAU DE JEAN DAHLEM

LE CERCLE DU ZERO SERA PRESENT AU SALON DE LA
MAQUETTE,PORTE DE VERSAILLES,DU 1 AU S AVRIL
(voir page 25)
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LE GRENIER DU

Monter au "septiéme ciel” c’est accéden a un JEAN CLAUDE RAGOT

bonheun parfaii.Voild, sans doute, la raison de
ces néseaux aménagés dans la partie La plus
haute (et la plus incommode) des maisons.

Au RAMBOLITRAIN fla tradition est respectée ¢
leos différents degrés de cette ancienne de-
meune foament un parcouns initiatique avant
d’accéden & la joulssance supréme ¢ un réseau

quli déroule ses voles, ses fastes el ses pompes
sous Le nampant d’un toit d’ardoises, et les

PHOTO J.A.

embarnas d’une caged’ escalien,de cloisons diueaée—%
ment encombnrantes et de muns épais mais veninés

ou nepousses,

Dans ce haut-lieu négne une Trinité,Alain Baldit%

JEAN-CLAUDE RAGOT

Jean-Claude Ragoz,Michel Paul,et quelques Saints

épans.

Un instant faites silence : j'al prié le Saint

Espnit de vous éclairnen,

VUE NOCTURNE SUR LA
HALLE A MARCHANDISES

PHOTO J.A.

Le MUSEE RAMBOLITRAIN représente une formidable
collection de frains jouets et de modéles réduits,
principalement a 1'écartement ZERO (32mm).

I1 s'y cotoie a la fois du matériel jouet (TIN
PLATE) de toutes les marques possibles,du matériel
plus proche du modéle,des marques ayant fait le
succeés des années 50 (GMP,FOURNEREAU,MUNIER,etc.),
des modéles de construction artisanale réalisés a
1'unité et représentant 1'évolution de la machine
locomotive,et des modéles de marques contemporaines.

Afin de présenter du matériel en exploitation,
la construction d'un réseau fut décidée des le
projet du Musée.Pour cela 1'étage supérieur de 1'
édifice fut réservé.

RAMBOUILLET

Jacques Arnchambaulit

Le probléme & résoudre était la compatibilité du ma-
tériel.Impossible de faire rouler,bien sir,du matériel
Tin Plate et Fine Scale sur la méme voie.D'autre part,
des circuits distincts posaient des problemes d'aspect
au niveau de la voie et du décor,sans parler de l'ana-
chronisme des rames composées.

Le réseau s'orienta rapidement vers une définition
F.S. - NEM,les plus belle:machines de la collection
étant,en effet, a ces normes.De plus,la voie NEM per-
met le roulement des essieux NMRA.Restait a définir
la prise du courant : 2 ou 3 rails.

Le réseau commutable 2 rails isolés et prise de cou-
rant par plots centraux fut alors envisagé.lLa complexi-
té des commutations au niveau des aiguillages et des

4, place Jeanne d'Arc, 78120 Rambouillet. Tél: 34.83.15.93. Ouvert du mercredi au dimanche inclus de 10h a12h et de 14h a 17h 30.
Acces par le train: gare Montparnasse a Paris et par route : Route Nationale 10, direction Chartres.
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éventuelles commandes d'itinéraires,et la difficulté,

sur certaines machines,d'installer le ski de prise
de courant,fit donner résolument la préférence aux
deux rails isolés.Et puis,il faut bien reconnaitre
que 1l'avenir est aux 2 rails isolés.Comme le Musée
et son réseau ont été congus pour durer longtemps,
le choix du 2 rails est resté la solution.

*

Restait & tracer le circuit proprement dit.
La place disponible paraissant grande,et désirant
faire rouler de longues rames homogénes,les rayons
furent fixés @ 2,50 m. minimum. Ce rayon permet de
faire circuler des voitures a bogies dépassant 50
centimétres,attelées a tampons joints,avec attelages
a vis et soufflets accrochés.

Le réseau étant destiné,avant tout,au plaisir du
public,les parties intéressantes furent situées pour
8tre visibles de prés (gare terminus,dépdt,ouvrages

d'art...) Le fonctionnement devant &tre perturbé le
moins possible par des incidents,les différents cir-
cuits doivent &tre indépendants,avec une seule circu-
la~tion par circuit,et sans croisement a niveau (Pas
de protection amenant des risques de panne ou d'accro-
chage).

Par contre,l'absence de croisement obligea a réali-
ser 1'interconnexion des voies par sauts de mouton
et nécessité,de ce fait,d'une succession de rampes
et de déclivités.

Le matériel roulant étant souvent lourd,et pour ne
pas surcharger les machines en les utilisant a la li-
mite d'adhérence,les rampes furent fixées entre 15 et
18 pour mille.

L'électrification par caténaire n'est pas envisagée,
mais le gabarit des ponts et tunmels est prévu pour la
recevoir sur la totalité des circuits.

Le schéma du réseau est trés simple :

-Deux voies principales font le tour de 1'étage.
Entre elles,viennent se raccorder,par un saut de mouton,
les deux voies de sortie de la gare terminus.

Un dépbt est rattaché a cette gare.
Une boucle de retournement permet les retours en gare.
Cette boucle est dédoublée pour permettre le mouvement

UNE VOIE IMPECCABLEMENT
POSEE.

LES NOUVEAUX AIGUILLAGES
KIT-ZERO.

PHOTO J.A.
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MUSEE RAMBOLI/RAIN

d'une navette style banlieue sans perturber la mar-
che des voies principales.

- Deux autres circuits extérieurs permettent le
roulement de deux autres rames.

Le circuit complétement & 1'extérieur n'est pas
raccordé.En effet,le fait de ne pas avoir d'appa-
reils de voie lui permet d'accepter éventuelle-
ment du matériel en dehors des normes précitées.
Les amateurs,membres de 1'Association du Musée,
peuvent,de ce fait,apporter du matériel et le faire
rouler sur cette voie.

L'ensemble du circuit donne la possibilité de
cing circulations simultanées,nombre largement
suffisant pour animer le réseau et donner aux
visiteurs une impression de densité et de com-
plexité.

Restait & définir la hauteur des tables de-
roulement et la qualité de celles-ci.

Les trains sont trés agréables & regarder a
hauteur des yeux pour avoir une impression
de réalité.C'est ce qui a fait choisir le niveau
haut - le niveau zéro en découlant directement par
la hauteur des ouvrages. Les voies sont donc si-

tuées entre 1,20 m. et 1,40 m.

Le plancher de roulement,pour une bonne tenue
dans le temps et la précision de la construction,
est fait en latté de 22 mm,posé sur une solide
armature en corniéres perforées industrielles,
mise toujours de niveau.

C'est le niveau zéro.

L'EXPRESS DU SOIR.

(I1 a été impossible de faire
tenir tranquilles les deux
amoureux sur le banc.D'ol le
flou de la photo).

PHOTO J.A.

HISTOIRE D'O N° 24 FEVRIER 1989 PAGE 6

JEAN CLAUDE RAGOT

Toutes les rampes sont construites dessus en agglo-
’ z 7’ . V4 hY 7
méré épais,sur les bordures coupees a la pente,égale-
ment en agglo.sur des cales posées tous les 33 centi-
métres.L'ensemble est super-solide et suffisamment
précis pour limiter les problémes.

Pour assurer un bon roulement la pose de la voie doit
gtre parfaite.
La voie est donc posée directement sur le plancher de
roulement sans interposition de matériaux isolants qui
ajoutent,en général,une épaisseur difficile & contréler.
Seule une semelle en contreplaqué de 10 mm clouée et
collée donne la hauteur du ballastjelle fait donc corps
avec le plancher.De plus,c'est sous cette semelle gue,
dans les courbes,la cale de dévers est intercalée et
permet de conserver ainsi une géométrie parfaite.

Ce dévers,puur garder des longueurs de raccordement
assez faibles(60 cm) sans gauche important,est compris
entre 1 et 2 mm maximum.

La voie,en profilé maillechort de 3,5 mm (vVignole)
sur traverses plastiques (Kesselbhauer),est posée et
clouée sur les semelles du ballast en contreplaqué,
habillée de bordures en carton formé donnant la forme
du ballast et la piste. Le tout est recouvert,par col-
lage,de marbre concassé & la dimension et imitant le
ballst en pierre .Le réalisme est parfait.

Les aiguillages (Kit-Zéro) sont réglés au niveau
des contre-rails pour accepter,comme indigué plus haut,
les essieux aux normes FS,NEM et NMRA. Le fonctionne-
ment ne pose pas de problémes.

i LE GRENIER RAMBBI.I’”‘I”

i : JEAN CLAUDE RAGOT

PHOTO J.A.

4000 mAmws_JbﬁH ET MAQUETTE

L'alimentation des différents circuits est réalisée
par des sous-stations TEP (EMF),donnant la variation
de la vitesse,l'accéleration et le freinage program-
més,et 1'éclairage permanent des rames et des lan-
ternes.

LE MUSEE DU RAMBOLITRAIN

4 VISBECQ, possesseun d’une imponr-
tante collection de jouets et de

. maquettes, et ALAIN BLADIT, tous deux
rassionnés de Chemin de Fenr,décidérent
de créen ce musée,avant 1984, pour
Laine bénéficien les amateuns et fe
grand public de fa découverte de ces
modéles,

Afin d’assunen la pérennité de
cette entrepnise J.VISBECQ en fit do-
nation @ fa ville de RAMBOUILLET,
ALAIN BALDI7 en devenant Yle Conserva-
teun,

Le Musée du Rambolitrain fait main-
\ tenant pantie des (USEES DE FRANCE,
L.C.R.

Le décor du réseau est réalisé en polystyréne expansé
recouvert de bandes platrées décorées.

Les ouvrages d'art sont moulés en plitre par élé-
ments assemblés et collés.

Une mention particuliére & 1'impressionnant via-
duc en courbe de 3,5 m et double voie,réalisé,égale-
ment en plitre moulé sur une armature en béton.

PHOTO J.C.RAGOT
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'LES CATENAIRES

'R.LABORDE

‘/7
R.CHEVROT ¥ &

\
z\/
)

ETUDE ET INSTALLATION

2 eme PARTIE DE CATENAIRES 1500 vy
N | '
S : (VOIR HISTOIRE D'O N° 20 & 23)

D
Py b '
' : : { 7) INSTALLATION SUR LE RESEAU
i )
ri 1/ LES ISOLEMENTS
! I1 sera nécessaire,en fonction de votre réseau, de prévoir
des isolements (block automatique,voies de garage etc...).
Nous allons donc examiner la fagon de réaliser ces isole-
\ ments et leur installation sur le réseau.

/

\ ; Nous avons,précédemment,vu que 1'emplacement des poteaux
est matérialisé par une pointe. Il sera judicieux de maté-
rialiser par une tache de peinture rouge 1'ensemble des
pointes qui fixeront l'endroit ol 1'isolement est nécessaire.
Lorsque les poteaux remplaceront les pointes,il sera alors
plus facile de placer les isolements.

1 - 1 ISOLEMENT AU DROIT DES POTEAUX.

Ce type d'isolement sera utilisé pour les sections d'arrét
et de ralentissement du block automatique,ou bien pour les

111

~
/<)
2 sectionnements sur les voies de garage et de dépdt.
:f Pour le block la section isolée sera de un metre.lLa
A8 ha ) é? caténaire est isolée électriquement en intercalant sur 1'
vy 1Y = 5 antibalant et entre les deux éléments de caténaire,un tour
& = de fil de nylon et une goutte de cyanoliteé.Une seule goutte -
=
& suffit.
IS Ces sections isolées seront alimentées par un fil spé- - Le porteur principal est tendu par
2 cial provenant des relais de block.Le fil passera contre tendeur a vis.
< ou dans le poteau,et 1'extrémité non tendue sera soudée - Le fil de contact est tendu par
| sur 1'élément de caténaire coté isolé (FIG.20).- poids et poulie.
‘ i L'antibalant est isolé lui-méme suivant la technique dé- Photo R.LABORDE
| crite au § 4-2-3. e e el e sk el s st e e S s de et e e et e e o Kedcdededkdod ke
I1 peut &tre cependant nécessaire d'isoler la
caténaire entre deux poteaux,par exemple au droit Polir le dessous de fagon d ne pas avoir de points qui
1 11 11 | SCHEMA DU RESEAU d'un signal de block.C'est ce que nous allons voir  risquent d'accrocher les pantos.
maintenant. L'intervdle entre les deux morceaux de caténaires ne
Voies apparentes doit pas excéder 3 mm @ cause de la longueur des archets.
- - ED OTEAUX. \ . ’ cpops sa_ N s
| |— — Voies en tunnel 1 2 ISOLEMENT ENTRE DEUX POTEAUX Ce systéme d'isolement étant plus difficile & réali-
| == Extension prévue Cet isolement est plus difficile mais tout a ser que le précédent on aura intérét 3 faire tomber les
\ kl } ’ fait réalisable. sectionnements au droit d'un poteau.
Prend i it i imé . \ ’
E; J& . fen ?e une plfqeeFte de CerUlE imprime (un‘ A 1'aide de ces deux systémes nous pourrons réaliser
2 coté cuivre,un cbté isolant) et découper de 8 a ' . ’ .. a
= . 1'ensemble des sectionnements du réseau,aiquilles,arréts
3w \ 10 mm de longueur et de 2 mm de largeur.Utiliser .
S = , " . " en gare,triage,etc...
- o eventuellement les "ciseaux de madame" pour la U . . ’ .
" N - . ne alimentation sera prévue pour toutes ces sections
= \ découpe (mais qu'elle ne le sache pas !). \ . .
L
w5 ! . . a partir des relais de block.
%) j ! Couper le fil de contact et le porteur auxili-
~ | aire sur une longueur de 2 3 3 mm. o
,//// ; Fendre d'un léger trait de scie la plaque de
/ ' circuit imprimée c6té cuivre pour éliminer celui-

ci,et réaliser ainsi 1'isolement des deux sections.
Souder la plaquette sur les deux éléments de ca-
ténaire suivant la fig.21.

0 Ne AGE 8 : -
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ETUDE ET INSTALLATION DE CATENAIRES 1500 V. A L'ECHELLE O
R.LABORDE

2 / PASSAGE SUR LES APPAREILS DE VOIE

Nous avons intér&t a ce que l'ensemble du faisceau de caténaires se trouvant
a la verticale d'un appareil de voie,soit alimenté
ensemble. Seules les approches seront sectionnées et
alimentées suivant la voie désirée,en incluant 1'ali-
mentation du faisceau considéré.

Vous trouverez sur les figures 22,23,24,quelques
suggestions pour les passages d'appareils de voie.

Sur la figure 24 la partie entourée d'un cercle définira les connexions électriques .
Les parties droites de caténaire seront espacées de 1 & 2 mm au droit de la pliure.

La partie AB sera cintrée et un pont de fil de cuivre réunira électriquement,sur le |
poteau auxiliaire,les sections AB - CD et CB. L'isolation se fera en amont des quatre é
pylones.Ne mettez jamais de poteaux au droit des croisements.L'alimentation électrique
d'un croisement sera permanente,mais cependant commandée par les relais de voie en
fonction des polarités nécessaires a la déviation.lLe lorry,que nous verrons plus loin,
vous servira 4 positionner correctement les caténaires.

- Sur les grils d'entrée vous aurez intérét a espacer les portigues de 80 cm pour les
voies principales. ,
Si votre gril d'entrée est en courbe il se peut que votre ligne extérieure soit,la
premiére de 1m.,la deuxiéme de 0,90,la troisiéme de 0,80
et ainsi de suite.
v Utilisez alors 1'abaque pour déterminer 1'espacement
des poteaux. ‘
Sur le plus petit rayon 1'espacement des poteaux sera
réduit.Vous serez,peut-8tre,obligés de fabriquer des
éléments de caténaire de longueurs spéciales.
I1 existe alors une solution utilisée par la SNCF.
Si la courbure de votre caténaire est trop éloignée de
1l'axe de la voie,vous pouvez utiliser le systeme illus-
tré sur la figure 25. Il fautbcependant ne pas en abuser.

C&dté gauche du poteau :
4 sectionneurs de trongons,a main.

Cté droit @
1 sectionneur.

Peuvent &tre placés sur :

- voies a quai,

- voies de triage,

- voies de garage.

~ PHOTOS R.LABORDE

A 1'aide d'un fil de nylon et un isolateur fixer un
point d'accrochage sur un pendule fixe B.L'accrochage
-opposé se fera sur la console du poteau A.

ENSEMBLE MIXTE

. Portigues rigides et
" souples dans le méme
. alignement.

B

ol VT P v

S

o 1 e

HISTOIRE D'O N°24
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ETUDE ET INSTALLATION
DE CATENAIRES 1500 V

3 / CONSTRUCTION D'UN LORRY

Ce lorry,comme dans la réalité,a pour but de facili-
ter le montage sur le réseau de la caténaire.

Deux solutions s'offrent & vous.Ou bien vous fabri-
quez un lorry occasionnel et fonctionnel,ou bien un
lorry permanent qui,sur une voie du déptt,fera son petit
effet.

3 - 1 LORRY OCCASIONNEL  (Fig.26)

Celui-ci ne présentera pas un caractére décoratif
mais uniquement fonctionnel.lLa figure 26 donne le sché-
ma de montage.La hauteur maximale au-dessus du rail
sera de 140 mm,mais il devra pouvoir descendre & 100mm
pour les passages en dessous de certains obstacles.

Deux: tubes carrés sont engagés 1'un dans l'autre,
(pigces 2 et 4).La piéce 4 est poussée par un ressort
placé dans 2,de 25 g. environ.

Les pieces 2 et 4 sont a ajuster en fonction du @
des roues utilisées,de fagon & respecter les hauteurs
au-dessus du rail.

La piéce 5 est marquée d'un trait de scie a 10 mm,
de chaque c6té de son axe. Ces margues ne sont utilisées
gue pour les voies & grande vitesse.Pour les voies lentes

Ci-dessus :
Poteau du 1er plan pour caténaire souple
avec tendeur a poids pour le fil de contact.
Poteau du 2éme plan pour caténaire trolley
(voies de triage).

Ci-contre :
Chaises d'antibalant pour caténaire souple
Midi.
Le gros cable est le feeder.

Photos R.LABORDE

ek deNdddeNk

on utilisera un débattement supplémentaire de 1 mm,
soit 22 mm au total.Vous matérialiserez également
cette cote par un trait de scie.

La piéce 5 sera réalisée en laiton de 1 mm d'épais-
seur et soudée sur la piéce 4 perpendiculairement a
1'axe de la voie.

La piece 1 est en laiton de 1,5 mm environ.

R.LABORDE
A SUIVRE

HISTOIRE D'O N° 24 FEVRIER 1988 PAGE 11
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m EXPO-METRIQUE vous comnarssez 2

NOISIEL,banlieue de 1'Est parisien,devenue ce que
1'on appelle maintenant une ville nouvelle,serrée en-
tre les bras des bretelles d'autoroute,et traversée
en plein coeur par le R.E.R.

Ce n'est pas nouveau cette expo,mais cette année
elle avait émigré,du hall devenu trop petit de la
MAAF,vers les allées du gymnase communal,avec la bé-
nédiction de la Municipalité.C'était plus accessible,
plus aéré,mais,par contre,moins bien signalé.

A EXPO-METRIQUE beaucoup de zéro.Il faut dire que
le GEMM (Groupe d'Etude pour le Modélisme Métrigue)
comporte des fadas,pardon...des fanas du 1/43,5.

Dés 1'entrée,bien slir,le stand des organisateurs.
Un réseau déja encombrant (une boucle avec voies de
garage et d'évitement simulant une gare de passage)
Sur ces voies une quantité incroyable d'engins moteurs
de tou} poil ,plus jolis les uns que les autres,si-
gnés par les Maitres du GEMM,messieurs GAYRAL,GRAVE-
LINE,FORMARIER,VALLEE et un nouveau venu bien connu,
DANIEL HOUEL.

Le matériel hétéroclite allait du classique BILLARD
au sympathique: DE DION,en passant par tous les en-
gins pétroléo-mécaniques bizarres du chemin de fer
secondaire.

Une splendide MALLET-VIVARAIS LOCO-DIFFUSION pré-
sentée en situation & un passage & niveau non gardé,
mise en valeur par ce spécialiste de la figurine qu'
est Daniel Houel.

Et puis un TGV...métrique ! Ouji,métrique,et & trac-
tion hippomobile,qui nous renvoyait plus d'un siécle
en arriére...dd 3 ce sympathique plein d'idées géni-
ales BERNARD JUNK (TGV = Train de Givey a Vazy).

: Difficile de s'arracher de ce stand car on a tou-
jours 1'impression d'avoir oublié un détail,et les
organisateurs sont bavards,de ces bavardages ol 1'on
se complait.Il faut trouver un prétexte pour s'ex-
traire de leur groupe.Il est tout trouvé,le temps
passe vite en leur compagnieet la visite n'est pas
terminée.

On pousse un peu devant soi.C'est la découverte
d'un...aquarium...? Enfin presque,rempli d'une scie-
rie américaine desservie par voie étroite (On3).

Une splendide réalisation qui laisse réveur,signée
MICHEL FOISSY.Du bois,rien que du bois,de la char-
pente au plancher,et méme dans le cours d'eau puisque
ce matériay arrive par flottage,et repart en plan-
ches par la voie ferrée.Beaucoup d'idées a chiper.

*UTeI3}-8I9T1ly
*(®) 11E4 89p aTO)

% oN

LRNRREN S,

COTY

2

MS2NM MM N30 M M S N S 3 L3 30 A
RSN NSNS NS NN N NN SN S 30 5 3 2 A N M S S M3 3 M S S5 34 38

£ 3 5 56 3.3 3.3 3 330 30 5 M58 5 M3 00 30 3 8 S M 330 S S 00 00N A S 3R AL
R e =T E

* swgjuej-uTel]
2 oN °sananb-sajanoj sap qniJ *

g% Jean claude nagot

On pousse encore un peu.Tiens!un module...ou pres-
quesune partie du réseau de CHRISTIAN MAYERE.Une voie
en tranchée s'engouffrant dans un tunnel...avec tout
ce gue 1l'on peut mettre dans une telle situation.
C'est du beau,de la qualité des Meilleurs,et le réseau
de 18 métres,en construction,sera une piéce de Musée.

On pousse toujours.Tiens! le Club de Meaux et son
réseau en Oe,voie de 16,5.RAYMOND DUTON,PATRICE CASSA-
NO et leurs amis s'amusent bien.Le réseau est sympa.
Quant au matériel,comme d'habitude,il est recherché,
bizarre et surtout merveilleusement réalisé,surtout
avec les moyens du bord,et ga roule,croyez-moi !

On continue.Ah! plus de Zéro par 1a.0n fait un tour
guand méme pour voir les petites échelles et les amis.
Mais mon Rédacteur en chef m'a dit "surtout du Zéro"
...alors...

Malgré tout je ne peux faire autrement que de parler
du stand du MUSEE DES TRANSPORTS DE LA VALLEE DU SAUS-
SERON (MTVS). CLAUDE WAGNER est 1a,fidele au poste,
avec la maquette du futur musée gqui va devenir le MU-
SEE FRANCAIS DE LA VOIE METRIQUE,avec son hall en
construction qui abritera 5 voies.Bravo Monsieur Wag-
ner,votre ténacité a eu raison de tous les détrac-
teurs.VALMONDOIS va &tre prochainement un lieu de
rendez-vous privilégié.

Difficile de revenir en arriére pour aller visiter
1'autre allée,car on retrouve les mémes et 1'on cause
encore...Au passage Frangois Xavier Formarier me fait
découvrir 1'autorail BILLARD préwvu en kit par le
GEMM,au 1/43,5 bien slir,réalisé en commun par plu-
sieurs artisans spécialistes.Mais F.X.Formarier en
parle ici méme mieux que je ne pourrais le faire.

Voici 1'autre allée,plus calme car sans animations:
Ici c'est 1l'autre MTVS...le MAGAZINE des TRAMWAYS A
VAPEUR ET DES SECONDAIRES.Une revue pleine de talent,
dont chaque numéro est une page d'histoire ferroviaire,
et,depuis 3 ou 4 numéros,les plans publiés sont & 1'
échelle du 1/43,5.Vous &tes béni des "afficionados”
Monsieur RIFFAULT.

Quelques pas en avant.Tiens! une connaissance : EMF,
1'alimentation qui fait boum...dans 1'éclairage.Mais
ce n'est pas trés sérieux,pas de voie métrique pour
démontrer que ca marche aussi avec les voies étroites?
Heureusement monsieur PERRIN,vos alimentations,elles,
sont trés sérieuses,et 1'année pr?chaine...chose pro-

1

mise... (suite page 20)
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m le BILLARD A 80

L'histoire du Om est,somme toute,récente et beau-

échelle et la rendre la plus accessible possible.

C'est,entre autre,le rdle gue s'est fixé le GEMM
(Groupe d'Etude di Modélisme Métrique),créé en 1985
et qui compte & ce jour plus de 140 adhérents.

Le piége & éviter consiste & concurrencer les ar-
tisans.En effet quoi de plus désagréable pour un
professionnel que de se voir doubler impunément par
une association ? De plus 1'expérience,l'outillage,
la qualité du travail d'un pro restent gquand méme
des atouts indispensables lorsque 1'on parle d'en-
gins & reproduire a X exemplaires.

Tout le monde le sait les métriques frangais ont
vu circuler un nombre impressionnant d'engins de
toutes tailles,puissances et au look parfois étran-
ge.Mais,s'il en est un qui doit &tre choisi en pre-
mier c'est le BILLARD A 80 D.A 1lui tout seul il re-
présente une esthétique nouvelle,une technologie
remarquable...et la famille a compté assez d'enfants
(et de cousins) pour gque sa reproduction soit en-
visagée en Om.

L'engin est donc sorti fin 88 et les prototypes
gtaient & EXPOMETRIQUE.La série est désormais dis-
ponible avec des délais trés courts (Kit = un mois.
Monté,peint = deux mois).

Nous avons choisi de créer cet engin pour toutes
ces qualités,mais aussi parce qu'il est quasiment
impossible de le reproduire correctement a cause,
on s'en doute,de son dessin si particulier.

I1 est donc réalisé par 1'assemblage de piéces
provenant de quatre artisans différents,spéciali-
sés et compétents (RAILWAY,DYNAM,KIT-ZERO et MINI-
TRUCKS) .Absolument rien n'est fabriqué par des
amateurs,ce gqui est une garantie de suivi en cas
de problémes (casse ou perte).

GEMM BP 1848
27018 EVREUX CEDEX
Tél. 32 38 36 13

v

D du GEMM

F.X.FORMARIER

Respectant la réalité la caisse est autoporteuse,en

'vcoup de choses restent & faire pour développer cette résine chargée de verre et d'un seul bloc.Le radiateur

intérieur est venu de moulage (la version radiateur ex-
térieur est possible,puisqu'un radiateur en métal blanc
est fourni) et les emplacements des accessoires de caisse
sont indiqués.Le chassis est,lui aussi,d'un bloc avec
les sieges.Il est en résine armée et comporte des ren-
forts en corde a piano.Le tout est rendu solidaire par
six vis.

Voila pour le gros oeuvre.

Les pieces de détail,trompe,déflecteur,tampons,phares
etc. sont en métal blanc;les essuie-glaces en photogra-
vure,ainsi que le marquage (lettres CFD,N° et plaques
constructeur en relief.lLe vitrage.est un rhodoid ther-
moformé pour les extrémités,plat pour la partie centrale
L'attelage est en bronze et comporte les deux variantes,
central ou latéral,main-courante en maillechort et sup-
ports en laiton décolleté.

Voila pour 1'habillage.

Reste le coeur de tout engin ferroviaire moteur : la
mécanique.Les deux bogies ont une carcasse en métal bla-
nc,ainsi que leurs flancs.Le bogie porteur est chemisé
et la fixation s'effectue par une vis sous la caisse.

Le bogie moteur est,quant a lui,livré avec ses piéces
mécanigues montées,essieux et arbre central.lLa réduction
est a8 deux étages et le moteur lui assure un ralenti ex-
cellent.Par ailleurs le poids total de 1'engin (500 g.)
lui assure une stabilité et un rendu & 1'échelle,remar-

quables.
AUTORAIL KIT complet = 800 F (+ port = 30 F)
sans moteur " 650 "
monté,peint 1 600 w
" sans moteur 1 300 "

2 Autorails Kit motorisé 1 500 "

Suivront,au mois d'avril,la remorque R 210 et,3 EXPOME-
TRIQUE 89,1le double A 150 D2 (Ainsi,d'ailleurs,qu'un
DE DION Jm).

Les engins sont disponibles.Il est indispensable d'ap-
partenir au GEMM pour les acquérir (cotisation annuelle
: 35 F.) ‘

Dans un prochain article nous décrirons le montage et

les différentes ibilités du Kit.
possibilites du Kit. o v cormarIer

.............................
el e dede e el e de e e e e e e e e e ok

| PROTOTYPES DU BILLARD A 80 D ET
| DE LA REMORQUE R 210,SUR UN SU-
PERBE OUVRAGE D'ART DU RESEAU
DE CHRISTIAN MAYERE.

( photo C.Mayére)
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LES WAGONS TP COUVERTS ¥ ¢ -
V FAURE ANDRE \( i
J'ai regu,ces jours-ci,les kits commandés a ANDRE FAURE. , LE BOURG n|-
Pas le temps,évidemment,de monter quoi que ce soit en ces J 87310 St.LAURENT/GORRE l | >
~ . . 1 d . ~ 7 . _s; a a4
temps de fetes,mals 1"aventure rje e\./ra}t pas ei’:r? t?pz’_que KIT bois des wagons TP couverts o
car la caisse est un bloc de bois taillée,nervure,évide, 4 PRIX TTC 261 F E
dans les régles de 1'art,et coiffé de son toit. 3 PORT et ’ 0
I1 ne reste donc plus qu'a coller les éléments du &
< ] . x emballage 35 F oy
plancher et nous renvoyons les lecteurs a Histoire d'O ¥ x wn
NU 16 et 19. :g: Feddedededededede e e ek ok koo *k m ‘<1
SR
Maintenant voyons la superstructure. < J
En suivant la notice de montage . GILLARD (J.M.G.) 76 rue Baujardin ! -
nous avons les operations suivantes : < 37000 TOURS f :
BOUTS A , .
ST fournit un set complémentaire
¥ <
Coller : X comprenant ‘x
- les plats 2,5 x 0,5 sur les angles, - bogies a monter, o X
- les corniéeres 2 x 1,5, - tampons, o - [
- les plats 1,5 x 0,5 (en obliques). - attelages, 1R r
TR o
(voir les plans) b ENEINES, o
COTES pour le prix TTC : 450 F
Coller : + port 20 F > =
- les plats 3 x 0,5 sur les angles, i i ;
— lES baguettes 4L X 0,5 entre pDrteS et CaiSSE, jf Ferededdedded e ke kb ek kAo ko ey ; C
_ ALZ I . A . j: ~17
188 pf’fte?"?” plagans 18 0L .xainars a GUILLERMET,24 rue du Bon Pasteur, ]
.l'intérieur sur le wagon 2 portes, ¥
.droite sur le wagon 1 porte. % 69001 LYON R
La porte est @ 3 mm du bas de caisse et a % . . R c3§
fournit un matériel plus sophisti- - )
235 mm du haut. ’ . ;
x® que,mais...plus cher. g ¥
- les renforts verticaux et obliques en L, (voir H.d'0 n° 20 - page 20) Hoy P
- les plats 1,5 x 0,5, et le U sur les portes, X et st e e ek e e e e ek N ‘e : 1!
- la baguette 3 x 1,5 sur chaque ctté,représentant 1§ o 8 : ;
le rail de guidage haut des portesj;en ménageant - a S &8 {):»
une encoche & chaque bout et en arrasant 1'angle WAGON A BOGIES TYPE T.P. (AMERICAIN) T [ l ' '< Q -
d LY d . - . : .
es corniéres au ras des portes DIMENSIONS PRINCIPALES : l/ N ) . 1 1
- la baguette 3 x 1,5 en haut des volets, N f . : i
les volets Longueur hors tampons 12,143 m. N n 1- ;
les ba uet{’:es 1 %1 Longueur de la plate-forme 11,044 m. ) > S e e e = \\ ""L - ® ‘ Sif 3- : :
la ba Eette 0.5 x 1’ Ecartement des pivots des bogies 73895 m. W \\ o h ;
° ’ : Ecartement des essieux de bogies 1,678 m. = 3 '
Percer les trous pour les tampons et attelages, Vitesse maximale autorisée 105 km/h NI | _,I ‘ - el § :
Passer au xylophéne, (ramenée a 75 km/h) K = —_— : re o 21 | . .
Poncer au papier fin, Charge maximale 24 t. t [ ' T i
Peindre en marron. (VIR o e s e s o e )E ox ; !
Q 1111, S
J.A. X o 1 L |~
ol LR ] - g2 -
l : — B ; L - ] 09 "Q E‘l
i L \""’J 2R |
557 | TN SO TN VA ‘
3 i v % m—%—l el e
i) e - '
—r HISTOIRE D'O N° 24 FEVRIER 1989 PAGE 17
HISTOIRE D'O N° 24 FEVRIER 1883 PACGE 16 a-m &'q ‘ l

| 1 ‘ : . e



L1nog L371on TIvida
o —n e
e c . q 3140d 1Ivi3a
R .
E .
n..M -Ine ’ ‘nxC' (313
7 Bl f Y ' G0xST SI®Id
[an) m- ) .bm— n’.’r/-
- - : TP 27277
P lllllllllllll\\\\\

—7 , - ,
m._\xm =Bd o _moxa SIS1d

$90892
i iady
OHONE

30NYHd

HISTOIRE D'O N° 24 FEVRIER 1989 PAGE 19

& N X
i —
; v\r
R .
= _W
o o -
- t =
o
v .
L .
— M. s .
w T
(2]
o }
D .
H .
L - N
- r R \ 1

; — ol
HISTOIRE D'C NY 24 FEVRIER 1989 PAGE 18

1 VR () = = B 1
- - liﬁ.. -
\
1 . s
8 a .
H
|- UH@ - /
: s H H N\ -
it ) v A\ il
- 1 : X\ W__H
g ! E—\ \u ﬁ
10 A .
- 1 4 A 7 »& -
. : G Ten o T -
—




mikado

CONSTRUCTION D'"UNE 141 PLM

VOIR HISTOIRE D'O
N® 22 ET 23

SERIE 1001 A 1012

DEVENUE 141 A

DISTRIBUTION ET EMBIELLAGE

Pour pouvoir effectuer les opérations de montage et
démontage,deux points permettent de désolidariser 1'
embiellage d'une part,les cylindres et la distribution
d'autre part,qui forment un sous-ensemble fixé d'un
bloc au chassis par cing écrous de 2 mm. @

- 1'articulation entre bielle motrice et crosse de

piston,

- la coulisse.

L'embiellage comprend les quatre roues motrices reli-
ées entre elles par la bielle de contre-manivelle et
la coulisse.

1) 1'articulation entre la bielle motrice et la
crosse du piston se fait autour d'un tube de @
I/1,5 inséré dans la crosse et fix& par une vis
de 1 mm vissée dans la crosse (taraudée) avec
écrou de blocage & 1'arriere.

2) la coulisse (non fonctionnelle sur ce modele)
est maintenue en place par une vis de 1,6 (ta-
raudage dans le support de distribution).

ET TENDER 23 M3 PLM

REALISATION DU SUPPORT DE DISTRIBUTION

1) découpage et pliage suivant les plans de détail
(n° 4).

- support de glissiere en laiton de 7/10 e,avec
soudure d'une bordure en laiton de 2/10 e de
1,5 mm de large.C'est un petit détail qui apporte
beaucoup sur le plan de la finition.

- support de distribution en 1 mm,sur lequel est

~ soudé le support de coulisse.

2) souder (ou mieux,braser) au support de glissiére
la vis de 2 mm qui permet de fixer celle-ci au
chassis.

3) fixer deux tubes de @ 2/3 de 7 mm de long,dans les

trous correspondants du chassis.

4) mettre en place le support de distribution qui s'
encastre dans la fente verticale du support de
glissiére et recouvre les 2 tubes de 3 ci-dessus.

5) souder support glissiére et distribution 1'un a
1'autre,et le support de distribution aux deux
tubes.

A SUIVRE MICHEL PERRIER

MICHEL PERRIER

EXPO-METRIQUE

J.C.RAGOT

Voici maintenant le stand MOUGEL.I1 s'en est passé
des choses depuis un an...Oublions vite 1'année der-
niere.Roger Mougel est 13 et bien 13.Madame Mougel a
assuré 1'intérim avec foi.lLes nouveautés sont sorties
et 1'année qui arrive est pleine de promesses.

LOCO SET LOISIRS termine la visite.Sur le stand
les DECAUVILLE,qui ont assuré le succés de la marque,
et,maintenant,la voie métrique qui arrive & grandes
enjambées.Les premiers moddles présents sont pleins
de promesses

Nous faisons vite un récapitulatif pour voir si
rien n'a été omis.I1 est déjad tard et,pour partir,
il faut se faire oublier.Nous serrons guelques mains
et sortons sans nous faire remarquer...car je crois
gue nous y serions encore.

fo e e e oo o e e oo
Fededde ek el de e dede e de deste e de e o e e o de oot e e o s o o o o e o e

................. Sedede e

(suite de la page 14)

EXPO-METRIQUE ga a marché.Mais,surtout,ne parlez pas

de voie normale aux organisateurs !

Le RER,lui,est en voie normale et,ce week-end,le RER,

Ga ne marchait pas du tout.

ET L'ON COMPTAIT SUR LUI POUR DRAINER LA FOULE
PARISIENNE ...
ALORS 11!

La foi dans le chemin de fer ne serait-elle plus pré-

sente que chez les Amateurs-Modélistes ...?

Jean Claude Ragot

) bt
W RSk ke ke

......................................... g oot
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L'ELECTRONIQUE ET NOUS

LES AUTOMATISMES

Aujourd'hui je devrais dire :"LES AUTOMATISMES ET
NOUS". Rassurez-vous je n'ai pas 1'intention de vous
ennuyer avec les logiques & relais du passé,pas plus
qu'avec 1'informatigque. Au sujet du DIGITAL attendez
donc que les constructeurs se soient mis d'accord
pour avoir des logiciels et systémes communs compa-
tibles entre eux.

Pour moi 1'automatisme doit avoir la simplicité
d'une minuterie de cage d'escalier : on appuie sur
un bouton,une série de lampes s'allumejau bout d'un
certain temps les lampes s'éteignent et on est prét
pour un autre cycle.

*

Je vais donc vous proposer une série de petits
montages électroniques alimentés par 1'alimentation
n® 4 décrite dans la derniere rubrique.Je m'effor-
cerai de conserver les mémes composants,dans ces
montages,afin de simplifier 1'approvisionnement.
Ces montages se feront,de préférence,sur un circuit
imprimé avec un connecteur pour C. Imp.,celd faci-
litera grandement le cablage,le montage sur le cir-
cuit ferroviaire,ainsi,qu'éventuellement,la modifi-
cation et le dépannage.

AUTONMATISME

DEFINITION. .

Action qui se déroule suivant un plan établi,

suite & un ordre donné.Action qui peut &tre

unique ou répétitive (cyclique).
COMPOSITION,

Un automatisme ferroviaire simple - qu'il ne

faut pas confondre avec un automate - se compose

de 2 ou 3 parties suivant les cas.

1 - L'élément qui donne 1'ordre de départ : un
contact mécanique,poussoir ou pédale,un con-
tact magnétique,I.L.S. ou effet Hall,une cel-
lule photo-électrique...

2 - L'"élément électronique qui exécute le tra-
vail pour lequel il a été congu : un ralentis-
sement,un arrét,un signal sonore,une comman-
de d'aiguillage ou d'itinéraire...

3 - L'élément qui matérialise 1'action de 1'
électronique : un relai,un H.P.,un éclairage,
un moteur d'aiguillage...

JACQUES FONTAINE

BUT
I1 sera traité dans cet esprit

- un va-et-vient pour voie uniaue d'exposition,
- un sifflet commandé par la locomotive,
- un ralentissement pour travaux,entrée de gare...
- un arrét en gare avec ou sans éclairage...
Et tout autre montage souhaité par les lecteurs

d'HISTOIRE D'O.

Ces montages sont alimentés séparément des circuits de
voies et ne peuvent donc pas interférer avec ces circuits.

UTILISATION

Comme il faut faire un choix & la commande de ces auto-
matismes je pense que c'est la locomotive qui doit déclen-
cher 1'ordre d'action en passant sur le détecteur.Il est,
en effet,plus facile de disposer 1'électronique sur le
réseau que de 1'embarquer sur la locomotive,et le choix
de ces automatismes n'est pas limité. Un simple aimant,
ou 1l'occultation d'une cellule-photo suffit pour donner
cet ordre de déclenchement.Pour les amateurs utilisant
deux modes de traction (vapeur et diésel,par ex.),il
suffit de disposer 1'aimant & gauche pour la vapeur,et

a droite pour le diésel (par ex.)

pour obtenir des ac-

tions personnalisées - ou,au centre pour des actions
communes. Chague amateur choisira la solution qui con-

vient & son probléme.

Exemple d'une solution parmi bien d'autres :

Avec deux aimants sur la locomotive on peut savoir,avec
une action sur le pont tournant,s'il faut retourner ou
non la locomotive pour gu'elle soit dans le bon sens a

1'intérieur de la remise.

MONTAGES ELECTRONIQUES

Malgré la demande de certains lecteurs d'H.d'0, je ne
peux décrire en détails les montages électroniques propo-
sés.Par contre je vous en donne le principe et les points
essentiels.Il n'est pas question actuellement d'un cours
d'électronique,H.d'0 devant rester,avant tout,une revue
ferroviaire.Je renvoie le lecteur aux articles de M. R.

WALRAEVENS qui paralssent dans R.

M.F.,en particulier a

son cours d'initiation a 1'électronigue ferroviaire et
d la fabrication des circuits imprimés.

Dans le prochain n°® d'H. d'0 nous aborderons les auto-
matismes pratiques avec un va-et-vient pour voie unique

d'exposition.

Jacques Fontaine

Bouton penssodir " ELECTRONIQUE Relai
. Vet o
Contect 115 i roreur datguine
e .p - ° 7 9 elieoll/o
Effet Hall O | TRALT T N Haut-parleur
e T 12V ~

¢ — e v e —e

. - - w— w— =

HISTOIRE D'O N° 24 FEVRIER 1983 PAGE 23



MODEL RAILROADING IS FUN

PETITES ANNONCES

( Gratuites pour les abonnés)

.. -MEME POUR LES SUR_ECARTES ? B e e e e e s e R S e R e :":'AAA‘A """""""""""""""""" Fedededededede dede e et
. <* Vends. FULGUREX s 231 K SNCF,141 R 1201 charbon, : I1 ne v1endralt a l 1dee d aucun constructeur de fabrl-
UN NOUVEAU ZERO 2 D 2 SNCF. quer et de vendre des véhicules voyageurs en HO sans en
i ¥ Tél. 50 70 28 16 apres 20 h. % prévoir 1'éclairage intérieur.En O,par contre,l'éclai-
POUR LE NOUVEAU CONTINENT ? Besedededesotede osedede s e de ok e dede et e e e et el de Sl e ek rage des véhicules voyageurs semble &tre un luxe réser-
J C RAGOT ! ) % vé 3 des amateurs particuliérement compétents en la ma-
<* Vends : Kit KM 108 en O de la CC 14100.Prix % tiére.Je crois que celd provient du fait que 1'éclairage E
! * 2 500 F. , , . Egdes modéles en 0 n'est pas si simple que 1'on pourrait
Vous vous souvenez,sans doute,du remue-ménage qu' Dans MODEL-RAILROADER de juillet 1988,Randy Wilson ! X Yends ou ?change contre matériel en O : un tour % le penser.Si pour éclairer un compartiment en HO une
avait fait,en son temps,1'établissement de Normes jette un pavé dans la mare en langant le "PROTO-48" : § abanc prismatique,HP ¢ 75 mm et EP : ?50 mm % LED, qui consomme au maximum 20 mA semble suffire, (voir
Européennes et 1'officialisation du 1/45. Eh bien écartement de la voie 1,177 ",soit 29,9 mm,et un pro- x passage de broche\: 16 mm , avec man?rlns 3 mors % LOCO-REVUE n® 501) il est nécessaire,en 0,d'installer
imaginez qu'a la place de ce petit changement de fil de roue proche du réel. ; E; et 4 mor§.P%us tres nombfeux access?lres.Le tout 5 une puissance d'environ 150 mA.N'oublions pas que le
gabarit,on ait modifié 1'écartement des rails... Ses avantages sur le modéle et ses inconvénients sur i % en parfait etat.Valeur d acha? ?e 1'ensemble : % volume d'un compartiment en HO va 8 fois dans un compar-
Imaginez ! les fabrications sont évidents. ' % 13 000 F, vendu : 6 500 F ou a échanger contre i timent en O. 3
o ) L . o X 8000 F de matériel en O. X Vs ’ A X de trouver une So-
C'est pourtant ce qui risque de se passer aux L'avenir va-t-il &tre favorable & cette initiative ? ; X Tél. (16 1) 39 65 19 24) * J.al pense tre utile en essayant e’ , 'z .
Etats-Unis. En effet 1'échelle du ZERO étant,de Souhaitons & Randy Wilson de ne pas avoir’ & dire comme ! X . % lution ?cceptable.Je propose donc des éléments d'éclai-
1'autre coté de 1'Atlantique,le 1/48,1a voie 3 32 le céldbre cow-boy . v ‘ E :?AAAAAAA'AAAAAA}AA&AAAAA'k‘AAAAAAAAAA/LLAAkAAAAAAAAL ; rage spécialement con?us pour 1?5 voitures DEV de GUIL-
mm pose de gros problémes lorsgue 1'on veut affiner "I'm a poor lonesomggmodeller,and a long way to... : fé* Recherche JEP : 1 aiguillage & droite voie plas- f LERMET:Chaque compartlment.reQ01t 2 lamp?s de 30 mA ?t
les organes de roulement et les chdssis. PROTO 48 1" X % les toilettes une lampe,qui sont commandees par un re-

i & -mé i . 577 ¥ . PN *
tique electr? mécanigue.Tender marron 1 et les % gleur de tension de 3 A (LM 350 T) téglé & 1,2 V et %
deux par-fumées de la 5771. * , . ‘oz 'z . *
% monté sur radiateur.Ces eléments d'éclairage peuvent
Wagon Pullman de la rame 5272. X

¥ Btre montés facilement par tous les amateurs.Que ceux
llagon poste rouge avec lanterneau rame 5272. <

. , % qui sont intéressés se mettent en contact avec moi.
Eclairage 630 VI et U2 pour série 4661 et 4761,et &

La voie réelle américaine est la méme que la nbtre JEAN CLAUDE RAGOT

soit 1,435 d'écartement.fu 1/48 cela donne 29,9 mm
Nos collégues éloignés ont donc été, jusqu'a mainte-
nant des " Sur-écartés ",ce qui leur interdit pra-

tiguement d'adopter des normes fines de reproduc- 530.1.Complet frotteur. % PALL POLZAT X
tion. 3 % Block-systéme 60/37/3 ou 60/38/3 (traverses plas- BIBERACHER Str. 75 4
Koo dede e de g e st e e des el s ek de ek Fede s doldoioonioo ok o MgRal | L BRI AT it idede ok ik kR ok i ¥ tique . % 0 - 7900 UM x
i K Un tOit de 19 cm pour Métro a/IVIarklin. :% T T T T e Y S Y T Y Y Y e e e e e e e e e e S e e e e e
DECORATION ET NUMEROTATION DU MATERIEL ROULANT PLM i P P %
Seleloialeloelaelololloeiook ok doko ook LOUIS ROUVIERE " % Vends JEP : tender marron de la 222 carénée 5965, % L , P .
¥ (éclats peinture) 300 F * Esseulé et 'désoeuvre,pendant que sa femme écrit nuit
N . :: . . . s 1
(VOIR HISTOIRE D'O N°22 PAGE 25 ¥ Tender noir,filets rouges de la 120 SNCF,gros & St Jour des Chroniques pour Histoire d'0 sous le nom
ET N° 23 PAGE 14) ¥ crochet.Neuf : 300 F % de PASCALINE,Jean Frangois PICHON cherche a entrer en
3 . . . :2 7 . 1
AUTORAILS : bleu et gris perle,inscriptions jaunes. % Tender marron uni de la 120.Nouvel attelage, * contact avec des amateurs de la r?ng? d EVREUX.
¥ neuf s 300 F ; JEAN FRANCOIS PICHON, 47 rue de 1'Ancienne Forge,
LOCOMOTIVES ELECTRIQUES : - chassis et extrémités des caisses en noir avec ins- ? ‘ : ff FONTAINE/JOUY - 27120 PACY SUR EURE = ( 16 32 3B 42 93)
Toit : gris-fer - Vert olive sur toute la caisse. criptions blanches. ‘ ¥ Vends HORNBY : tender vert 34511 TBE 250 F. ettt et ettt
T - oo . 7 g : : . E e s e e el ool ol s Sl e el s e e e e ek fe
raverse roug?.et fl}ets b%ancs oids en rouge FOURGON A BAGAGES (les deux é&pogues) : x Tender marron Nord 31801,f11ets or,attelages £ SECTION ILE DE FRANCE NORD
sous plaque d'immatriculation. . . . i . . ¥ chogquelles 600 F. X
Caisse verte,toits et extrémités des caisses en noir, : x j . X L . di d .
WAGONS : inscriptions jaunes . ‘ < Tender marron SNCF,Etoile du Nord.Roues rayons X e premier mardi de chaque mois a par-
el . . - ¥ attache AV Hormby : 450 F. % ,////__—\\\\\ tir de 18,30 h.Restaurant LA TONNELLE
Chassis noir.Caisse grise ou brun-rouge.Inscrip- * ] x E :
tions blanches % RAYMOND TASSART-SIX : l 73 rue de Paris.95680 MONTLIGNON
v : NUMEROTATION x 19 rue de Rocmets - WILLEMS ; , e teetteeseetettaetatearenaateaeraanas
VOITURES (les deux & : , ¥
(les deux époques) : Créé en 1857,1e réseau PLM résultait de la fusion de % 59780 BAISIE¥X1 20 79 33 91) SECTION ILE DE FRANCE SUD
- le pavillon est peint en gris-fer, fos b i stant . trotaient 1 t2 | B e e eSS e o oo e e e A A
- du pavillon & la ceinture : noir pour les 1 ere o o0 165 C8J8 EXIStantes qui numerotailent Leut mate- ‘ \\\\\__‘/,/// Le troisieéme mardi de chaque mois & pa-

et 2 ene classes, rJ:_el—moteur chacurje é‘sa Taniére.l—\prés plusieurs essais C L U B C O U RT E QU E U E

- au-dessous : décevant d'harmonisation il fallut attendre 1824-25
: pour remédier définitivement & ces incohérences.lLa nu-

CERCLE DU ZERO rtir de 18,30 h.Restaurant LA MARMITE.
12 avenue Nationale.91300 MASSY

sy

1 ere classe

csccscssssscccns

t e couleurs délimitées mérotation adoptée est,d peu de chose pres,celle qui a % Seeeeeestiatecccenceeetetatatccanenane

2 eme classe : jaune, o liceré 3 5té ret la SNCF 1
P Jaune ete re eTue p?r a. t | Le CERCLE sera présent au Salon de la MAQUETTE,Porte de

ou rouge Le numero figurait,en peinture blanche,sur la tra- !

: VERSAILLES,du 1 er au 8 avril 1989 (Stand FFMF). ACCUEIL
: ETDUS LES JOURS. (Le samedi 8,en matinée,nous invitons les
M %i : responsables des sections géographiques - et ceux qui

3 eme classe : vert olive jusqu'au pavillon. verse avant de la locomotive et,sur les deux cBtés de
. . . . 1'abri,gravé en relief sur une plaque en zinc poli |
La caisse de certaines voitures de luxe (salon,lit- ) ’2 it i 1o sinle d ptad U N poiL, |
. . . ui portait aussi le sigle du réseau.Une ue réser- s
salon) étail  peinte en bleu-marine. L p S p-ag

I . 14 - . . t
. P . vee dans un petit cadre supérieur mentionnait sur la :
- inscriptions jaune d'or ombré vers le bas a P P !

. sont intéressés par la création de nouvelles sections -
M \ 7’ . .
;3 une réunion informelle sur le stand).

X ; . d z . . . . % ——
droite : classe en chiffres romains - PLM - In- Ziiiuedeedga?zhelledToTtdz'mizan;Clen pviane et | B EST PRETE.ENVOI CONTRE 5 F EN TIMBRES: D CONCOURS DE MODELES organisé par la FFTIF = pour
matriculation - fumeurs,non-fumeurs - couchette e roite,ie oepo attache. ) | LA CARTE DU CLU N 'tous renseignements s'adresser a GERARD PETIT (Tél. 69
- poids. Les tenders portaient le méme numéro que celui de la ! LE CLUB CONSEILLE LA HUMBROL N°® 101 POUR LA PEINTURE o0 g7 48)
- chassis et extrémités chassis en noir avec ins- Looomotive-Il figurait o d?s,plaques id?ntiques‘a ?El— E DES PARTIES VERTES DE LA MACHINE. E
criptions blanches. les de la machine ,sur les cGtés de la caisse,et,a 1 ;

N . hY -
arriere,au-dessus des armoires de rangement,a la pein-

ture blanche.A partir de 1910 leur matricule était ! i
, ; . ; . HISTOIRE D' o
HISTOIRE D'O N° 24 FERVRIER 1989 PAGE 24 composeé de 2 numéros : le premier indiquait la capa- : O N* 24 FEVRIER 1989 PACGE 25

cité en eau et le second le numéro d'ordre.
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Avec l'année nouvelle deux artisans,que nous
pensions perdus,refont surface.Il s'agit de
HOBBY-TEKNIK et de BERNARD FOULARD.

-Bien sQir chacun fait ce qu'il peut et les
artisans jouent souvent sur la corde raide.
Mais nous ne saurions assez inviter ceux-ci
a nous faire part de leurs probleémes plutdt
que de laisser 1'oubli faire son oeuvre :

ORORROR AN
wTeeTedok

Hobby - Teknik

3

Fddedededededddedek

Upplandsgatan 16

$-113 60 Stockholm

'A‘ 08-32 44 73

b ot o o,

CLAUDE RIDENT
Un soir de décembre 87 un autorail DE DIBN BOUTON

glissait dans le jour tombant & travers les pages
d'HISTOIRE D'O.

C'était un trés beau cadeau,non du Pére NOEL,mais
de CLAUDE RIDENT : plans,cotes,commentaires et les
photos d'une magnifigue réalisation.

Aujourd'hui cet artiste discret,qui niche en
forét de Rambouillet,évoque avec nostalgie un petit

T, v . Al
Aprés quelques déconvenues avec un photo-graveur dépas-
sé par les exigences du ZERO,HOBBY-TECNIK a trouvé un
autre fournisseur mieux équipé.
La voiture 2 essieux C 5 fp SNCF sera disponible en
avril prochain.
Le prix du kit (pour les lecteurs d'Histoire d'O et
les membres du Cercle du ZERO) est de 1790 F.
Ne pas envoyer d'argent avant réception d'ume facture
pro-format.

to e ot P PO
WRR TSR dodek

les amateurs du ZERO ont 1'habitude des dif-
ficultés,constructeurs,eux-aussi,ils peuvent
comprendre et attendre.
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FTeA e ok Tk e e e e e

Koo de e e e

J.A.
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BERNARD FOULARD
10 avenue St.Jean de Beauregard
91400 ORSAY (Tél. 1 B9 07 54 01)
mardi et jeudi
aprés 18 h.
Amoureux des anciennes et belle Pacific FOURNEREAU
de la "Belle époque",Bernard Foulard a acquis,il y
a guelques années,l'outillage de cette ancienne
marque.
Remettre en état,compléter,préparer un programme
de production...n'a pas été une petite affaire.
Aujourd'hui Bernard Foulard propose une premiére
série de pieces détachées en tdle étamée et alliage
en métal blanc : chassis,corps de chaudiére...bo-
gie,bissel...roues (brutes de fonderie...é&léments
de tender...
Les séries suivantes (en préparation) concernent
1l'embiellage et le bloc moteur.
PACIFIC ETAT : liste des piéces et tarif sur de-
mande (enveloppe timbrée).
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JORORORORC OSSR ROSONON

PAUL SOULLEYS, 50 rue de 1'Hermitage - 07500 GRANGES-LES-VALENCE
(tél. 75 44 40 45)

Cet artisan propose une série de batiments en O et Om,qui parait offrir un rapport qualité/prix trés raison-
nable.Ainsi le poste d'aiguillage (avec TCO lumineux) colite 1500 F.La remise & locos 3 voies en Om : 3000 F.
On trouve également une gare-voyageurs Sud-Est,une halle marchandises (Om),une maison de garde-barriére,
un chateau d'eau,une gare voyageurs CFV (Om),et un toboggan charbon. (Construction carton,bois,découpe chi-
mique,plétre de synthése,toiture et murs briques en thermoformé...) Liste et prix contre enveloppe timbrée.
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engin que vient de condamner la SNCF.
J.A.

...En effet,au moment ol la SNCF annonce le retrait de
ces derniers autorails,il est peut-&tre intéressant de faire
un clin d'oeil aux X 3800. Série d'engins connue de beaucoup de
monde,méme chez les Suisses,Allemands et Belges.

Le modéle photographié a la caisse en plasticard pour la rapidité du travail.En effet cette réalisation a
été faite en trois mois en partant des plans SNCF. Toute la partie chassiset roulement est en laiton et bronze.
Les roues et pieces de traverses de tamponnement sont de chez KIT-ZERO.La motorisation étant assurée par un
moteur RG 4 POTESCAP sur chague essieu du bogie moteur.Un module de sonorisation est placé dans le comparti-
ment bagages.Ce dernier est une réalisation de Raymond FOSSATI.

Cette maquette au 1/43,5 est un prototype me permettant par la suite de faire une petite sériejdont la
caisse sera en bronze.

Je vais commencer,sous
peu,les piéces pour la
fonderie.

Claude RIDENT

PHOTOS CLAUDE RIDENT
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