


MON TRAIN EST PLUS BEAU QUE VOTRE REALITE
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Il y a les soirs de 1'hdtel Arcade de Roissy.Nous
sommes tous ld.lLe froid nous stimule,la neige ne
nous géne pas,la gréve ne nous arréte plus.Dépité
EDF nous rejette dans 1'ombre.Les conversations n'en
sont pas troublées.Une main timide s'avance a tra-
vers la table,va caresser une merveilleuse vapeur
de Louis Rouviére.Gérard Petit créé des images qui
seront demain des panneaux pour les expositions ou
un module & perspectives forcées.Jacques Fontaine
installe sa derniére alimentation.Dans un éclairage
d'infortune J.F.Pichon sort des chassis photo-gravés
qui ont la grace des dent-elles du Puy.Guy Le Morvan
déplie un interminable plan de Big Boy.Bersot égren-
ne sur la nappe les derniers éléments ciselés de ses
voitures au long cours.Yves Hatinguais polit pour la
centieéme fois une 030 Sans-queue ( Sir Ragot ne vois.
tu rien venir ?),tandis que Maurice Vielzeuf prépare
déja un compte-rendu qui ira consoler d'insatisfaits
isolés du Cercle du Zéro.Quant aux nouveaux,intri-
gués,subjugués ou prudents,pour un soir ils reste-
ront muets.

X
*

I1 y a les soirs de 1'Arcade donc.Et il y a les
nuits dans les greniers,les ateliers,les jardins,les
garages et les appartements étroits.Une nuit de plus.
Enco.re une nuit & n'en plus finir,le dos doulou-
reux,courbé sur une perceuse sensitive,la t&te in-
clinée sur un tour Emco,une machine a riveter ou un
pied & coulisse & lecture digitale.
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JACQUES ARCHAMBAULT

Depuis 1'origine des temps nous avons connu les diffi-
cultés.Nous avons connu les échelles batardes improvisées
en travers de notre chemin.L'infiniment petit qui prétend
recréer le PLM ou le Canadian Railway Pacific dans une
chambre de bonne.lLa fade BB plastique du fastfood de quar-
tier,accommodée a toutes les sauces.

Nous sommes toujours ld.Nous aimons la difficulté.Nous
déplagons les montagnes et percons les maisons.Dans sa
chambre de quatre métres J.F.Nalet réalise son réseau su-
perbe et réaliste.R&vez un instant devant ces wagons pati-
nés qui vont partir.Ils partent ! Ils vont,ils viennent
sur gquatre métres,comme la voiture restaurant de 1'Ajecta
qui vous laisse boire votre biére entre gare et dépbt.
Vous dites que c'est peu.Mais le tac tac des roues est 1a3.
Chambre & coucher ou plaine de la Brie,peu importe ! : le
réve passe.

Dans la maison de la famille Graince le malitre de mai-
son est devenu 1'h&te d'un train qui n'a cessé de grandir.
Les soirs de télévision,TVUB est hachurée de spots publici-
taires et de fracas des grands express de nuit.Le matin
un omnibus de banlieue distribue 1'heure & travers les
chambres.Quel cinéaste de creepshow imaginmera un dérégle-
ment du poste de contrdle ? Une ronde sans fin de trains
fous,de runaway trains dans une maison en délirejla recher-
che interminable d'un terminus,dans un réseau bouclé qui
n'en posséderait pas ? Cercle du Zéro ? Non : Cercle
Vicieux !

Mais je m'arrBte.A vous de jouer.Fantasmez,fantasmez,il
en restera toujours guelgue chose.Et bonne voie avec .
Histoire d'O. '
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L'EXTRAORDINAIRE RESEAU D'APPARTEMENT
DE LA FAMILLE GRAINCE

D'O

Tout a commencé (il en est souvent ainsi) par l'ac-
quisition et le stockage,pendant de nombreuses années,
d'une importante quantité de matériel roulant de toutes
sortes,en kit ou monté,a divers degrés de finition.
Pendant ce temps germait petit a petit 1'idée du réseau
congu dans l'appartement.Mais la mise en route du chan-
tier n'était toujours pas décidée.

La premiére étape sera l'acquisition de profilés de
rail a 1'échelle en maillechort,introuvables en France
a cette époque.Ainsi sont commendés 300 m de profilé
allemand NEMEC de 3,5 mm de hauteur (type U 36 SNCF de
50 kg/m),Par la suite cet ensemble est complété par 100
m de 3,5 mm puis & nouveau 100 yards de 4 mm. Une clou-
terie nous fait 5 kg,puis 8 kg supplémentaires de tire-
fonds a la forme voulue.

Le plan du réseau est alors établi de maniére défi-
nitive.Les différentes esquisses au 1/20e sont rempla-
cées en 1964 par un plan unique au 1/10e (longueur
2,5 m) de 1'appartement,sur lequel est étudié le tracé
du réseau,tenant compte de 1'ouverture des portes et
fenétres,ainsi que des dimensions des meubles en place
et...a acquérir.

Le réseau est du style "spaghetti" (sa visite est
donc & déconseiller fermement a& ceux qui ne sont pas
amateurs de ce type de réseau),avec le principe d'une
étagére (genre étagére a bibelots ou rayon de biblio-
théque) le long du mur,d'une largeur de 25 cm permet-
tant le passage d'une voie double.

La hauteur moyenne est d'environ 1,15 m,ce qui
permet le passage au-dessus des cheminées et des meubles
bas (commodes,buffets,etc....).Aux deux extrémités de
1'étagére un tunnel assure le passage dans la piéce
suivante.Ce tracé théorique n'est en fait que peu sou-
vent réalisé.Les différentes courbes, jonctions et em-
branchements, causent des écarts au profil-type.A une
extrémité,une gare (en fait garage de rames) en demi-
cercle sur deux niveaux permet le rangement de huit
convois,plus deux voies de circulation.A 1l'autre ex-—
trémité une boucle permet le retour des trains.Du
fait du rayon de courbure adopté (2,3 m pour la pleine
voie),dans une méme piéce on ne peut voir qu'un arc
de cercle,ce qui est,en fait,beaucoup plus réaliste.

En 1966 1l'ensemble des huit tunnels nécessaires est
percé,puis rebouché provisoirement en attendant la
venue de la voie.La difficulté principale est le fran-
chissement du mur-mafre intérieur (épaisseur 54 cm)
dans lequel passent deux voies en pente a deux niveaux
différents,dont un comporte un appareil de voie.
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Le 30 janvier 1970 la premiére corniére est fixée
dans le mur.Le 30 janvier 1978 le premier train,en
traction autonome,revient & son point de départ aprés
avoir parcouru les 70 m du circuit principal.En juil-
let 1978 le premier train en traction électrique sous
catenaire conpound 1,5 kV continu,en fait de méme.

La table de roulement est posée sur un assemblage
de corniéres TIXIT de 62 mm X 40 mm vissées dans les
murs.Un seul pied au sol a été nécessaire sur 1'en-
semble du réseau.Par-dessus,un panneau d'aggloméré
de 16 mm d'épaisseur supporte les voies.Le ballast
est constitué d'une plaque de liége de 6 mm de hau-
teur, pour 1'insonorisation,plus,environ,l mm de gra-
nulés.Les traverses sont découpées dans du peuplier
de 6x2 mm (7x3 mm pour les appareils de voie),puis
teintées dans du brou de noix.

Page ¢4

‘naires sont de type unifié,en pro-

HISTOIRE

L'EXTRAORDINAIRE RESEAU D'APPARTEMENT DE LA FAMILLE GRAINCE

Elles sont collées sur le liége.
Environ 20 000 traverses sont po-—
sées.Le rail est fixé par des tire-
fonds (4 par traverse sur voies de
débord, 6 sur voies principales).
Approximativement 100 O00. tire-
fonds sont 'blantés" dans des avant-
trous de @ 0,7 ou 0,8 mm

Le réseau comporte 37 appareils
de voie,soit 34 aiguillages,dont
12 enroulés,deux traversées doubles
et un croisement.Les coeurs sont
assemblés et soudés a 1'étain au G oarnas
chalumeau.les lames d'aiguilles
sont élastiques.Les contre-rails
sont de fabrication maison,avec
un profilé soudé sur des coussi-
nets en laiton.Les poteaux de caté-

filé en H de 5 mm.Les fils sont en
bronze-ressorts de 0,5 et 0,6 de
@.

L'alimentation est fournie par un ensemble de trans-
formateur, redresseur, condensateur donnant un courant de
traction de 20 V continu.la régulation est assurée par
transistors;l'éclairage des convois par H.F. superposée
en 12 V alternatif.

Le décor,la ol il existe,est limité aux abords de la
voie.Il est plutdt un raccord avec 1'environnement.En
effet,et c'est 1la un point trés précis dans la conception
du réseau,c'est LE TRAIN QUI EST LE DECOR DE LA
MAISON et non le contraire.En Zéro,du fait du volume,
par exemple,huit fois supérieur au HO,le train a un
effet de présence incomparable.

Histoire d'0

Les convois ont environ quinze voitures de
voyageurs ou trente wagons de marchandises.Les
rampes,en pleine voie,n'excéde pas 15 °/00 .Les
cotes de roulement respectent les normes NEM avec,
en général,des valeurs inférieures aux cotes ma-
ximales.Les roues de diverses provenances sont
éventuellement rectifiées au tour avant d'8tre
montées sur leur axe avec des fusées en corde a
piano de 1 mm de @. Les essieux sont shuntés,as-
surant le bloc automatique.Toutes les roues sont
suspendues.Les tampons sont a ressorts et les
attelages & crochet et chafne.lLa barre d'attelage,
invisible sous les soufflets,
est toutefois adoptée pour les
voitures voyageurs & boggies de
grande longueur (54 cm et plus).

Ces choix permettent la trac-
tion sans difficulté d'une cen-
taine de wagons avec une seule
machine.En exploitation normale
la longueur des voies en gare
limite & une quarantaine de
wagons celle des convois.Le B.A.
L. est en cours de pose.Il fonc-
tionne sur le principe SNCF de
fermeture du circuit de voie par
un essieu.Le retour du courant
traction est quand méme assuré
par les deux rails.

Le matériel roulant est de
toutes provenances,y compris de
construction maison;Munier,KM
108, Fournereau, Lottiaux,Lima,
Pola,Rivarossi,Guillermet,etc...
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Certains modeles partent de
quelques morceaux de bronze,notam- |
ment les locomotives.D'autres ar-
rivent "préts a rouler".Mais,dans
la pratique,aucun matériel ne
peut étre directement utilisé.Il
faut revoir au minimum attelages,
roulement et, presque toujours,tam-
pons et suspensions.Tous les mo-—
déles sont a 1'échelle,

Il y a différentes possibilités
d"exploitation du réseau allant
de l'automatisme inté .gral jusqu'
au manuel le plus classique.

En automatisme intégral le pro-
gramme de circulation des trains
avec départs,arréts,retours,
croisements,dépassements,se dé-
roulent sur 24 heures.Une fois le
cycle mis en route plus aucune
intervention n'est nécessaire.En
une journée (réelle) 44 trains

quittent ou arrivent en gare.Chaque convoi respecte son

horaire,et ce quelque soit le moment de mise en route

de 1'automatisme.Différentes possibilités intermédiaires

conduisent jusqu'a la commande manuelle,ou restent en
place, toutefois, le bloc automatique (il est possible
d'obtenir des bulletins C) et...la VACMA,

Les aiguilles sont commandées par moteur et non talon-
nables.Deux tableaug de Contrdle Optiques permettent le

suivi des trains et de la signalisation a travers les
différentes piéces de 1'appartement.

PHOTOS GRAINCE

D'O

Le réseau étant entiérement intérieur les pro-
blémes d'humidité et d'écarts de température sont
résolus.L'entretien est minime.Seulement un nettoyage
périodique de la voie et des roues car nous sommes
situés en ville et la poussiére est gassse,environ
une fois ou deux par an.lLa caténaire n'a pas bougé
depuis son installation (plus de dix ans pour cer-
taines sections) .

Le plus agréable sur ce réseau est son fonctionne—
ment instantané,sans préparation aucune,méme apres
plusieurs semaines d'immobilisation.Il est vrai que
la qualité de la captation du courant par pantographe
est nettement supérieure au systéme deux rails.

CLAUDE GRAINCE

DANS LE N°® 15 D'HISTOIRE D'O

(15 JUIN ) : LE DOSSIER SUR LES
RESEAUX DE JARDIN ( QUE NOUS
N'AVONS PU HEBERGER CETTE FOIS-CI
FAUTE DE PLACE).
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LA BB 4100 pe R.LABORDE
ET R.CHEVROT

TOITURE : plans n°3 et 4 (piéce E)
(Histoire d'O n°13)

Le fini de votre toiture dépendra du poli de
votre forme en bois.N'hésitez pas & y passer du
temps;la hauteur du toit fini ne devra pas excéder
9 mm.Formez votre toiture sans vous occuper des
bouts.Tout au maillet (voir plan n°® 4).

Découpez & la scie & métaux (dont vous aurez
meulé les flancs des dents) les 2 bouts & fagon—
ner,c'est a dire a 105° de 1'axe.

Votre toit devra se présenter en vue de dessus
suivant le plan n° 3.Découpez aux 4 angles les
aérations de toiture.

Fagonnez 4 corniéres de 8 mm d'ailes et soudez
les sur vos découpes d'aération.Cloisonnez le cbté
allant vers l'axe central.

Préparez dans un bloc de ferraille ou de dural
la matrice du bout de toit.Pour le périmétre utili-
sez le gabarit du chassis,et,pour la courbure,vers
1'avant,un rayon de 5. Fagonnage au marteau pour
étirer et au maillet pour la forme.Coupez au fur
et & mesure les pointes d'angles parasites.Ce
travail est fastidieux,mais toute l'allure de la
loco dépendra de cette finition.

Ajoutez provisoirement les bouts de toiture;
ne pas souder.

GALERIE :plan n® 3 (piéce G)
(Histoires d'0O n° 13)

Fagonnez 2 corniéres de longueur 214 mm suivant
plan.ATTENTION cette corniére doit &tre pliée a 60°
et non a 90°.

Soudez cette corniére sur la partie centrale de

toiture.La partie la plus large de 9 mm horizontale-
ment,l'autre partie prenant seulement appui sur la
toiture pour l'instant (voir coupe A plan n° 4).

LANTERNEAU : plan n° 3 (piéce H)
(Histoire d'O n° 13)

Découpez et pliez le lanterneau suivant plan.
Soudez sur la toiture.

A 5 mm du bout les supports ne doivent pas dé-
passer 4 mm de hauteur (coupe A plan n° 3).
Pour les puristes : prévoir une bande couvre-joints
a chaque bout et 2 a égales distances de 1l'axe
transversal. Idem pour la galerie.

Si vous voulez une 4100 - 1928, les ouvertures
d'aération de toiture et les ouvertures latérales
du lanterneau,sont munies de persiennes.

HISTOIRE
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Depuis 1935 ces persiennes ont été supprimées ainsi
que celles au droit des fenétres.
Pour ceux qui auraient des difficultés pour
fabriquer les persiennes, je peux vous les
envoyer :
-100 F port compris pour les grandes
latérales (8).
-60F " " pour les autres (6)
Je ne veux pas faire de commerce mais aider les
fanas.

A ce stade tous les couvre-joints laiton seront
posés et rivés fictifs.

Prévoir 2 corniéres de 100 mm de longueur & 90°
qui seront & souder dans 1'intérieur des flancs,et
2 de 40 de longueur pour l'intérieur des bouts de
caisse.L'aile horizontale pour les flancs sera de
5 mm et 3 mm verticale,celle des bouts sera dans
l'ordre 8 et 3 (plan n® 7 piéces K et L).

Ces corn-iéres seront soudées & 12 mm du bas de
caisse et serviront d'appuis pour le chassis.Au préa-
lable elles auront été percées et taraudées & M 3
pour la fixation du chassis.

Lorsque tout sera prét,vissez les 2 bouts et les
flancs sur le chassis : attention a 1'équerrage;
ajustez et soudez en renforgant ces soudures par des
contre-plaques au bas des portes et en haut.

Avant de souder ces contre-plaques,enlevez le chassis.

Je vous conseille. de rigidifier le tout en
maintenant 1'écartement de votre caisse,au niveau de
la toiture,par deux renforts. Cette caisse doit
avoir 68 mm de large (gabarit plan n° 7).

Prévoyez dés maintenant vos supports de vitrage.
Remontez votre chassis.Ajustez et soudez la partie
centrale du toit.Ajustez vos bouts de toiture et sou-
dez.La partie jointive sera camouflée par un couvre-

joint (comme dans la réalité).

NOUS VERRONS PLUS TARD : LA LIGNE DE TOITURE ET LE
SUPER DETAIL.

BOGIES : plans n° 5 et 6 (piéce I)

Deux solutions possibles : .
-Vous achetez l'ensemble en bronze moulé chez
M.GILLARD,qui a tout en détail.
-Vous le fabriquez avec de la patience.
Sur une planche de laiton de 1 mm d'épaisseur décou-
pez 4 piéces I suivant plan n° 5.
J'ai forcé un peu sur les chasse-pierres pour ne
rien abimer en cas de déraillement.
De fagon a ne pas surcharger les dessins,les rivets
et 1'aménagement du bogie sont précisés aux plans n°
5 et 6.
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LA BB 4100 pe R.LABORDE T R.CHEVROT

A SUIVRE
Les boites d'essieux SKF et les sabliéres sont Vous aurez ainsi 2 cbtés gauches et 2 cOtés droits et
cotées sur le plan. vous pourrez souder sans erreur les ressorts de sus-

Les dimensions des ressorts de suspension sont pension.
les suivantes :

- Ressorts de boite d'essieux (8 éléments)
longueur : 26 mm
hauteur : 6 mm PLAQUE DE TAMPONNEMENT :plan n° 6 (piece J)
épaisseur : 2,5 mm
Le @ des amortisseurs et du ressort a
boudin est de 4 mm

- Ressort central (4 éléments)
longueur : 24 mm

LA TIMONERIE DE FREIN SERA TRAITEE DANS UN
PROCHAIN ARTICLE.

Les cBtés rabattus de 4 mm doivent laisser un
espace de 1 mm pour encastrement des flancs de bogies.
Le dessous doit &tre,lui -aussi,rabattu.
La seule dérogation & la réalité est que 1'échelle
de montée est soudée sur le bogie et non sous la

haut : 4 mm . o .
eur caisse pour faciliter le débattement.

épaisseur : 2,5 mm

Il serait souhaitable que les ressorts,au droit des R.LABORDE
boitiers de roulement,soient percés a 1,5 mm pour y
incorporer,aprés mise en place,le systéme de suspen-
sion secondaire. Trou & 2 mm a chacune des extrémi-
tés du ressort & lame,sauf pour les ressorts & lame
centraux.

Ne rien souder avant d'avoir mis les chasse-pierres
en forme suivant plan n° 6.

Les BB de R.LABORDE

(photo R:..Laborde)
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LE CLUB DES COURTE-QUEUE
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DANS LE PROCHAIN NUMERC D'HISTOIRE D'O (N°15 du 15
JUIN) NOUS DONNERONS TOUTES INFORMATIONS UTILES POUR L
S'INSCRIRE AU CLUB (carte da membre etc.)

T T T T R R X T T T R e p P g S g

LES COURTE-QUEUE . CHERCHENT UN CHEF D'EQUIPE

Eh bien oui,a ce jour plus de 50 Courte-Queues demandent a former une équipe,et & une équipe il faut un chef,

un chef pour organiser des rencontres,des conférences,que sais-je encore... . 1s
Imaginez,par exemple,sur 1'immense

circuit du RAMBOLITRAIN,un convoi
— / interminable de ces drdles de ma-

b chines,imaginez...et concrétisons.
Courle queut moj | ’

Alors qui veut devenir le
fu 7l/ad /;d/.) "Chef de Traction" de ce long
/ -
re§>a11a%a, clzs...

cortége ?

HISTOIRE D'0 attend les candida-
tures.
L'Entraineur

dessin de HISTOIRE D'0O N° 14 MARS 1987
essi

MAURICE RICAUD Page 8

Wt §3

[ S—————— Y .
/ ____gil,.ﬁ‘ . Q, M
) =2 ) B Vg
DERNIERE HEURE T A«\‘_ e NI
UN WEEK-END AVEC MICHEL PAUL ot | c| w
AU RAMBOLITRAIN D N IR I
21 ET 22 MARS 87 L f 517%
Lo : 2|l
DISCUSSION/DEMONSTRATION AUTOUR < (1 9] u
DU DECOR @ I I S A b
MICHEL PAUL PRESENTERA SES NOUVEAUTES || " v T , ;37 ol5|e
MUSEE RAMBOLITRAIN ? f ? el l=l0
| il
4 PLACE JEANNE D'ARC-78120 RAMBOUTLLET v 1 5lool Yid
bogl | s|efLd
OUVERT DE 10 h a 12 h * S @
et 14 ha 17 h 30 5 5
?
1 i _ ] ol B
] K3  6) e
i+ IR KR
@
! < é
\a
L ; |3 ~ O
g i Hics| O
l [T o,
o S o |1l <
J NI =< 4
> s
¥ ' v
2 EN
[ “!!f )
“ &
2 d
2 Ay Yy 5 9
£ N
(1} L= .
-’ @ - . =
w R L, :
AL T a
w R
o ?
| g\e
b : %) i
0 N g $_*—
ot 3
: : o
o 0 I I
N : ‘i
o | ol W !
i 3 -y
| > of |
ol 3« '}
o o * .
n| o
() 8]
- N )
|
2 i
g ‘“‘
- -
(@]
[an}
Histoire d'0 Mars 1987 N° 14 Page 9 _J
<
\e’.




g MEIRS
< . £ 0|0 O | HISTOIRE
% HISTOIR E o DE BEAUX WAGONS DE MARCHANDISES EN KIT '
b; . . H . < v D O
iy L\ ' J 9 MERTYN - Ll 3]s z POUR MOINS DE 500 FRANCS ®
\ D O T : o el e s )
5 \ P e 313]< o0 A
‘j ;Ei A R i "; LIJ On peut tartiner un gros chéque pour enlever [
— N s : ol—=|—- la belle et sensuelle motrice de CHABBERT (voir
‘@ ca g §_ ey i K¢ page | ).On peut aussi jouer les bénédictins,des
$ GUJ) % g < 1 _g o ‘ battements d'horloge durant,a monter une Courte-
3 B il 9 (n U m | Queue en kit (ZERO !).
mo 4] o 54 ¢ '4’6 o~ L\J f Mais une longue rame de wagons veut de plus
= I -0 , . .
56 rTh - s légers calculs comptables et de moindres exigences
H v “7) v R 97 4 de labeur. .
g @ g‘ %._ g Habitué aux quadratures du O,H.d'O:a mobilisé
o 'S o 8 o j la fine fleur de son état-major et 1'élite de ses
a 5 (- i correspondants.
= © g Aujourd'hui,grice au super calculateur vecto-
< V6] N iﬁ i riel de la race des CRAY XMP,les ateliers d'Auxer-
O re "MAQUETTES ET SERVICES" nous offrent une pre-
2 o miére solution qui devrait satisfaire la plupart
z h & D des lecteurs.
0~ )
¢ ud Donc,pour 420 F.franco de port et d'emballage, A2 | fssievx complets. 2 [hwc4C.P. @ choin (ef.cakslogoe)
| '4; d_ M.et S. vous expédie toutes les piéces nécessaires 14 |Aklopes o chogueles (5_"“"-"“") 2z
i ) ﬂ 3 la réalisation d'un beau chassis.Il vous suffit 190 \éms:w&.: S-r\ad:s 2 :ﬂ;m Alowopen pour les &
- l E d'indiquer le type du wagon,ou bien la longueur g 1'“‘»‘ m;":‘: Seevale. - b' —
X ) . 0 @ des longerons.Vous avez le choix entre 6 type? de 7 [ Resuont or hq’e“'lw % | derec
o ! ff_\ d supports d'essieux,4 types de boites et 2 modeles G Bolces de boltes L A.5¢4 PR owsooor d¢ bomm.
(.)Q -+t — “_N'“IL_—“—' & de roues. 5 |Boites dessievx 4 |c.®e o cwoir (cf.cakalosse?)
= i (ﬂ! o 4 |Svpporte destievr Suee ressoct lomes| 4 |C. P 30 choin (e calalogue)
! v J Jusqu'en 1890 : longerons en bois 3 | Tedvertes Je dete 2 |c.p.
; : J W (section 2 x 6) 2 | Erlelmses = 6x2 4 [laow.
: ' Aprés 1890  : métalliques A |longecon Dew L1 623 2 |ladon |lomgoewr & définic
é (U de 2,5 % 6 x 2,5) N? DESIGNATION PIECE N [Makiére Observationa
‘ Maquettes el Services , 4 Bis Rue r\;\\mnssooo.au-seazsl CHASS1S
» i ~ KIT ZERO fournit un gabarit de positionnement des longe-
r : ron;,trés _pratique (A se procurer en double exem—
plaire.Réf.6-M-01)
1 *
=l <t ol @ ET LA CAISSE ?
- \ g 2 lére solution :Le Carton.Mais oui !
A d ‘ g . C'est un matériau qui mériterait d'8tre
é i = le GEJ I 3 plus connu car il est agréable a travail-
s 5 . \GE) > ler,bon marché et il permet de réaliser
@ ! s 8o * ha AN U>f 8 ) des caisses ultra-solides.Choisi de bonne
: A ] S Py ch \ ? ) q:>) qualité,en épaisseur 1 mm,collé avec la
teeteen %_”. I ) T ‘ 10~ gl A 11e blanche 3 bois et ,
_ vjo Y T [} i L | of w colle blanche a bois et recouvert d'une
! 4 : ! X ' } 5 ,(ﬁ . \ T @ [0} ; peinture cellulosique,il ne bougera pas.
. : 3 .\ . Lo 8 ‘ f 'y :u':. \g)Uj 2 . ! Yves Hatinguais a traité ce probléme
qs::) : ! i b . ; ! = 0. ; ! ’ ol? i \40_; 46' 2 dans H 4'0 n° 6 de mars 85.
E 9 “X' o liega!l | ¢ NG g e Rppren W 2 @ 2éme solution : le bois.Comme dans la
gl < B 2, Y 0 Y\ Sunm e o] T talité. L t réalisé
g ,‘ * : T NARN E el ‘ () I R réa 1 é.Les nervures son‘ réalisées avec
g l N | . ) 0 S | g 2 o de fines lamelles.(Le toit est recou-
g R B 2 S £ 1 R : =] g vert d'un papier de verre trés fin).
- [ "} : : o __{ i 3 ' . ! * o ¢ a 3 éme solution : le plasticard.On trouve
g L * U e -4 | j‘i g AND J 4OJ ‘E : toutes les feuilles et'proflles dans le
o = . J ° S 3] % 8 ET LA PEINTURE ? catalogue RAl,tLWZ.kY.Ce n-est p.::ls.cher et
3 | =} nl 0 w . ! . , d'un total mépris aux intempéries.
g ' g 2 - 5 La gouache est devenue acrylique.Elle se dilue,se mélange,se passe ]‘; '
E Lg SETs 2 o1l E I T au pinceau,au pistolet sans faire d'histoires.Surtout, surtout,ne h
4 i UT g g sortez pas de wagons pour le Musée de Mulhouse (qui paraissent en— A SUIVRE
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LA VOIE ETROITE EN Om
JEAN DAHLEM

En attendant la sortie des premiéfes locos vapeur au 1/43 révons un
peu d'un petit train mixte composé d'ume voiture BC,d'un couvert,d'un
tombereau et d'un fourgon.Dans cet ordre d'idée je vous présente le pro-
jet d'urme voiture voyageurs & 24 places assises.A partir de 1889 les CF
cdtonnaux exploitaient deux lignes au Grand Duché.Ces petites voitures
en bois d'un constructeur inconnu formaienmt seules les trains voyageurs
et mixtes jusqu'enm 1925 quand les premiers autorails prirent la reléve.
Douze véhicules de ce type,dont 10 C et 2 BC furent reprises par les CFL
en 1945.Au moment de la fermeture de la ligne métrique en 1955 la 251 ex
11 fut vendue & un particulier et servait comme jardiniere non loin de
la ville de luxembourg -ce qui me donnait la chance de prendre des mesures
et des photos.Elle fut finalement incendiée par des enfants en 1980.

Si vous étudiez le plan vous pouvez constater que cette voiture res-
semble assez aux véhicules des s€nhdaires Belges et Frangais.Avec un peu
de chance vous trouverez encore un véhicule de votre réseau dans la cam-
pagne ou dans les archives.lLa deuxiéme étape est la mise au point d'un
plan adapté aux éléments disponibles dans le marché (profilés Nemec,
essieux KZ etc.)Il faut également réaliser des petits croquis de détails
comme les plaques de garde et autres.Dans un grand centre de matériaux
de construction du contre-plaqué de 0,4;0,6;0,8;1,031,231,5 et 2 mm.
Cela m'a donne 1'idée de construire des caisses dans ce matériaux facile
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49

65

~
~~
!

Aprés avoir dessiné

¥ toutes les parois sur

-

le bois de 1,0,les ou-
vertures pour fenétres
et portes sont coupées
au couteau sur une base
plane en guidant le cou-

] CFL

| teau avec ume régle blo-
quée par deux serre-
Jjoints.Le finissage se
fait & la lime fire.

§ Les parois sont

§placées SUT un

| cartén mince;les

B

{
I

la
~ ' ouvertures sont
If tracées au crayon

. | " sur ce carton et

143

Voiture CFL a voie étroite no.251ex CCno.11 Echelle,0m"1:435 P

I 15,5 112
74,5 - ! 375

" augmentées en
largeur de 1 mm par un
ceuxieme trait,et cou- -
pées le long de celui-ci
Ces cartons serviront

15,5 —
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|
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plus tard pour les cadres

de fenétres.

Jean Dahlem
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LA CHRONIQUE DE MICROMECA
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LE TOURNAGE EN SERIE

(VOIR HISTOIRES D'O
N° 13 )

Etant donné le genre de travaux que nous exécutons
nous avons intérét a travailler en chariotant vers la
poupée mobile et & utiliser le déplacement transver-
sal dans le seul sens centre vers périphérie de la
piéce,de maniére & ce que l'outil ne provoque pas de
flexion de la piéce.

Il faudra faire attention également au calage du
chariot supérieur orientable.Trés commode pour tour-
ner conique il est difficile a employer pour tourner
parfaitement cylindrique.Lorsque cela sera possible
il est préférable de déplacer le tratnard en tournant
la vis-mére manuellement.Ceux qui n'auraient pas de
vernier sur la manivelle de la vis-mére pourraient
en adapter un & condition de posséder un diviseur.

Pour charioter correctement il faudra utiliser
un outil affuté sur deux tranchants tel qu'il est
décrit sur le schéma.Cela n'est peut-8tre pas
satisfaisant en théorie pure,mais c'est trés pra-
tique.

Nous sommes donc maintenant en mesure d'attaquer
une série de bagues isolantes.Nous commencerons par
celles-ci car elles sont plus faciles a réaliser
que les essieux.Vous trouverez sur le schéma les
cotes utilisées qui me semblent satisfaisantes.

La gamme d'usinage est trés simple : 1) dres—
sage de la face,2) pointage du centre au foret a
centrer de @ 1 ou 1,5 mm.3) percage directement
au ¢ 3 mm sur une profondeur légérement supérieure

" a la piéce (ce qui facilite la fin du trongonnage.

Mais attention & ne pas dépasser en pergage la lar-
geur de l'outil pour ne pas marquer le centre au
niveau de la face de la piéce suivante.Voir figure)
4) chariotage en une seule passe,et,5) trongonnage
avec l'outil arriére.

JEAN PIERRE CARDEAUD

A PROPOS DESSiEUX ET DES BAGUES
DU COMMERCE

Pour ces bagues isolantes nous avons accordé notre
préférence au TECHNYL plutdt qu'au DEIRIN.Le Technyl
est peut-&tre un peu plus dur,mais surtout moins cher.
I1 convient parfaitement & un emmanchement & force et
ne déforme pas sous la pression nécessaire pour évi-
ter le glissement de la roue sur 1'essieu.Rappelons
que le Technyl est employé pour la fabrication des
engrenages et ceci est un gage de bonne résistance
a 1'usure.Il est cependant trés agréable & travailler
et n'use pas 1'outil qui a pu servir pour 150 baques
sans affutage intermédiaire ni modification de réglage
des verniers.

Avant de commencer on montera le premier outil &
hauteur de pointe et,correctement orienté,l'outil
a trongonner sera,lui,placé exactement 1 mm plus a
gauche avec une tolérance de 5/100.Ceci permet, lorsqu'
on dégage 1'outil avant,de prolonger le mouvement et
de trongonner au cours de la méme manoceuvre.Il faudra
donc s'arranger pour que 1l'espace entre les tranchants
des deux outils soit suffisant pour permettre le pas-
sage de la piéce brute et son pergage,et soit minima
pour éviter des tours de manivelles superflus pour
le trongonnage.

La réalisation des essieux a posé quelques pro-
blémes.Tout d'abord je souhaitais utiliser de 1'acier
inox,car l'acier doux finit par rouiller soit dans
1l'atelier,soit méme en vitrine (s'il n'‘est pas peint
ou huilé}Or l'acier inox est assez dur & travailler.
En fait il existe chez WEBER du rond en inox dit.de
décolletage en 4 mm de @ et par longueur de 3 m.C'est
un matériau trés agréable & travailler et pas plus
dur que le bronze.

Le second probléme était encore plus aigu.
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broche

tirant de fixation de la pince
noix filetée Solidaire du tirant

contre-écrou de blocage du guide

tige filetée constituant le guide
écrou soudé 3 la tige filetée servant

au réglage de prondeur

PORTE-OUTIL ARRIERE

MONTAGE DU GUIDE DE PROFONDEUR SUR LA BROCHE D'UN TOUR

Histoire d'0

Mars 1987 N° 14 Page 13



LA CHRONIQUE DE MICROMECA
LE TOURNAGE EN SERIE

Comment obtenir un écartement des portées pour que

les roues soient rigoureusement distantes de 29 mm

entre leurs faces internes ?Ceci,bien sfir en évitant
un travail par approximations successives avec démon-

tages,contréles et remontages, provoquant un temps
de réalisation incompatible avec la série.

Une solution simple est possible ﬁour ceux qui
possédent des pinces.Pour les autres il faut envi-
sager la fixation d'une bague fermement maintenue
sur 1'extrémité gauche de la broche,et cela dépend
de la configuration du tour.

Il y a peut-étre une solution également sur un
mandrin 3 mors;mais je doute que la précision soit
satisfaisante.Lorsqu'on dispose de pinces il faut
s'arranger pour que la fixation se fasse a 1l'aide
d'un tirant qui,prenant appui sur le cdté gauche
de la broche et se vissant sur la pince,entralne
un serrage de la pince et la fait pénétrer a
1'intérieur du cbne de la broche sur le co6té droit.
Ce systéme prend toujours appui sur le cbté gauche
de la broche et ,donc,se trouve & une distance
constante d'un point fixe du banc.Si on s'arrange
pour que le tirant soit équipé d'une butée réglable
,alors on pourra enfoncer 1'ébauche de 1l'essieu
jusqu'a cette butée;le serrage de la pince permet-—
tant d'appliquer la piéce sur la butée dans une
position indépendante du degré de serrage - ce qui
est important.La figure montre la coupe d'un tel
tirant mieux que ce long discours.

Pour mener & bien ce montage il faut un alésage
de broche de 12 mm environ.Avec 8 mm cela parait
trés juste,car il est bon d'avoir un alésage a
1'intérieur du tirant d'un peu plus de 6 mm pour
les travaux courants;et d'un peu plus de 4 mm
uniquement pour le tournage des essieux.

khkkkkhkkkkkhkkkkkk
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Une fois le montage réalisé il suffit de trongon-
ner les ébauches d'essieux & une longueur de 53 mm
a la scie A métaux,en prenant soin de ne pas abimer
la surface dans les mors de 1'étau.

On va d'abord réaliser un cdté en série en dressant

la face et chariotant sur une longueur précise de 12 mm
Les fusées,d'un cBté,sont donc toutes réalisées.Pour
l'autre on réglera la position du trainard par appro-
ximations successives pour obtenir la longueur désirée
qui est,pour moi,de 51 mm (29 - 2 + 12 + 12).

Une fois la position du trafnard déterminée avec la
précision souhaitée,on dresse la face et chariote

sur 12 mm.

On obtient ainsi des ébauches d'essieux pouvant
recevoir nos bagues isolantes.Je ne traite pas ici de
la finition des fusées qui méritent,a mon avis,d'avoir
un ® réduit & 2 ou méme a 1,5 mm.Mais ceci est fonc-
tion de 1l'alésage des boites d'essieux.Leur longueur
est également fonction de la configuration des boites.
Le principe en est le méme,mais pour une série de 2
ou 4 piéces ,et cela ne nécessite pas le méme contrlle
en cours d'opération. En ce qui concerne la grande
série il est obligatoire de faire des contrdles,au
minimum, toutes les 10 pieces si on ne veut pas avoir
de surprises,car l'usure des outils entraine une im-
précision,généralement rattrapable,le diamétre tourné
étant plus fort.Mais cela nécessite une manipulation
supplémentaire.

J.P.CARDEAUD
ﬂ&ﬂ

<, ﬂmd

MANDRIN DE REPRISE PAR LE BANDAGE
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LES BRUMES DE MANCHESTER...

"... Les trois coups...

La scéne s'illumine sur un cri, la chute lourde d'un
corps... Au loin siffle le dernier train pour Manchester.
Une foule de personnages ambigiis se presse autour d'un
deuxiéme cadavre quelques années plus tard.

Et cette locomotive qui n'en finit pas de faire vibrer
1'atmosphére par ses appels provoquants, dans un brouil=
lard épais d'angoisse et de mystére... Elle méne la danse
sur un air macchiavélique qui nous met en transe...”

J'exagére a peine ! (Ce sont mes origines méditerranéennes
qui reprennent le dessus 1).

Ceci dit, une pidce génialement mise en scéne par Robert
Hossein, avec une distribution du tonnerre de Brest :
Georges Marchal, Michel Beaune, Paul 1lé Person,

Pierre le Rumeur...

Je vais peut-8tre paraitre mysogine, mais le cSté féminin

m'a moins touché ; un peu trop déclamatoire a mon goit.

A voir en tous cas. ; .
Frédéric Dard reléve avec prouesse le défi du Crime de

1'Orient Express .

Reste une question en suspend :
La loco anglaise est-elle finalement bien anglaise ?

That is the question !...

PASCALINE PICHON

-y

Dans le N° 12 d'Histoire d'0 nous avons commis la lourde
erreur de vous donner des plans au 1/50 . Bien gu'il soit
assez logique de construire des batiments & une échelle
décroissante, lorsqu'ils s'éloignent vers le fonds du décor,
nous vous rendons aujourd'hui votre échelle favorite.
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SIGNAUX ET

ENCLENCHEMENTS

Pour que malheur & quelque chose soit
bon,nous en profiterons pour aller
plus loin dans les commentaires et
documents.

Le poste d'aiguillage (photo ci-des-
sous) reconstitué & Mulhouse,a bien

des points communs avec notre cons-
truction.

La brique est de couleur beige claire
avec des joints rouges.lLes huisseries
escalier,échelle et renforts métalliques
sont en brun wagon.
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GUERITE EN ENCORBELLEMENT POUR POSTE SURELEVE.
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Quais a bestiaux. D' 0

Pour faciliter les embarquements des bestiaux
qui étaient trés importants dans certaines ré-
gions (autrefois !),on établissait des quais

. . i . .
spéciaux qui seterminaient sur toute leur lon-

[yl

!

. n s
gueur par une rampe continue du coté de la cour,
et on disposait du cbté de la voie des couloirs
évasés formés de barriéres en vieux rails espa-

T uuuu”UUUUUUﬂ

AR

—rer

HL”UUUUU“ULIUUUUU IV cés 1'un de l'autre d'une distance égale & la
“/#‘f:\“‘&‘“‘m A

TG EFTTT T longueur d'un wagon, pour permettre 1'embarque-
i AN
i it . ment simultané des bestiaux dans une série de
u o wagons.

- Dans les gares ol le chargement des bestiaux
o ~n'était pas habituel et ol il n'y avait pas
d'aménagement spécial,de méme lorsqu'on devait

on employait un pont mobile monté sur roues,

o faire des embarquements en dehors des quais,
E/z. rcu&r Vg/w[e/ &ors Je/’ow& afa.; ”‘d&[azy ) . 5

qui faisait généralement partie de 1'outillage
~de la gare.

| : CQUal

;kl’)iill

UN ENGIN QUI FAIT
GRAND HONNEUR A
GABRIEL CHABBERT
ET A L'ARTISANAT
FRANCAIS.

R.STEFFEN
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D'O L' ELECTRONIQUE ET NOUS
LES ALIMENTATIONS FERROVIAIRES - suite - MODELE 3 A -

LA SOUDURE AU CHALUMEAU

TEXTE ET DESSINS :
P PREVEST L'alime?tatfion qui suit,tout en reprenant les principes énoncés pour les modeles I A
et 2 A est différente en ce qui concerne la tension de sortie. Elle délivre des créneaux

REFROIDISSEMENT. de tension fixe,mais de largeur variable.

Soudure en pate d’étain.

Trzjas’pratique,peut—é‘tre déposée en trés petites Il n'est pas rare de dessouder une piéce,en en ALTMENTATION A LARGEUR D'IMPULSIONS VARIABLES. MODELE 3 A .
quantités avec la pointe d'une aiguille,par exemple soudant une autre voisine.Une précaution élémentaire .
sur 1l'axe d'une poignée de porte,ou dans le trou permettra d'éviter ces dessoudages accidentels.Il suf- ,CARACTERISTIQI,IES .
correspondant. fira de refroidir les soudures déja faites a l'aide - grenealtlxdde sori,:le aJuStab]‘? de 0 a 1I00% & = I3V
Chauffer jusqu'd ce que la pite devienne argentée, de morceaux de tissus ou papiers absorbants imbibés : P::)'gzt::f:lt' e sortie II;SA r.lomlnable-LM?I7 . (SA/LMBSO)
mais pas plus;votre soudure est faite.La soudure en d'eau froide.L'exemple illustré fig.2 montre la maniére | - Tem ori]s-zlt—:lions t erl:::l..qug,c?urt-c:l.rm.nt,1ndlcateur de surcharge
pite ne laisse pratiquement pas d'épaisseur,ne comp- de souder les longerons et entretoises d'un chassis de ! - Sersi tudes inertie, f'61lil,ralentlss ement,
tez donc pas sur elle pour colmater un vide. voiture ou de wagon,sans prendre ce genre de risques. commande 2 distance par contact
Ici comme partoutailleurs c'est 1'expérience qui vous ’_ ' COMPOSANTS
TEMPERATURES. guidera. b - TR transformateur 220/15 Vv 40 V.A.
Il faudra faire des essais sur des chites de métal. Au début,n’hésitez pas % refroidir toutes les soutfures - RD redrésseur/pont.: 4OV/ LA boitier o
Pas assez chaud et la soudure ne fond pas bien,elle que vous estimerez vulnerabl?s;vou? pe rdre? pe u1.:—etre - o c?ndinsateur/fﬂ..trage 4700 25/40V i f;g Q g g 8 %‘ %
colle les piéces au lieu de les souder.Assemblage que‘alques secondes par ce pe Flt excés de precaution, _ ig reg;.l.ateur/tens:l_on LM317 0 220 o g g 8 S 8 g
peu solide.Trop chaud et on"brile" la soudure,qui mais c'est tout.En ne le faisant pas vous risquez d'en = ™ ﬁ-mP.l. 05 LM358 DIL 8
ternit,se met en boule et ne donne aucun résultat. perdre  beaucoup plus. - timer NE 353 DIL 8
Mais soyez rassurés,entre ces deux extrémités la ) , L. - RI/R2  résistance 4,7 Ko I/4 ou I/2W O <
plage convenable est assez large et vous trouverez Dans.un F)rochaln article nous etudierons quelques cas - R3 " 120, 2 IWw a \:>D § g Ls %
vite la bonne moyenne.Il faut chauffer jusqu'au particuliers . - R4/R7 " I5, Koo I/4 ou I/2W ™ gg g HalQ o
point ol la soudure s'écoule immédiatement au con- J.P.PREVOST - R5/R9 " 22, Ka " g
tact du métal.L'idéal est d'avoir une température - Ré6 " I,5 Ka " a
égale pour toutes les piéces d'un assemblage,d'ol Pour souder 2 refroidir B,1,3 et 5. - R8 " 39, K " ~ ot
1'intérét du préchauffage des plus grosses. Etc... - RIO " 47, kK " \ = :c"“ ol Y é
ATTENTION ! - RII . 22, " 28218828
* : ~ RI2 " 27, Ka n = NHA S| b
C'est la chaleur communiquée au métal qui doit - RI3 " 2,2 R " o
faire fondre la soudure,et non la flamme. - RI4 " 220, L. n ~ < Y
- RIS " I,5 Ko I/2 W NEEIETTR LR
(VOIR HISTOIRES D'O ‘ - POT. potentiométre 4,7 RQ linéaire - gg 988 = s
N°13) Fig.2. - CI cond. chimique 220, VP 25 V = 3
- C6 " " 16, P F L0 Vv
: - @ " film 0,1V F 160 V S B
T d ok ek dodede ke e e d ok e ‘ - C'2 voir texte , " 0 O tg:j Jal g
QUESTIONS / REPONSES ' - c3/¢4/C5 cond. film 0,IFF " Hlea|faS]e
P de F R F e e ok e e e e e e e e ek - DZ diode zener BZX85CI3 13V/1,3 W = =
J'ai des difficultés avec les.piéces rapportées PLUSIEURS LECTEURS NOUS ONT ECRIT POUR NOUS DEMANDER - DI/D2/D3 " redréssement IN4OOTI
(tampons,boites ‘d'essieux)par soudage sur du laiton DES NOUVELLES DU WAGON OCEM QUE DEVAIT REALISER M.TITEUX - D4 " signal IN9T4
assez épais.Quelle solution ? Je posséde un fer de | (FLECHE D'OR). JACQUES FONTAINE EST NAVRE.... - D5 " redréssement IN5401
75 w. Jean Kapfer Je vous prie de croire que j'ai relancé de nombreuses 5 ' : : '
Yrqs e zoAL N , . fois Mr.Titeux.Je ne sais plus quoi penser de cet artisan! j
To‘:lt modeliste a interst a poss?der.plusz.?urs En effet je lui ai fourni les résultats du sondage ' -
fsz‘Ssi ioucdler (p?r exemple : fer a p01r‘1te d%i - (avec 1'étude du marché) et il a déclaré,en Assemblée & Iy ‘
. Y o’ e 30 & 40 w pour les connections elec Rambouillet,vouloir prendre en charge cette fabrication ‘
triques délicates),dont un fer de 150 w pour les , P .
N , . (par conséquent éliminer d'éventuels concurrents). ,
p:{.?ces dont. vous parlti-,z.Pour la preparation des Il a confirmé cette intention dans diverses revues.
pieces reportez-vous a l'article de J.P.Prevost , . . : :
(Histoire d'O n° 13 de décembre 86) Puis,sans autre av1s£121. a abar}dor\me. . g g
_ Cette question a été évoquée a la réunion du 3/2/87 ; 1 o -
du Cercle du Zéro Section Ile de France,car elle pose le | a [ L L!J |
probléme des artisans peu respectueux des amateurs. ‘ ’ o = i
Je suis navré de cette situation car je me sens res- o - a ‘;n’ Q %
ponsable de 1'espoir créé.Mais nous cherchons une solu- | o - ""Qj f U)‘ ‘
tion de remplacement. JACQUES FONTAINE : ! ] 1T i ‘ : ; '
: i I ! NS R NG
i Lo | AR
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HISTOIRE | TOUTES LES NOUVEAUTES HISTOIRE

VUE PAR BOUT ( corc cutmre)

CONSTRUISONS UN WAGON — | — | D'O
| | D'O

GABRIEL CHABBERT ¥ ALLO LES FERROVIFILLES !
- MAQUETTES FERROVIAIRES au 43.TINTURAJO. 20200 FURIANI u Pour son anniversaire faites-lui plaisir : commandez
et e o - ‘ Propose une nouvelle planche transfert (trés belle) & " LA CHARLOTTE DE L'ISLE " une locomotive en chocolat
I e o T | O j ; pour 1'immatriculation des locos vapeurs et diesels ¥ (vous pouvez confier une photo). Imaginez sa surprise !
i : i SNCF. PRIX 98 F. + frais d'envoi ‘é 24 rue St.LOUIS EN L'ISLE. PARIS 75004
i = i e E Fedede e A Ao e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e s e e e ke % (43 54 25 83)
5 —L:LB_J;_,,_B : b 3 dedekdod ek ke dedodof i dodo R A deded dede dedode de e deole ded e e de e e e e A A sk Ao
! el s Nk CERNAM
: - § i 71 rue de Chauvigny.36000 CHATEAUROUX ¥ 504 ing‘;Em:znggziL ?gﬁggUEf;ARSEILLE
: 3 B 13 J Notre ami,bien connu de nos lecteurs,J.P.CARDEAUD, ORGANISE s gues.
: - i %» ‘* | vient de créer une association d'amateurs-constructeurs : MODELTSME—EXPO & MARSEILLES—LUMINY
K i : 3 Jsa I t de modeéles ferroviaires toutes échelles,mais exigeants%f les 11 et 12 avril 19{;7 a B
- H < - " ] H \ s 7 ’ . < S e
: : e o . ERl uant a la qualité de réalisation. ¥ N oy ls iz
M ; i TTE J g0y q quall © r.a 1?a on . . % Locaux de 1'Ecole de Commerce,a 1'intérieur du domaine
; : E ! L ] | Pour le moment sont envisagés : une lettre bimestrielle Universitaire
: é 1 g | un cahier technique de 50 pages biannuel et une réunior JOUETS (autos.au 43,méseaux de trains jouets,réseaux
i ! by z ; tous les 18 mois & Chateauroux.(cotisation : 110 F.) ¥ ’ K
! § : I i ous es moLs ateauroux. ( ) ¥ modulaires,trains HO et O)Avec la participation de clubs
i~ E s e e, ) - ?‘:B ? dede e de e e oo A e e e s e e e A e e e e A e e e e e e e T el e de etk :‘ et amateurs régionaux.
1) S i ~ ¥ i
= i B ECRIVEZ V0S CIRCUITS ELECTRONIQUES AVEC LE STYLO i Parking et buffet.
o » v " A FIL CIRCUIGRAPH Un nouveau rocédé simple - :~ Tk e e e e e e e e A e e e e e e A e e e e e e e ek Ak
g — . P P Vous avez toujours révé de construire la plus grosse
a et rapide de cablage en continu,sans soudure. ¥ 1 £ 4 de.la BIC BOY
x Utilisation sur tous supports isolants (carton,fibre, X ocomotive ou monde,ia
E plastigue,etc). Prix 150 F HT (Circuigraph + bobine de 3 Un amateur édite un plan trés détaillé au 1/43
9 rechange + perforateur-décableur. GUY LE MORVAN
= | AR Disponible chez votre distributeur. GROUPE SCOLAIRE DELACROIX Franco : 70 F
% i Importateur : RAB Tél. 48 34 22 89 X Rue du Stand 95120 ERMONT )
= g '[F‘;} e e ek A A AR R e K [kttt el e
n z i oo e =
z m 8 (St W i - 1D ¥ LE Be SALON INTERNATIONAL DE LA MAQUETTE ET DU MODELE
g g g - *\ : 431’:‘."{@7&1»3 1? reabbud i w.vwwi‘m g/ §If“"' 3 ffik- ! LE On A LE VENT EN POUPE h REDUIT du 28 MARS au 5 AVRIL 87
< w2 | R A NN . G| I \ % PORTE DE VERSAILLES PARIS
= o 3 'SR At i 3y i ! AU 1/45 Le Cercle du Zéro sera présent au stand de la FFMF
i © S :: Rmily huiny Bl § A S : . - . . -« ’ ’ . .
e E ) P , ' UTZ vient de sortir un magnifique catalogue couleurs % (vaste réseau de démonstration de la section Nord-Ouest)
< | 8 TR0 ‘f!’[_ : _'.]JBJ':( J f pour 1987.Quel choix magnifique!(voie,alimentation, ¥ Tous les jours un accueil sera assuré.Venez nous voir et
% e ‘ T etk - -+ locos électriques et vapeurs,voitures et wagons etc.) % apportez vos modéles (pour les essayer !).
a Hoy : Ny S <
S I : : RN A noter,en nouveauté,un ballast droit et courbe et B et o e e e e e e e e e e
@ i} | i3 ¢ =t - } ;% pour aiguillage,résistant aux intempéries. x :
2 f;ﬁ§3§5 ey H =l Fdl 13 Catalogue et tarif (en francais) & GEORG UTZ AG ¥  CERCLE DU ZERO SECTION ILE DE FRANCE
2 Jgt IR A R _ - |
= {,'f 3§§ li ___[ﬂ":aa:‘ I"ag CH - 5620 BREMGARTEN < Les réunions ont lieu les premiers mardis de chague mois
<Zt K] iss 3 iy g : . a8 1'hdtel ARCADE de ROISSY CDG ( en bordure de la gare
M Ve N N X
5 i 53 : 13 AU 1/43 : £ SNCF).
§ & REE ! E’ i A HISTOIRE D'O nous avons regu un échantillon de la i Renseignements auprés du secrétaire Yves HATINGUAIS
i ¥ ; AR A | nouvelle voie Om de LOCO-DIFFUSION. % (Tél. 48 62 33 75)
; ;_, _"3' ‘:',:_‘f ,X{‘ e ; Elle est tres belle,nous la conseillons sans hésiter S S
. i K ST A IR (Jean Dahlem vous dit par ailleurs ce qu'il en pense) ¥
: HE Y - {  Prix : 25F TC les 50 cm (en Kit). £ 5 eme.ASSEMBLEE GENERALE 29
2 1 | R R T T R R L A !L D'autre part la 030-030 métrique du Vivarais a son du CERCLE DU ZFRO au MAI
" AR S &  sponi
ff i J // R P R ?euzleme ?:t zlspom..ble (SL'.II Ec?mr]r.iinde) i : RENSEIGNEMENTS - 31
: ; VR T : ) ; moteur, réducteur,pignonerie,bielles,cylindres, ¥ \ .
| (I ¥ aupres du responsable de la section SU
% : distributin,etc). PRIX / 1300 F TTC + 22 F PORT ¥ P P D
i : LOCO-DIFFUSION X Claude GRAINCE 128 Cours Lieutaud
' 233§§DDEAESECEIEE:594 % 69 v 13000 MARSEILLE (T. 91 48 29 49 )
i ., B kekkdekkddokokkok * * Kok Jokededk
"J'AI ETE AGREABLEMENT SURPRIS DE LA QUALITE % kil
DES TRAVERSES DE LA VOIE DE LOCO-DIFFUSION. ¥  ngys AVONS SUPPRIME UN "S" AU TITRE DE LA REVLE.
L En plastic 40 X 5 X2,5 1'Ymitation du bois est bien < IL L'ALOURDISSAIT INUTTLEMENT
[T T réussie.lLes t8tes de tirefonds donment 1'impression ej
b d'une voie trés ancienne,sans selles.Le rail,code &
*

R 100,un peu plus large au p’atin gue le rail Nemec HO,

T 1 ° . ;
| compatible avec celui-ci. JEAN DAHLEM
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REFLEXION ENTENDUE AL COURS D' LINE RELINION
D’ ATMATELRS

lin modéle superbement réussi étadd pésentd pan 4'un
des panticipants.Les yeux ' écanquillaient sun chaque
détail représenté et, soudain, §’ entenclis, sunpmiss
"On ne dewnait pas montren des modéles comme celd,
¢’ est décounageant poun ceux qui n’ anivenont famalis
a ce nivead”,
vov o Doit-on fermen Lo Musée du Lowre ,...7
Je pense,qu’ au contraine, ba réussite dans tous Les
domaines, et en particulien dans le modélisme, est
un encounagement, et Les beawe modéles sont agréables
a neganden, .
oo lladsy au fadd, chen Mlonsieun, fermez vous Les yeux
quand. passe une jolie fille 2....

Jean-Claude Ragot

LES COLLES ET LE MODELLSME

Dans Ya VIE DL RAIL n°.2030,a parw un anticle sun Les
colles, [’ anticle est signé J.LA (M Audigué ?).Ce
monsieun écnit sun les colles cyanoacnilates, entne
-mals attention, ces colles sont Bicdégradables, ¢’ est
admequauﬁadd’unce/mnéapsdetezmxj (en prin-
cipe plusieunsanndesyon cite le seuil d’une vingtaine

d’ anndes ?), bes modeles collés avec elles rnisquent
de se désanticublen el nécessiten une .. .reconstauc-
toon,

Je n’ ose plus utilisen cette colle,Poun Les quelgues
collages, qui sont nécessaines d mes modeles, 5" utilise
depiis de péténence des colles Epoxy.
Dans e n° d’octobre 1986 de la rerue du club. allemand
du 28r0, "Spun-0 Lokomotive” a pams un anticle trés
intéressant de M, Lutz von Bondny qui ne soude plus d
V' 8tain ses modeles en laiton mals les colle justement
aec de La cyancacrylate !Cet amateun ghonté un kit
de Mallet 040040 BR 96 (ﬁugﬂneﬂJ.KZi.aha..7360 JULCes

10 Stait presq’ impossible de souden d 2V étain
toutes ces pidces Les unes & cOté des autnes,C'est
Joun cette raison qu' il décida de collen, Depuis 4 a
ainsi néalisé une BR 69 et une BR 98.

Ainsi e emien monire une extrdme prudence, tan-
dis que le second fait prewve d'un grand enthousiasme

Vowlant en aoin Le coeun net §'al écnit @ la Lin-
me UL J' ai necu les nensedgnements siivants
~Les colles cyanoacrylates sont bicdégradalles seule-
ment. donsqu’ elles sont en contact avec un corps vivant
ou sous U’ influence intensive de microongdisme (stoc-
kage dans un bouillon de cullune ou bien contact avec
Lo 504,

Qui a raison ?

Paul Polzat

Le cent milliéme cadre de vélo entiérement assemblé
par collage,vient d'8tre vendu par la firme stépha-
noise Bador...méme certaines automobiles disposent
aujourd'hui d'une caisse entiérement assemblée par ce
procédé. . .Ces cycles,dans lesquels les brasures tra-
ditionnelles sont remplacées par une vingtaine de

D'O

points de collage (réalisés a 1'aide d'une colle époxy
monocomposant, mise au point par la firme 3M),représentent
l'avenir de la petite reine...
LE FIGARO (ler décembre 1986)
Qu'en pensent nos lecteurs ?
J.A.

A PROPOS DE LA BB 4100

A propos du dennden anticle de M. Laborde sun ba BB
4100, se5 plans et textes me panalssent tnds Lnténessants
mais §'ignone la technique qu’ il préconise poun la con-
fection des rivets - je délute et il faut m’excusen,
Faut-il repoussen le métal, photograven ? Qu' elles sont
les tedniques & mettne en ceune, Leun prix et Lo compé-
tence nécessaine, le nom des fournisseuns?

Dans Lo méme sens, (1, Laforde nows panke de " clinquant”.
Ne senait-il pas inténressant d’envisagen un arnticle con-
sacnd aux fournitunes ¢ diffénents maténiawe utilisables,
quelles épaisseuns et qualités cholsin poun une caisse,
un chassisyquel diamétre poun figuren une rembande, un
Vows pensenez que la réponse est toute faite : "qu’ il
' achéte une calouletie et apprenne A faire une régle de
nois” Mlais ce n’est pas si simple ¢ bes chassis sbis-
sent des contraintes et le simple respect de U échelle
ne pemmet pas d’en tenin compte (] en sais quelque chose
poun avodn pratiqué ¥ aéromoddlismeymals rassunez-

vous je suls rentnd dans le droit chemin, . .de fen).

L0 peut-étne, pan ailleuns, inutile de " poussen” cen-
tains détails alorns que d’ autnes sont indispensables :
' est-ce qui quide votre choix ?

Je comprends bien que tout cela est affaine d’expé-
néence et de sens antistique (fe pse mes mots).lais
i annive que U expénience auisse se trnansmetine, au
modns quelgues indications pounnalent quiden les pre-
miens pas de ceux dont La passion poun Le Zéno, bien
que naissante, paralt forte et dunable,

(PS¢ Brao poun ba qualité sans cesse renowelée de
votre (notre) revue.les autres n’ont qu’a bien se

tenin. Gillent Minelli

Bravo @ toute ¥ équipe poua.ﬁ'exceé%énie.quaétte
de la revue (Yo photo couéazfadude/vwrzwne/waad
Auperhe ).,

Bonne arnée,

Lo Je Bonnet

NUMERO 73
lne merveille que ce n® 13.7ous nos compliments, Quel
chemin pancoun depuds fe n® 1.

Michel Demune
Toutes mes félicitations poun ¥ anélionation continue
de lo revue. Rolient. Auisson
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NUMERO 73

La qualité du n® 13 de décembre est panfaite - papien
et présentation de V' ensemble, quelle différence avec
ceux de 85 1
La typographie est inés agnéable & pancounin (ex- <
cepté celle tnop petlite du haut de la page 17).Les ;
neproductions de croquis ou plans sont s Lisibles
et panfalte @ mon godt. i
Au 2otal "du ni-trop ni pas asseZ”ipas de mise en P
Mmgmi&m@@”{adﬁed&hewm
aux yeux’,ah wal "Cahien du Train” !
Félicltations poun continuen(sun cette vole bien
Suidemment ! ).

KARNANIKIG Nk

f ot o,
TNk

Ronald Smits

gratuites

PETITES ANNONCES ~ Srowtees <

************************k*****************************K:
Je recherche des plans ou diagrammes (éventuellement E
au 1/43) de locomotives,d'origine PLM,suivantes :

232 TB;140 A (futur 1405)3140 E3230 C et 040 TB ou ¥
TC. M.FAURE 101 Boulevard VALBENOITE 42100 %
St.ETIENNE

Fedoded o deo koo dodndk e datdednde e do A ek ek e e ol o dele e e e e ke

Dispose de voitures ELETTREN état neuf et ferais

des échanges contre matériel identique pour compléter
des rames.

Louis VIDAL 16 rue BUTTURA
(tél. 93 39 09 07) ,
KRR AR AR TS TR AR R h A ko rhdkh kA hhR ARl dd itttk ko
RECHERCHE : piéces bronze pour caisse 2-D-2 500
FOURNEREAU. Possibilité échange contre piéces KIT-
ZERO.

J.C.RAGOT, 7 rue VILLEBOIS-MAREUIL

93270 SEVRAN (tél. 16 (1) 43 83 53 87)
el o RS O R R R R R R o ]
CHERCHE plan détaillé de la ligne de toiture et de la
partie embiellage de la GANTZ E 401 ou E 402 de 1926
du PO.

ROBERT LABORDE, 7 allée des Vergnes 64600 ANGLET

06400 CANNES

................................................
wF e e ek ke dededededede s e e dede e de e dede S de s de ek e ek wIRKW

RECHERCHE locotracteur LIMA échelle 0. Livrée indif-:
férente,méme détériorée,pourvu que moteur trés bon état
(récupération pour construire autorail alim.2 rails
12 V.) Réf. article : Rivar.E 444 (ou n° voisin).
Jean COMMOT, 24 rue des TULIPES 25000 BESANCON
(81881208 )

WRW

Pour compléter collection : numéros de 1'INDEPENDANT
DU RAIL & vendre.N°® 84,121 & 124,126 a 152 (années
1971,1974 a 1976).Le fascicule FF 15.- 32 fascicules
en bloc : FF 400.

PH.FONTANNAZ, Av.de LAVAUX, 78C 1008 PULLY, SUISSE

HISTOIRE
DO

PETITES ANNONCES

UNE CURIOSITE MONUMENTALE
de la BIG BOY a
Franco : 70 F
GUY LE MORVAN, Groupe scolaire DELACROIX, rue du Stand
95120 ERMONT (tél. 34 13 08 80,aprés 20 h.)

: plan inédit,#es soigné
1'échelle du 1/43.

Kededdhhhhdhdddddoddoddodde b A N A A A A ek AN A A A ek Ak

ENVOYEZ VOS IDEES

UN "TRUC"™ DECOUVERT PAR HASARD
/ UNE BONNE GOUTTE D/HUILE ET LE TRAVAIL B LA SCIE D'
HORLOGER DEVIENT BIEN PLUS RAPIDE ET FACILE.

A PROPOS DE SCIE
Fabrication d'une scie & buches au 1/43.
On pratique aux deux extrémités de 1'archet une encoche
a la scie d'horloger (on choisit la lame la plus fine

possible).Un fragment de la méme lame fixé dans les

encoches par deux soudures a 1'étain et voild une
scie capable de couper réellement .

5 A Lailten
¢ LoD g0,

Guy LE MORVAN

Dans un grenier médiéval le réseau
en construction de Jacques LEVET
photo J.A.
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CONSTRUISONS UNE LEVIER D’AIGUILLAGE

336 36 30 36 36 36 36 30 36 3F 3P 3F 6 3F 30 36 36 36 36 30 30 3 36 90 26 36 36 3F 3 36 36 96 3 3 3 D'O

i

CHEMINS DE FER DE L'QUEST

Des kits de levier & contrepoids
sont disponibles chez MAQUETTES
ET SERVICES (1 bis rue Milliaux
89000 Auxerre).

Réf. A4-20.: 50 F

Renvois d'angle horizontal
a4 90°.Ré&f. A4-22 ,

ECHELLE DE 1 cm PAR METRE

"‘.‘.:;"."i" ' PEINTURE :
7 Partie sombre : en gris .
photos J.A. : ; : Partie claire : en blanc

AR

[ S 17 A S

<~ -
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